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Modulis B.4.1. Darbo su inkariniu jrenginiu, §vartavimo, val¢iy nuleidimo ir vairavimo
mechanizmais organizavimo technologiniy procesy organizavimas.

1 mokymo elementas. Darbo su inkariniu jrenginiu, §vartavimo, val¢iy nuleidimo ir vairavimo
mechanizmais technologiniy procesy organizavimas AB ,,DFDS Seaways” kompanijos M / |

,,Kaunas Seaways“ (M /1 ,,Vilnius Seaways*) laivuose.

1.1. IMONES INFORMACINIAI NORMATYVINIAI DOKUMENTAI
(STRUKTURA, VIZIJA, VERTYBES).

e o
—lmn R b ]

Pries deSimt mety ,,Lisco®, dabar Zinoma kaip AB ,,DFDS Seaways“, tapo DFDS Seimos
nariu. Tai buvo jsimintinas jvykis Baltijos jiiros laivybos versle. Kartu su jmonés personalu ir
vadovai sukiiré stabilig laivybos kompanijg Baltijos juroje, kuri, jveikusi sunkumus, tapo svarbia
Europoje pirmaujancio laivybos ir logistikos tinklo dalimi.

Siandien du ,,DFDS Seaways*“ Lietuvoje laivai, kuriuose dirba lietuviy jgulos, aptarnauja marsruta
1 Kylj, vienas laivas su lietuviska jgula aptarnauja marSrutg j Zasnicg, du — | Karlshamna, taip pat
apriipina lietuviy jgulomis keleivinius keltus ,,Princess Maria“ ir ,,Princess Anastasia“, kuriuos
valdo Rusijos kompanija.Su Lietuvos véliava ir lietuviy jgula plaukioja du ro-ro tipo laivai Siaurés

juroje. Be to, atidaryta nauja kryptj tarp Vokietijos ir Rusijos, kuria plaukioja misy keltas
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,Kaunas®, turintis lietuviska jgula. Nedaug laivybos kompanijy Baltijos valstybése gali pasigirti
tokiu sékmingu verslo ir darbuotojy uzimtumo skatinimu.

Nepaisydami jvairiy i88ikiy uztikria darbuotojy uzimtuma ir plécia versla.

Investavusi ] Lietuvos laivininkystés kompanija, DFDS nusprendé¢ Baltijos jiiroje teikiamas
paslaugas koncentruoti Klaipédoje. Cia naudojamasis vienu terminalu ir visas paslaugas yra
sutelke vienoje vietoje.

Prie AB ,,DFDS Seaways* paslaugy kokybés Klaipédoje prisideda ir miisy partneriai terminale bei
Klaipédos mieste, kurio keliais galime gabenti krovinius ir didinti jy apimtis ateityje. Déka savo
partneriy, per pastaruosius 10 mety nesusidiré su infrastruktiiros problemomis uoste ar mieste,
todél galéjo aptarnauti daugiau klienty.

Metai ir jvykiai

2001 DFDS privatizuoja po AB ,,Lietuvos jiry laivininkysté* reorganizacijos jkurta AB ,,Lisco
Baltic Service*.

,Lisco Baltic Service* jsigyja ,,Krantas Shipping®, ,,Krantas Travel* bei Baltijos kelty terminalo
kontrolinius akcijy paketus.

Ro-ro laivas ,, Tor Neringa” pradeda aptarnauti marsrutg Klaipéda — Kopenhaga — Fredericija

2002 ,Lisco Baltic Service* jsigyja 50 proc. bendrovés UAB ,Krantas Forwarding® akcijy,
isteigia UAB ,,Lisco Crew*.

2003 10 mety linijai Klaipéda — Kylis.

Restruktiirizuota dukteriné jmoné ,,Lisco Shipping logistics* pradeda teikti logistikos paslaugas.
Isigyjamas keltas ,,Lisco Gloria®, jis aptarnauja marsrutg Klaipéda — Kylis.

Keltas ,,Vilnius” pradeda aptarnauti marSrutg Ryga — Liubekas.

2004 Isigyjamas keltas ,,Lisco Patria“.

Likviduojama jmoné¢ ,,Krantas Shipping*.

Atidaroma linija Venspilis — Liubekas.

2005 Atidaromas marsrutas Karlshamnas — Klaipéda — Gdanskas — uzdarytas tais paciais metais.
Likviduojama ,,Lisco Crew*.

Atidaromas marsrutas Karlshamnas — Klaipéda — Baltijskas.

2006 Isigyjamas keltas ,,Lisco Optima*.

,Lisco Baltics Service* pavadinimas kei¢iamas j ,,DFDSLisco®.

Uzdaromas marsrutas Ventspilis — Liubekas.

2007 Kompanijos veikla koncentruojama j kroviniy ir keleiviy pervezima.

Nuo kompanijos atskiriami ir parduodami trampiniai laivai.

Uzdaromas marsrutas Karlshamnas — Klaipéda — Baltijskas.

2008 Idiegiama elektroning biliety rezervacijos ir jsigijimo sistema.
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2009 Isigyjamas keltas ,,Lisco Maxima“.

Isigyjami ro-ro tipo laivai ,,Tor Finlandia“ bei ,,Tor Botnia“.

2010 ,,Lisco Gloria“ gaisras.

,»DFDSLisco* imasi techninio kity jmoniy kelty aptarnavimo ir jy apriipinimo jgulomis.
Uzdaromas marsrutas Ryga — Liubekas.

2011 ,,DFDSLisco* pavadinimas pakei¢iamas j ,,DFDSSeaways*.

Isigyjamas keltas ,,Liverpool Seaways*.

ISsinuomojamas ,,Lisco Maxima* tipo keltas ,,Regina Seaways*®.

Imonés ro-ro laivas ,, Tor Botnia“ pradeda aptarnauti marsrutg tarp Sankt Peterburgo ir Kylio.
Keltas ,,Kaunas® pradeda aptarnauti marsrutg Ust Luga — Kylis.

Keltas ,,Lisco Patria“ pradeda aptarnauti marsruta Paldiski (Estija) — Kapelskar (Svedija).

2011 didziausia jungtiné laivybos ir logistikos bendrové Europoje DFDS Lietuvoje Svencia
savo veiklos deSimtmetj. Danijoje jkurta kompanija i Klaipédos uostg ,,isikélé 2001 metais,
kai buvo reorganizuota AB ,,Lietuvos jiiry laivininkysté“ (LISCO) ir jkurta nauja laivybos
jmoné AB ,,Lisco Baltic Service*“ (dabar — ,,DFDS Seaways*). Per §iuos metus jmoné nuolat
plétési, keitési kartu su visa DFDS grupe.

Pirmieji metai

2001 m. Klaipédoje prade¢jusiai veikti bendrovei pirmuoju uzdaviniu tapo jmonés vystymas,
siekiant paversti jg stabilia, SiuolaikiSka ir pelningai dirbancia bendrove. Tuomet jmonei priklausé
6 keltai ir 6 universallis laivai. Juos aptarnavo 509 jurininkai ir 51 kranto darbuotojas. Nuo pat
jkairimo pradzios jmoné sieké plétoti laivybos infrastruktiira, kuri atitikty klienty poreikius — nuo
kroviniy iki turisty pervezimo.

Siekdama iSplésti teikiamas paslaugas ir konsoliduoti su kelty aptarnavimu susijusias veiklas,
bendrové pirmaisiais metais jsigijo antrines jmones: laivy agentavimo bendrove ,Krantas
Shipping“, kelioniy agentiira ,, Krantas Travel®“ ir Baltijos kelty terminala, kuris véliau buvo
reorganizuotas } logistikos paslaugas teikian¢ia UAB ,,LISCO Shipping logistics®. Laivams
apriipinti jgulomis, medikamentais ir darbo drabuziais 2002 m. jmon¢ jsteigé antring bendrove
,,Lisco Crew*.

Geresnis aptarnavimas

IS ,,Lietuvos jury laivininkystés* perimti jiry keliai buvo islaikyti ir toliau vystomi. 2003 m. buvo
paminéta 10 mety marSruto Klaipéda—Kylis sukaktis. Tais metais Sia kryptimi pradéjo kursuoti
naujas keltas ,,Lisco Gloria®, pritaikytas vezti ne tik krovinius, bet ir tuo metu rekordinj keleiviy
kiekj — 302 zmones. Naujasis keltas linijos Klaipéda—Kylis keleiviy skaic¢iy padidino 26

procentais.
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Netrukus laivyng papildé dar vienas keltas — ,,Lisco Patria®, kuris marSruto Klaipéda—Karlshamnas
keleiviy pervezimo apimtis padidino net 55 procentais.

Bendrové émési gerinti klienty aptarnavima. Keltuose dirbantis personalas tobulino savo jgidzius,
varzési tarpusavyje barmeny, padavéjy ir viréjy konkursuose. 2005 m. Lietuvos viesbuciy ir
restorany asociacija jmong priéme j savo gretas.

Isibégéja pokyciu metas

Po keleto mety bendrové émési savo veiklos optimizavimo. Antrinés jmonés — ,,Krantas Shipping*
ir ,,Lisco Crew* — buvo likviduojamos, o jy veikla perkeliama j patronuojancig bendrove.

2006 m. ,,Lisco Baltic Service* pavadinimas buvo pakeistas ] AB ,,DFDS Lisco®, o naujas keltas
,»Lisco Optima“ papildé marsrutg Klaipéda — Karlshamnas, kuris atSventé savo 5 mety

jubiliejy. Siuo populiariu mar$rutu kroviniai gabenami ne tik j Svedija, bet ir j Danijg bei
Norvegija.

Nuo 2007 m. DFDS grupés jmoniy veiklos buvo sukoncentruotos i penkis svarbiausius verslus —
ro-ro kroviniy, keleiviy, konteineriy pervezimo, terminalo ir pusprieckabiy paslaugy. ,,DFDS
Lisco® buvo priskirta ro-ro verslo vienetui ir veiklg sutelké j kroviniy ir keleiviy pervezimg. Nuo
jmonés buvo atskirti ir parduoti visi trampiniai laivai. 2008 m. keleiviy patogumui kompanija
ivedé elektroning biliety rezervacijos ir jsigijimo sistema.

IsSukius pasitinka drasiai

keleiviy. Jmoné turéjo prisitaikyti prie rinkos, todél svarbiausiu prioritetu iSskyré sanaudy
mazinimg ir laivy valdymo optimizavimg. Tais metais laivyng papildé trys laivai: ro-pax laivas
,,Lisco Maxima“ ir du ro-ro keltai ,,Tor Finlandia“ bei ,,Tor Botnia“.

Visoje DFDS grupéje vykdomas projektas ,,Lightship“ padéjo optimizuoti laivy valdymag ir
eksploatavima, o Lietuvos bendrovéje vykdomas projektas ,,Focus® démesj sutelké i keleiviy
aptarnavimo kokybés gerinima. Sie projektai tesiami ir iandien.

2010 m. jmon¢ iSgyveno didziausig savo istorijoje nelaim¢. Spalio 8 d. plaukdamas i§ Kylio ]
Klaipéda keltas ,,Lisco Gloria® patyré gaisrg, sudegé pats laivas ir beveik visi juo gabenti
kroviniai. Laimei, visus 236 keltu plaukusius keleivius, jgulos narius ir 25 krovinio vienetus
pavyko i§gelbéti.

Pragjusiais metais DFDS jsigijus laivybos kompanijg ,,Norfolkline®*, prasidéjo Siy bendroviy
integracija. ,,DFDS Lisco* prekinis zenklas buvo pakeistas j ,,DFDS Seaways®, buvo kei¢iami
laivy pavadinimai ir zenklinimas, jmonés valdymas — bendrovés organizaciné struktiira tapo
,horizontalesné, valdymas ,,matricinis“. Jmoné pradéjo teikti kity laivybos kompanijy laivy

techninio aptarnavimo ir apriipinimo jgulomis paslaugas
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,DFDS Seaways“ valdo laivybos tinkla Baltijos ir Siaurés jirose bei Lamanso sasiauryje. I§
Klaipédos ,,DFDS Seaways® siiilo tris kroviniy ir Kkeleiviy marSrutus i Kylj, Zasnica ir
Karlshamng bei kroviniy marSruta | Kopenhaga ir Fredericija.

Sujungia sausumos ir juros kelius

,,DFDS Seaways* siekia plétoti europinj laivybos ir sausumos transporto tinkla. Siuo metu ,,DFDS
Seaways* valdo 25 marSruty tinklg, kurj aptarnauja 50 krovininiy ir keleiviniy kelty.

I§ Klaipédos kursuojantys ,,DFDS Seaways* keltai jungia Lietuva su Svedija, Vokietija ir Danija.
»DFDS Seaways“ Lietuvoje 2011 m. jsigijo keltg ,,Liverpool Seaways* ir iSsinuomojo keltg
»Regina Seaways®. Kompanija taip pat nuomoja laivus, atlieka kity kompanijy laivy techninj
aptarnavima, valdyma ir apriipinimg jgulomis.

Siandien AB ,,DFDS Seaways® svarbiausiuose marsrutuose i§ Klaipédos savo klientams teikia
vienodo lygio paslaugas. Tokj patj paslaugy stanndartg uztikrina vienodo tipo keltai. Kiekvienam
marsrutui jie atrenkami atsizvelgiant j konkrecios linijos klienty poreikius.

Dauguma Siandieniniy bendrovés laivy yra modernts, turintys efektyvig laivo korpuso
konstrukcijg, kuri uztikrina didesnj greitj, mazesnes kuro sanaudas ir aplinkos tar$g bei leidzia
iSlaikyti stabily grafika net esant nepalankioms oro saglygoms jiiroje.

AB ,,DFDS Seaways* Lietuvoje $iuo metu valdo 9 keltus. 2009 m. laivybai Baltijos jiiroje kiek
aprimus de¢l Saliy ekonomikos nuosmukio, ,,DFDS Seaways* pervezimo apimtys taip pat krito,
taciau jau 2010 m. kroviniy srautas augo apie 34 proc., keleiviy beveik 16 proc.

2011 m. rugséjj Klaipedos — Karlshamno marSrute buvo pasiektas ménesio kroviniy gabenimo
rekordas palyginus su praéjusiais metais jis padidéjo 12 procenty. Iki mety pabaigos keltais
planuojama pervezti apie 2,7 mln. linijiniy krovinio metry ir daugiau nei 250 000 keleiviy.

Apie DFDSgrupe

* DFDSijkurta 1866 metais Danijoje.

* DFDSveikia 20-yje $aliy ir turi apie 5000 darbuotojy.

Apie ,,DFDSSeaways‘ Lietuvoje

* Turi 10 antriniy jmoniy.

« Siuo metu AB ,,DFDSSeaways* kompanijy grupéje dirba 790 darbuotojuy.

* AB ,,DFDSSeaways* valdo 7 ro-pax ir 2 ro-ro keltus.

* 2010 m. AB ,,DFDSSeaways‘ keltai j Klaipédos uostg atplaukeé 932 kartus.

* Bendrové Vakary kryptimi daugiausiai veza medienos, plastiko produkcijg, baldus ir durpes,
Ryty kryptimi — Saldyta produkcija, maisto produktus, statybines medziagas, jrengimus, rinktinius

krovinius.



9

Tiek ,,DFDS Seaways“, tiek apskritai laivyba Lietuvoje yra uZémusi stiprias pozicijas.
Nepaisant Europos laivyboje tvyrancios stagnacijos, keleiviy ir kroviniy srautai j ir i§
Lietuvos augo daugiau nei 10 procenty.

,Zinoma, situacija rinkoje néra pastovi, tod¢l tikétis nuolatinio augimo néra realu. Siuo metu
Klaipeda — Kylis ir Klaipéda — Karlshamnas. Jos Siuo metu kuria pagrinding kompanijos ir
Klaipédos uosto keleiviy bei ro-ro kroviniy apyvartg ir leidzia iSlaikyti stabilias darbo vietas.
Misy komanda ir vadovai jrodé, jog geba greitai prisitaikyti prie besikei¢ianciy aplinkybiy — 2008
mety finansinés krizés metu sumazéjus verslo apimtims sparciai pritaikéme savo laivyng ir
kryp¢iy struktiirg prie naujos situacijos. Tai leido mums i$laikyti stiprias pozicijas Baltijos juroje®,
teigia DFDS grupés viceprezidentas ir DFDS verslo Baltijos jiroje vadovas Andersas
Refsgaardas.

Siuo metu Lietuvos ,,DFDS Seaways“ valdo gerokai daugiau nei bet kada kroviniy ir keleiviy
kelty. Turimi laivai yra naujesni, didesni ir kur kas ,lankstesni* nei bet kurie anks¢iau. Turime
daug talentingy, kompetentingy ir patyrusiy zmoniy vadovybéje ir komandoje, su mumis dirba
daug jauny iSsilavinusiy Zmoniy. Paslaugy ir jrangos klausimais mes produktyviai
bendradarbiaujame su savo partneriais uoste, auga miisy lojaliy klienty skaicius. Pastaruoju metu
investavome j laivyng ir jsigijome du didesnius laivus. Taigi, nuéjome toli.

Priesakyje nauji iSbandymai. Nuo 2015 mety tarptautiniai reglamentai reikalaus keltuose naudoti
degalus tik su mazu 0,1 proc. sieros kiekiu. Sie degalai yra Zymiai brangesni nei tie, kuriuos
naudojame $iuo metu. Tai gali sumazinti kelty paklausa, kadangi vilkiky kompanijoms bus pigiau
krovinius pervezti per Lenkijg ir Vokietija. Taciau pasikliaujame uosto patogumu ir kompanijos
paslaugy stabilumu, didéjanciu efektyvumu, taip pat besitgsianCiu atviru ir konstruktyviu
bendradarbiavimu su partneriais Lietuvoje.*

Sudarydamos galimybes savo darbuotojams tobulintis bei kelti kvalifikacija, organizacijos
pasiekia auksSty rezultaty. Personalu besiriipinantis, socialiai atsakingas ir savo Zmones
branginantis darbdavys atrodo patrauklus ir patikimas. ,,DFDS Seaways*“ jau deSimtmetj
skatina darbuotoju profesiniy jgiidZiy tobulinima — bendradarbiauja su mokymo jstaigomis

ir organizuoja jvairius kolektyva telkiancius renginius.

,DFDSSeaways‘ Lietuvoje per 10 gyvavimo mety perplukdé:

* Beveik 18 mln. linijiniy krovinio metry — tai sudaryty 18 tukst. kilometry j vieng eile sustatyty
automobiliy;

* Beveik i 1,9 mln. keleiviy, j §j skai¢iy jskaitant ir vilkiky vairuotojus.

* Keleiviai bendrovés keltuose kasmet suvalgo daugiau nei 600 000 kg maisto.
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* Keleiviai keltuose kasmet iSgeria daugiau nei 400 000 litry jvairiy gérimy.

* Kelty darbuotojai per metus pakloja daugiau nei 260 000 lovy.

* Bendrovés keltai savo tankuose vidutiniskai gabena daugiau nei 200 tony gélo vandens.

* Didziausio ,,DFDSSeaways* kelto aukstis yra 30 metry (nuo laivo dugno iki kapitono tiltelio
luby). Tai prilygsta 10 — 11 auk$ty namui.

* Didziausio ,,DFDSSeaways* kelto ilgis yra 199,14 metro, o plotis — 26,6 metro.

* Greiciausias jmonés keltas gali plaukti 23,5 mazgy arba 44 km/h greiciu.

* Galingiausio bendrovés laivo varikliy galia tolygi 30 000 arkliy galiai.

* Keltas, plaukdamas nuo Klaipédos iki Kylio (686 km), vidutiniskai sunaudoja apie 40-48 tonas
kuro. Tokio kiekio ekonomiskam lengvajam automobiliui uztekty 2 kartus apvaziuoti aplik Zeme.
* 1994 m. bendrovés keltai ,,Vilnius Seaways* ir ,,Kaunas® buvo jrasyti j rekordy knyga ,,Guinness
Publishing*, kaip didZiausi pasaulyje gelezinkelio vagonus gabenantys keltai. Kiekvienas i$ jy gali

gabenti po 106 vagonus.

AB ,,DFDS SEAWAYS“ KOMPANIJOS ORGANIZACINE STRUKTURA

Yisuotinis akcininky Priedas M. 1
susirinkimas PATVIRTIMNT A
I AB DFDE Seaways
Yaldyba Waldybos posedyje L2012

(ProtokolasMr. _ )

I
¥ ykdantysis direktorius

Yice Prezidentas,
Baltijos jura
Saugos ir

Eksploatacijos Keleivinio Linijos / Agentiros
direktorius verslo skyrius direkiorius
kokybés
valdyrno skyrius Drktering Keleiviy pardavima Atstouybe
bendrove grupe Maskuoje

Personalo “LTPRY

Lz zakymy ir registravimo

ST T(arttl:lauimo ir Kliarty arupé
uly valdyrno rinkod aroz grupé
fouly i arde aptarnavirno

shyrius

Apshkaitos Keleiviy registravirmo
skyrius Technikos rupe
grup
superintendenty

skyrius Klianty aptamaviro grupé

Ikkerings shyrius Ugsto ekspe ditoriai

adroves: Finansy

DS Lisco kantrales Tiekimao skyrius Kelziviy aptarnavirma Terrinalo o e
smbH, shyrius grupé operacijy skyrius Laivo jrangos priedidros ir
nrdovés survejeriy grupé

Kipre Informaciniy
technologijuy

shkyrius

Prevenciniy Duktering bendrové Laivy agentai
palaiky o “Krantaz Travel Pardavi Lot
sizternu skyrius AraENIIY Shyrius
Werslo kontrolas Laivynas
skyrius

Logistikos skyrius

Administr acijos
shkyrius

1 pav.

AB ,,DFDS SEAWAYS“ KOMPANIJOS VIZIJAIR STRATEGIJA
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DFDS vertybinis pasiilymas

Mes valdome didziausig ir labiausiai patikimg integruotg laivybos ir logistikos tinkla Europoje.

Miusy klientai vertina teigiamg darbo su mumis patirt] bei lengva prieinamumg prie miisy

paslaugy, teikiamy tiek kroviniy klientams, tiek keleiviams. DFDS darbuotojai klientams nuolat

teikia efektyvias ir inovatyvias transporto paslaugas. Tai jie daro nuo 1866 mety.

Miisy bendroji strategija

Mes norime:

ISplésti juros ir sausumos transportavimo tinklg taip, kad jis apimty visg Europa
Teikti integruotus, verte generuojancius sprendimus kroviniy klientams ir keleiviams
Islaikyti kroviniy apimtis naudojant logistikos paslaugas ir strateginiy uosty pricinamuma

ISlaikyti nuolatinj démesj operacijy kokybei ir efektyvumui

Strateginés sritys, 1 kurias telkiame savo démesj

Igyvendindami savo strategija, mes susitelkiame i sukiirimg kultiiros, kuriai biidingas:

Nuolatinis siekis mazinti i§laidas ir didinti efektyvuma
Dalinimasis geriausia praktika
Augimo ir masty ekonomikos siekimas per jsigijimus

Misy pasiilymy vertés gerinimas klientams (integruotas tinklas, kroviniy pardavimy

sprendimai)

Lankstaus miisy veiklos modelio kiirimas ir verslo procesy standartizavimas (IT, tiekimo

grandinés, techninio palaikymo, bendryjy paslaugy centry)

Vertybés

Mes riipinamés

Mes aptarnaujame savo klientus su aistra
Mes jsiklausome prie§ priimdami sprendima
Mes darome tai, kg pazad€jome padaryti

Jei pastebime problema, mes jg iStaisome

Mes mokomés, augame ir tobul¢jame kiekvieng dieng
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e Vizija

AB DFDS Seaways kompanijy grupé pritaiké sau DFDS grupés vizija, kuri skamba taip:
“ Europos transporto tinklas, kuris teikia konkurencingus, diferencijuotus ir sukuriancius vertg

transporto sprendimus keleiviams ir klientams, gabenantiems krovinius. ”
Vertybés

e Atvirumas;

e Iniciatyvumas;

e Ambicingumas;

« Bendradarbiavimas;

e Atsakomybé.

Kasdieniniame misy gyvenime vertybés reiSkia tai, kad mes turime biiti atviri naujoms id¢joms,
bendrauti tarpusavyje bei su aplinkiniais. Turime biiti iniciatyvis, numatyti savo klienty poreikius
ir juos tenkinti. Mes privalome sugebéti prisitaikyti prie pasikeitimy ir matyti galimybes savo
verslo sri¢iy viduje. Mes turime vystyti savo sugebéjima bendradarbiauti, kad gautume naudos i$
misy bendros jégos. Turime buti ambicingi ir siekti tobuléti bei i§ naujo jvertinti tai, kg darome.

Mes privalome biiti atsakingi, kad i§liktume.

Siuo metu Klaipédoje esantis ,,DFDS Seaways“ padalinis turi 4 kelty linijas: Klaipéda-Kylis
(Vokietija), Klaipéda-Sassnitz (Vokietija), Klaipéda-Karlshamn (Svedija), Klaipéda —Kopenhaga-
Arhus-Fredericija (Danija). Tai sudaro 9 kelty i§vykimus j Vokietija, 7 i§vykimus j Svedijg ir 2
1Svykimus 1 Danijg 1§ Klaipédos per savaite. Atitinkamai pagal iSvykimy skai¢iy daugiausia
kroviniy gabenama tarp Lietuvos ir Vokietijos, maziau tarp Lietuvos ir Svedijos, maZiausiai tarp
Lietuvos ir Danijos. Kroviniai keltais gabenami autotreileriais, puspriekabémis, konteineriais,
cisternomis, geleZinkelio vagonais arba ant judanciy pastovy (MAFI platformy) .

TradiciSkai keltais j Lietuva atvyksta apie 5% daugiau kroviniy, nei iSvyksta i§ Lietuvos. Taciau
ne visiems atgabentiems kroviniams Lietuva yra galutinis transportavimo taskas. Gabenami i§
Vokietijos autotreileriai po iSkrovimo Klaipédoje 45% atvejy toliau vaziuoja ] Rusija.
Autotreileriai ir puspriekabés i§ Vokietijos daugiausia yra pakrauti maisto produktais, gérimais,
statybinémis medziagomis. Keltais i§ Vokietijos atgabenama nemazai ratinés technikos. Klaipéda-
Sassnitz linija yra vienintelé¢ kurioje yra transportuojami gelezinkelio vagonai; 2011 metais jy
buvo pervezta Siek tieck maziau nei 2010 metais. Gabenami i§ Svedijos autotreileriai ir

puspriekabés 50% iSsikrauna Lietuvoje, 20% vaZziuoja | Rusija, dalis | Latvija. Daugiausia i$
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Svedijos transportuojama maisto produkty, dirbiniy i§ plastiko ir metalo, jrangos ir statybiniy
medziagy.

Didziausia AB ,,DFDS Seaways* kelty kroviniy dalj sudaro autotreileriai (sunkvezimiai). Jy dalis
- apie 60% visy pervezamy keltais priemoniy. Antras pagal populiarumg kroviniy tipas yra
puspriekabés (ir priekabos), kurios sudaro apie 30%. Pastaruoju metu transportavimas
pusprickabémis émé populiaréti dél galimybés maziau vietos ant kelto uzimancig priekabg
sujungti su kitu vilkiku atvykimo uoste. Konteinerinés cisternos ir gelezinkelio vagonai uzima po
3% bendro kelto kroviniy kiekio. Likusi dalis pasiskirsto tarp platformy, konteineriy, autobusy ir
lengvyjy automobiliy, kuriy 2011 metais buvo pervezta dvigubai daugiau, nei 2010 metais ir
beveik penkis kartus daugiau, nei 2009 metais.

Kroviniy gabenimas keltais turi savo privalumus: greitis, saugumas, galimyb¢é padidinti kroviniy
apyvarta, iSvengti keliy mokesciy, taupyti degalus (kuriy kaina pastebimai kyla nuo 2011 mety
antros pusés), mazinti eksploatacines iSlaidas, todél transportavimo jira populiarumas tarp
Lietuvos vezéjy auga ir kroviniy srautas did¢ja. 2011 metais AB“DFDS Seaways® kelty linijomis
buvo plukdyta 17% daugiau kroviniy, nei 2010 metais ir 40% daugiau, nei 2009 metais.

Jiriniy keleiviy pervezimo rinka Lietuvoje, i§skyrus 2009 metus, kuomet pasaulyje jsisitibavo
finansy kriz¢, nuolat pleciasi. Nuo 2001-yjy iki 2011 mety ji padidéjo apie 4 kartus. DidZiausig
jtaka augimui turéjo keleiviniy kelty linijy i§ Lietuvos j Vokietija ir Svedija vystymas bei
kruizinés laivybos Baltijjos juroje populiaréjimas. VidutiniSkai per metus juriniy keleiviy
pervezimy rinka Lietuvoje augo nuo 6 iki 12 procenty. Pastaruoju metu rinkos augimo tendencijas
skatino naujy modernesniy ro-pax kelty jdarbinimas Vokietijos ir Svedijos kryptimis, bei aktyvus
Baltijos Saliy valstybiy kruizinio turizmo Baltijos regione propagavimas. Prognozuojama, jog
keleiviy pervezimo rinka artimiausius metus islaikys kiek kuklesnj apie 4-8 procenty augima. Sj
augimg turéty palaikyti nenutrikstamas emigracijos i§ Lietuvos | Vakary Europa (ypac
Skandinavijg) srautas, generuojantis darbo jégos judéjima ir po to sekant] uzsienio Salyse
gyvenanciy giminiy lankyma. Verslo — ypac smulkaus — rySiai su Vokietija ir Skandinavijos Salimi
turés kiek kuklesng jtaka. Tuo tarpu jira keliaujanciy turisty srautai patiria nuolatinj pigiyjy
avialinijy ir keliavimo sausuma konkurencija. Nepaisant to c¢ia stebimas su nuosavais
automobiliais ilsétis keliaujanciy Seimy skaiciaus augimas. Kruizinés laivybos plétra Baltijos
juroje artimiausiu metu turéty iSlaikyti apie 3 proc. augima.

Transporto srityje jau 2011 metais Lietuvoje pasijuto rinkos prisotinimas, tafiau tuo paciu
stabilizavosi kroviniy srautai. Lietuva ir visa Europa 2012 metus sutiko nitiriomis ekonomikos
prognozémis, bet AB ,,DFDS Seaways® prognozuoja, kad kroviniy gabenamy keltais srautas
nemaz¢s arba mazes pirmoje mety puséje, o véliau stabilizuosis. Nors transporto srityje Siuo metu

paklausos ir pasiiilos santykis néra palankus, optimistiSkai nuteikia augantis importas ] Lietuva,
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krovinio rusiy diversifikacija bei stabili paklausa Rusijoje. Rinkos dalyviy skai¢ius gali sumazéti
dél itin nepalankios situacijos smulkioms jmonés su ribotu apyvartiniy 1ésy kiekiy, ta¢iau stambios

ir vidutinés jmones isliks stabilios.

2011 mety bendrovés finansiniy ataskaity rinkinys

AB DFDS Seaways

2011 mety konsoliduotas metinis pranesimas

Pavadinimas Salis Miestas

AB DFDS LISCO Lietuva Klaipeda

Lisco Optima Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Aukse Multipurpose Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Rasa Multipurpose Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Tor Botnia Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Tor Finlandia Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Lisco Maxima Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Mare Blue Shipping Ltd. 100 Kipras Limassol

Laivyno Technikos Prieziuros Bazé 100 Lietuva Klaipeda

UAB Krantas Travel 100 Lietuva Klaipeda

UAB Lisco Shipping Logistics 100 Lietuva Klaipeda

DFDS Seaways Baltic GmbH 100 Vokietija Kiel

DFDS Seaways OU 67 Estija Talinas

- Klaipeda - Kiel;

- Klaipeda - Karlshamn;

- Klaipeda - Sassnitz;

- Ust.Luga - Kiel - Sassnitz;

- Paldiski-Kapellskar;

- St.Petersburg - Karlshamn - Kiel;

- Zeebrugge-Rosyth;

- DFDS Seaways Baltic GmbH (Vokietija) - kroviniy ir keleiviy agentiira;
- UAB LISCO Shipping Logistics (Lietuva) - logistiné veikla (veikla nutraukta);
- DFDS Seaways OU (Estija) - kroviniy ir keleiviy agentiira;

- UAB Laivyno technikos prieziuros baze (Lietuva) - laivy remonto ir priezitiros jmong¢;
- UAB Krantas Travel (Lietuva) - kelioniy agentiira;

- Rasa Multipurpose Shipping Ltd. (Kipras) - laivybos bendrové;

- Aukse Multipurpose Shipping Ltd. (Cyprus) - laivybos bendrové;
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- LISCO Optima Shipping Ltd. (Cyprus) - laivybos bendrové.

- Tor Botnia Shipping Ltd. (Cyprus) - veikla nutraukta;

- Mare Blue Shipping Ltd. (Cyprus) - laivybos bendrové;

- Tor Finlandia Shipping Ltd. (Cyprus) - laivybos bendrové;

- LISCO Maxima Shipping Ltd. (Cyprus) - laivybos bendrové.

Ro-pax laivas Patria Seaways pradéjo darba naujoje linijoje tarp Paldisko to Kapellskaro.

1) objektyvi jmonés biiklés, veiklos vykdymo ir plétros apZvalga, pagrindiniy rizikoes rusiy ir
neapibréZtumuy, su kuriais imoné susiduria, apibuidinimas;

AB ,,DFDS Seaways® (toliau — Bendrov¢), jmonés kodas 110865181, buvo jsteigta 2001 m.
birzelio 27 d., reorganizavus AB

,Lietuvos Jiiry Laivininkysté®“. Didziausias bendrovés akcininkas yra Danijos kompanija ,,DFDS*
A/S, kuriai 2011 m. gruodzio 31 d.

duomenimis priklausé 97,6 proc. akcijy. Bendrovés valdymo organai yra Visuotinis akcininky
susirinkimas, Valdyba ir

administracijos vadovas — Vykdantysis direktorius.

AB ,,DFDS Seaways* grupei (toliau — Grup¢) 2011 m. gruodzio 31 d. priklauso $ios bendrovés:
Nuosavybés dalis, %

Pagrindine AB ,,DFDS Seaways® veikla yra laivy nuoma bei keleiviy pervezimas keltais.
Bendrové taip pat vykdo savo ir ,,DFDS Tor Line* linijy i§ Lietuvos j Vokietija, Svedija, Danija
agentavimo funkcijas.

2010 metais Bendrové pasiraé laivy valdymo sutartj su St. Peter Line linijos savininkais. Siuo
metu pagal §ig sutart] jmon¢ teikia laivy techninio aptarnavimo, jguly formavimo bei ISM/ISPS
paslaugas dviems dideliems keleivinio tipo laivams Princess Maria bei Princess Anastasia,
dirbantiems St.Peterburgas - Helsinki bei St.Petersburgas - Stokholmas-Talinas linijose.

2011 metais jmoné jsigijo vieng Ro-Pax tipo laiva Liverpool Seaways. Sis laivas dirba kelty
linijoje tarp Klaipedos ir Karlshamno. Ro-pax laivas Regina Seaways, seserinis Lisco Maxima
laivas, buvo iSsinuomotas 2011 mety geguzés mén. 2011 mety kovo 1 dieng bendrove pakeité
savo pavadinimg i§ AB "DFDS LISCO" j AB DFDS Seaways. 2011 mety Geguzés mén. ro-pax
laivas Kaunas pradéjo plaukioti tarp Ust Lugos, Sassnitzo bei Kylio uosty.Poky¢iai taip pat vyksta
ir vietin€je bei regioninéje konkurencinéje aplinkoje, jskaitant naujy konkuruojanciy marsruty
atidaryma ar pajégumy didinimg egzistuojanc¢iuose marsrutuose.

AB DFDS Seaways pardaveé savo pagrindinj administracin] pastata, esant] J.Janonio g. 24,
Klaipeda. Siuo metu jmonés centriné biistiné yra jsikiirusi Sauliy g. 19, Klaipeda.

2011 mety spalio mén. Taline (Estija) buvo jsteigta nauja krovinius bei keleivius aptarnaujanti

agentiira pavadinimu DFDS Seaways OU.
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Pagrindinés veiklos apraSymas

DFDS Seaways Grupés laivai vykdo pervezimus piety Baltijos regiono ro-pax linijy tinkle.
Grupés veikia kaip laivy agentaikeleivinio verslo savininkai ar laivy savininkai sekanciose
linijose:

DFDS Seaways veikia kaip laivy agentas, keleivinio verslo ar/ir laivy savininkas sekanciose
linijose:

Siy dukteriniy bendroviy veikla priskirtina ro-pax laivybos vienetui:

Makroekonominé ir rinkos rizika

Kroviniy ir keleiviy pervezimo jiriniais marSrutais rinka yra jtakojama bendry ekonominiy
tendencijy. Galima daryti iSvada, kad trumpu laikotarpiu paklausa keleiviy pervezimo rinkoje yra
labiau jautri ir priklausoma nuo ekonominiy tendencijy nei kroviniy pervezimo rinka.

Be to juriniy pervezimy rinkai jtakos turi ir specifinés, pramonés Sakai biidingos salygos. Tai biity
besikeiciancios rinkos salygos

alternatyviose transporto Sakose, kaip keliy, gelezinkeliy ar oro transportas. Pastarasis ypac
svarbus keleiviy pervezimo sektoriui.

DFDS Seaways Metiné ataskaita 2011

Grupé Bendrové Grupé Bendrové

257,7 226,4 285,9 269,6

85,23,878,1-14

159,8 5,8 34,6 13,4

Grupé Bendrové Grupé Bendrové

0000

0,2000

0,2000

Dukteriniy bendroviy ir asocijuoty jmoniy veiklos rezultatai uz 2011 metus
11.733 5.705

Rasa Multipurpose Shipping Ltd. 162.823 8.601
Lisco Optima Shipping Ltd 14.393 3.786
Laivyno Technikos PrieZiuros Baz¢ 2.153 349
DFDS Seaways OU -24 -79

UAB Krantas Travel 398 -47

UAB Lisco Shipping Logistics 282 170

DFDS Seaways Baltic GmbH 3.384 1.661

Tor Botnia Shipping Ltd. 768 462
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Tor Finlandia Shipping Ltd. 1.202 956

Mare Blue Shipping Ltd. -1.281 -1.281

Lisco Maxima Shipping Ltd. 14.875 6.387

210.706 26.670

Svarbiausios rizikos, siejamos su verslo vystymu, tai pajégumy padidinimas egzistuojanciuose
marsrutuose, jdarbinant naujg ar didesnj tonazg.

Rizika, susijusi su verslo vystymu

Sio pobidzio rizikos valdomos, nuodugniai planuojant ir priimant sprendimus, vadovaujantis
vidinémis politikomis ir investavimo nuostatomis.

Saugumo ir aplinkos tarSos rizika

veiklos rizikg. Si rizika yra valdoma ir minimizuojama laikantis saugumo reikalavimy ir
procediiry, atliekant prevencinius darbus bei draudziantis nuo rizikos.

Idiegtos aplinkos apsaugos bei saugumo priemonés atitinka bendrovés aplinkos apsaugos ir
saugumo politikas, bei oficialius ir klienty reikalavimus. Laipsniskas Siy reikalavimy augimas gali
padidinti bendrovés sgnaudas. Grupée kiek jmanoma yra apsidraudusi nuo aplinkos tarSos riziky.
Politiné ir teisiné rizika

Tam tikri politiniai sprendimai gali keisti bendrovés veiklos teising struktiirg su potencialiai
neigiamais padariniais.

Finansiniy ir nefinansiniy veiklos rezultaty analizé, su aplinkos ir personalo klausimais
susijusi informacija;

DFDS Seaways Grupés veiklos rezultatai 2010 - 2011 metams pateikti Zemiau:

Tesiama veikla

Pajamos

EBITDA

Pelnas (nuostolis)

Nutrauktoji veikla

milijonai LTL

2010 2011

2011 mety Grupéje dirbo vidutiniskai 840 darbuotojai, 18 jy 611 jlrininky.

Pajamos

EBITDA

Pelnas (nuostolis)

Dukterinés bendrovés ir asocijuotos imonés

Aukse Multipurpose Shipping Ltd.
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Pajamy augima iki 285,9 miliony LTL i8Sauké padidéjes pervezty kroviniy bei keleiviy skaicius.
EBITDA sumazéjo iki 78,1 milijony LTL i§ esmés dél Zzemesniy laivy nuomos kainy. Pazymime,
kad 34.6 miliony pelnas apima administracinio pastato pardavimo efekta, sudarantj 10.98 milijony
LTL.

Aplinkosauga

Kaip ir kitos transporto priemonés, lavai turi jtaka aplinkai. Naudojant kurg laivams j atmosfera
iSmetama CO2, Nox ir sieros dalelés.

Laivy lijaliniai vandenys gali uztersti jurinj vandenj kenksmingomis medziagomis. Be to, laivai,
ypa¢ biidami uoste, sukelia triukSmg. Labiausiai efektyvi priemoné, mazinanti CO2 emisija, tai
sumazintas kuro sunaudojimas transportuoto krovinio vienetui. 2011 metais buvo tgsiamas
anksCiau pradétas projektas, sumazinti kuro sunaudojima, apimantis visg eil¢ techniniy ir
operaciniy priemoniy.

Nauji tarptautiniy normy reikalavimai Baltijos jiroje sumaZzino sieros daleliy leidziama
koncentracija laivo kure nuo buvusiy 1.5% iki dabartinio 1.0%.

Personalas

Naudojantis LISCO AKADEMIJOS platforma buvo surengti jvairaus pobiidZio mokymai ir
seminarai, gilinantys kranto darbuotojy ir jurininky profesinius jgudzius. 2011 metais buvo
tesiamas projektas FOCUS, susijes su paslaugy, teikiamy keleiviams keltuose gerinimu.

DFDS Seaways Metiné ataskaita 2011

- Klaipeda - Kiel; 6 reisai per savait¢ abiejomis kryptimis, vykdomi LISCO Maxima ir Regina
Seaways laivy; 2011 metais bendrové nepirko bei nepardavé nuosavy akcijy.

Trumpa sri¢iy, kuriose dirba DFDS Seaways laivai, apzvalga:

- Klaipeda - Karlshamn; 7 reisai per savait¢ abiejomis kryptimis, vykdomi LISCO Optima ir
Liverpool Seaways laivy;

- Klaipeda - Sassnitz; 3 reisai per savaite abiejomis kryptimis, vykdomi Vilnius Seaways laivo;

- Zeebruge-Rosyth. 3 reisai per savaitg abiejomis kryptimis, vykdomi Tor Finlandia laivo;
Bendrové turi jsigijusi 4.093.177 vnt. nuosavy akcijy (nominali verté 4.093.177 Lt), kas atitinka
1,23 procento jstatinio kapitalo.

- Ust.Luga-Kiel - Sassnitz. 2 reisai per savait¢ abiejomis kryptimis, vykdomi laivo Kaunas;

- Paldiski-Kapellskar. 5 reisai per savaite abiejomis kryptimis, vykdomi Patria Seaways laivo;

- St.Petersburg-Kiel; 2 reisai per savaite, vykdomi Tor Botnia laivo.

Prognozuojama, kad kroviniy bei keleiviy pervezimo apimtys isliks gana aukstos. Laivy nuomos
kainy zeme¢jimo tendencijos iSliks tokios pacios 2012 metais, kas negatyviai jtakos Bendroves
rezultatus. Atsizvelgiant | 2011 metais patirtas vienetines pelningas transakcijas, 2012 mety

rezultatas yra planuojamas tarp 13 ir 16 milijony LTL.
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Nuo 2003 m. balandzio 1 d. Maskvoje (Ozerkovskij g. 12) émé veikti AB DFDS Seaways
atstovybé. Pagrindinis jos tikslas yra atstovauti bendrovés interesus Rusijos Federacijoje, rinkti ir
analizuoti informacija apie Rusijos rinka, palaikyti ir stiprinti rySius su esamais partneriais bei
ieskoti naujy partneriy Rusijoje. Atstovybéje dirba du darbuotojai.

informacija apie jmonés tyrimuy ir plétros veikla;

Pagrindiné bendrovés tyrimy ir plétros veiklos sritis yra Grupés kokybés ir saugumo vadybos
sistemos palaikymas (the International Safety Management code).

Keleiviy, jgulos ir tonazo saugumas yra auks¢iausio prioriteto uzdavinys. Jis apjungia iStisg
bendrovés politiky, strategijy bei tiksly visuma.

ISM kodas tobulinamas nenutriikstamai. Sistema susideda i§ dokumentuoty procesy, kurie
uztikrina nuolatinj démesj visiems laivo saugumo aspektams, jskaitant tikrinimg ar Grupés vidiniai
reikalavimai atitinka jstatymy numatytus. Didelé darbo, susijusio su laivo saugumu, dalis
atlieckama gerai organizuoty inspekcijy metu, taip pat ir vykdant nustatytas procediras laive.
Vidinio audito tarnyba inspektuoja visus laivus bent karta per metus. Be to tiek bendrove, tiek
laivynas nustatytu periodiskumu yra tikrinami institucijy, atsakingy uz saugumo priemoniy

igyvendinimg.
Klaipéda, 2 Kovas, 2012

Peder Gellert Pedersen

Valdybos pirmininkas

DFDS Seaways Metiné ataskaita 2011

Grupés bendroves

Nuosavybés Nuosavybeés

e dalis  dalis 2011 Salis Miestasa Akcinis

2010 kapitalas
-DS Seaways Lietuva KlaipedaT 332547434
Jptima Slimsikj LW 100 100 Kipras Li massd? 1.000
Mulfpurpose SNpping 100 100 Kipras Limassd? 1.000
LKI.

Aulfpurpose Shipping Ltd. 100 100 Kipras Limassd? 1.000
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flaiima SNpping LW 100 100 Kipras Limassd 1.000
iria SNpping LKI 100 100 Kipras Limassd 1.000
landa SNpping LKI 100 100 Kipras LimassdR 1.000
10 Teehnftos Priezitiros 100 100  Lietuva Klaipeda L 1.500.000
Bazé
Crantas Travel 100 100  Lietuva Klaipeda L 400.000
-isco S Npprg Logisics 100 100  Lietuva Klaipeda L 100.000
Seaways 8aliicGmbH 100 100 Vokietija KielR 26.000

»tare Blue S Nppiig 100 Kipras Limassd 1.000
Company Ltd
Seanays OU 67 Estija Talinas 3.800

UR
UAS8 Aura Stiffing'

2010 gruodzio 6 d. UA8 Alia Shipping"buvo likviduota

1.2. POLITIKA SAUGIOS LAIVYBOS IR APLINKOSAUGOS SRITYJE

KOMPANIJOS POLITIKA

Kompanijos politikai ir strategijai buidinga tai, kad siekdamas tikslo — gauti maksimaly

pelna i§ transporto veiklos — kiekvienas darbuotojas laive ir krante laikosi griezty saugios laivybos
ir aplinkosaugos reikalavimy, daro viska, kad iSvengty traumy ir Zmoniy Ziities, mechanizmy
gedimo. Visg tai jgyvendinti padeda Kompanijoje jdiegto Tarptautinio saugios laivybos valdymo
kodekso idéjos.

Vadovaudamasi bendradarbiavimo ir reikiamos motyvacijos principais, Kompanija teikia
daug reikSmés tam, kad visi darbuotojai — tiek jiiroje, tiek krante — nuolatos tobulinty saugios
laivybos bei aplinkosaugos Zinias, laikytysi taisykliy ir procediiry, skirty iSvengti bet kokios
rizikos, susijusios su laivyno eksploatacija ir pavojingomis bei kritinémis situacijomis.

Kompanija SVS pagalba sudaro aiSkias valdymo ir ry$iy sistemos salygas, nustato saugiy
operacijy procediiras, praneSimy apie saugos normy nukrypimus tvarka, uZtikrina dinamiska visy
saugos sistemos dalyviy kontrolg.

Vykdydama apraSyta politika, Kompanija grieztai laikosi tarptautiniy ir nacionaliniy
istatymy bei reikalavimy, administracijos ar klasifikaciniy bendroviy taisykliy, techniniy bei

mokslo organizacijy parengty normy.
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Koncepcija, uzduoties formulavimas

Bendrovés SVS, realizuojanti bendrovés politika saugios laivy eksploatacijos ir apsaugos
nuo uzter§imo srityje - tai aiSki raStu iSdeéstyta valdymo veiksmy ideologija, pagrista patikimais
duomenimis apie tarptautinius bei valstybinius reikalavimus saugios laivybos ir aplinkosaugos
valdymo srityje, ir paremta pastoviu galimy rizikos faktoriy vertinimu ir valdymu; apie
Kompanijos laivy galimybes ir apribojimus; apie kapitony, laivy jguly ir kranto specialisty
kvalifikacijos lygij; apie specifines kroviniy ypatybes.

Vertinant galimus rizikos faktorius atsizvelgiama ] bendrovés laivy galimybes ir
apribojimus; kapitony ir laivo jguly, bei kranto specialisty kvalifikacijos lygj; laive atlickamas
operacijas; specifines pervezamy kroviniy ypatybes.

Bendrovés politika turi zinoti ir jai pritarti visi kompanijos saugios laivybos valdyme

dalyvaujantys kranto daliniy darbuotojai, kapitonai ir laivy jgulos.

Struktiira

Bendroves struktiira turi uztikrinti aktyvaus visy lygiy specialisty dalyvavimo motyvacija
efektyviam SVS funkcionavimui, pavyzdziui, tarnybiniy pareigy vidiniy struktiiriniy pakitimy
saskaita, kada veikimo funkcijy iSplétimas ir kokybinis specialisto darbo pageré¢jimas salygoja jo
materialinj gerblivi arba paaukstinimg tarnyboje.

Aktyvaus specialisto dalyvavimo SVS motyvacija turi biiti kontrakto dalimi.

Kapitonas

Pagrindine SVS figitira laive yra kapitonas. Jis yra laivo savininko patikétinis, atsakantis uz
keleiviy ir jgulos nariy sauguma, laivo ir gabenamo krovinio i§saugojimg. Kapitonas uZtikrina
gery tarpusavio santykiy tarp jgulos nariy uZmezgima, imasi reikiamy priemoniy, kad laive visi
1gulos nariai nesijausty vienisi ir atskirti nuo kolektyvo.

Bendrové privalo suteikti kapitonui reikiamas materialines, finansines ir kadry pasirinkimo
galimybes laivo ir jo jrengimy buklés palaikymui pagal tarptautiniy sutar¢iy nuostatus, laivo
veliavos Salies valstybinius jstatymus ir taisykles, laivo savininko instrukcijas ir rekomendacijas.

Kapitonas turi skatinti, kad visi jgulos nariai laikytysi bendrovés SVS politikos

Kontrolé
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Visy bendrovés SVS dalyviy veiklos efektyvumo ir esamos biiklés sisteminis
kontroliavimas, jskaitant ir laivy SVS - biitina sistemos efektyvumo salyga.

Kontrol¢ suteikia vadovybei patikima informacijg apie fakting visy SVS dalyviy bikle,
valdymo kokybg, valdymo koregavimo biitinuma, informacinio apripinimo kokybe.

Savikontrolé (geriau - nepriklausomas auditas) turi nustatyti, ar uztikrinamas bendroves ir
jos laivy normatyvinés-teisinés bazés palaikymas Siuolaikiniame lygyje; vykdomi normatyviniy
dokumenty reikalavimai; laiku aptinkami sistemos trikumai ir apie juos praneSama vadovybei, o

Jy iSvengimui naudojamos reikiamos priemonés; pasiekiamas SVS efektyvumas.

TURINYS

. ) Versij | Galioj
Nr. | Pavadinimas Sukurta Taisyta
a a
1. BENDROS NUOSTATOS
2006.08.0
1.1 | Supazindinimo lapas . 1
2. POLITIKA SAUGIOS LAIVYBOS IR APSAUGOS NUO UZTERSIMO SRITYJE
2006.08.0 |2012.01.1

2.1 | Krovinio pazeidimas. . . 4
25 Veiksmy procediira perveZant pavojingus 2006.08.0 | 2011.06.0 .

' krovinius. 1 1

Pastovaus ro-ro laivy krovininiy patal
o -q ] 1%p p? 2006.08.0 | 2011.06.0
2.3 | patruliavimo organizavimas sutinkamai su . . 4
SOLAS-74 Ch.ll Reg.23-2.3 reikalavimais.

” PrieSkontraktinio pasirengimo krovinio 2006.08.0 | 2011.06.0 A

' pervezimui procediira. 1 1
”E Alkoholio ir narkotiniy medZziagy politikos 2012.04.0 )

' vykdymo kontrole 4
3. KOMPANIJOS ATSAKOMYBE IR JGALIOJIMAI
4. PASKIRTAS ASMUO
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S. KAPITONO ATSAKOMYBE IR IGALIOJIMAI
. . o 2012.04.0
5.1 | Laivo kapitono periodin¢ SVS apzvalga A 1
2012.04.0
5.2 | Ménesinis SVS efektyvumo vertinimas 4 1
6. ISTEKLIAI IR PERSONALAS
) ) 2012.04.0
6.1 | Laivo saugos komitetas A 1
o 2012.04.0
6.2 | Saugos karininkas A 1
Bendrovées kranto daliniy darbuotojy ir jgulos
nariy supazindinimo su saugia laivybg ir
.11 P s ac' 'y.a[ 2006.08.0 | 2012.04.0
6.3 | aplinkos apsaugg reglamentuojanciais . A 9
norminiais dokumentais, laivo konstrukcija ir
jrangos iSdéstymu procediira
Laivo jgulos nariy, nukreipty darbui j laiva,
8 ! P e 2006.08.0 |2012.01.1
6.4 | apiforminimo, bei jy dokumenty, sertifikaty ir . . 10
kvalifikaciniy liudijimy kontrolés procediira
Laivy kapitony ir karininky Ziniy bei darbo
patirties patikrinimo priimant j darba, skiriant }
65 aukstesnes pareigas ir perkeliant | naujus 2006.08.0 | 2011.06.0 .
' laivus, asmeny, priimty ] AV, KAD pareigas, 1 1
mokymo ir testavimo, stazuotés bei dubliavimo
organizavimo procedira.
2006.12.1 | 2011.06.0
6.6 | GMDSS operatoriy patikrinimo procedira. . . 4
67 Medicininés pagalbos suteikimas bendroves 2007.12.1 | 2012.01.1 A
| laivuose 5 5
6.8 Kranto specialisty paaukstinimo tarnyboje 2006.08.0 | 2011.06.0 3
' procediira 1 1
7.

OPERACIJU VYKDYMO PLANU PARENGIMAS LAIVUOSE
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o 2006.08.0 | 2011.06.0
7.1 | Navigacinés procediiros. . .
- Laivo rezerviniai ir kritiniai mechanizmai bei 2006.08.0 | 2011.06.0
' jranga. 1 1
Avariniy akumuliatoriniy zibinty technines
] 2006.08.0 | 2011.06.0
7.3 bikles kontroles pagal SOLAS-74, 11-1 dalies, . .
42-1 taisykle, procediira.
2012.04.0
7.4 | Sunkaus kuro kokybés valdymas A
MARPOL “VI priedo” dél azoto oksido (NOx)
. o o 2006.08.0 | 2009.02.1
7.5 | iSmetimo i§ laivy apribojimo nuostaty . .
vykdymo procediira.
- Sieros oksidy (SOx) iSmetimo i$ laivy | 2006.08.0 | 2012.04.0
' atmosferg ribojimo procediira 1 4
MARPOL “VI priedo” 12 taisyklés nuostaty
2006.08.0 | 2011.06.0
7.7 | vykdymo procediira, draudzZianti ty¢inius ozono ) )
sluoksnj ardancias medziagas iSmetimus.
2006.08.0 | 2011.06.0
7.8 | Atlieky deginimo laive procediira. . .
Gelbéjimosi valéiy, nuleidimo jrenginiy ir
2006.08.0 | 2011.06.0
7.9 | atskyrimo jrenginiy esant kriiviui patikrinimo ir . .
saugaus Siy jrenginiy naudojimo procediira.
210 SOLAS 74 III skyriaus taisykliy 6.4 ir 6.5 2007.12.1 | 2011.06.0
' reikalavimy uztikrinimo procedira 5 1
Informacijos, surinktos laivo reiso duomeny
] o ) ) ] 2006.08.0 | 2011.06.0
7.11 | registratoriuje kaupimas, laikymas ir . .
perdavimas
21 Rizikos vertinimo bendrovés laivuose 2009.12.2 | 2011.06.0
' procedira 0 1
2006.08.0 |2012.01.1
7.13 | Bendros darbo su kompiuteriais taisyklés ) .
214 Darbo su bendroveje naudojamomis 2009.12.2 | 2012.01.1
' cheminémis medziagomis procedira. 0 5
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8. PARENGTIS AVARINIAI SITUACIJAI
. . o 2006.08.0 | 2011.06.0
8.1 | Veiksmy avarinése situacijose procedairos. . .
- Laivo mokomieji aliarmai: planavimas, 2006.08.0 | 2011.06.0
' vykdymas, dokumenty pildymas. 1 1
Laivo praneSimy dél pagalbos suteikimo su
' o . o 2006.08.0 | 2011.06.0
8.3 | grifu “avaring” ir “skubi” perdavimo i$ laivo . .
procedira.
9 PRANESIMU APIE REIKALAVIMU NESILAIKYMA, AVARIJAS IR
. PAVOJINGUS IVYKIUS IR JU ANALIZAVIMAS
PraneSimy apie avarinius ir nelaimingus
atsitikimus,  neatitikimus  ir  pavojingas
01 situacijas perdavimo, jy tyrimo ir analizavimo, | 2006.08.0 | 2012.04.0
' vélesniy koreguojanciy veiksmy, bei periodiné | 1 4
SVS efektyvumo jvertinimo ir perziuréjimo
procediira.
2007.12.1 | 2012.04.0
9.2 | PraneSimas apie pavojinga situacija . 4
10. | LATVO IR JO IRANGOS TECHNINIS APTARNAVIMAS IR REMONTAS
2006.08.0 | 2011.06.0
10.1 | Inspekcinés procediiros . .
10.2 Pasiruos$imo laivo jvedimui j eksploatacija 2009.12.2 | 2011.06.0
' procedira 0 1
2006.08.0 | 2011.06.0
10.3 | Informaciné medziaga . .
2012.04.0
10.4 | Laivo bendrosios saugos biiklés kontrolés A
11 | DOKUMENTACIJA
2006.08.0 | 2011.06.0
11.1 | Dokumentacijos valdymo procedira . .
11.2 | Dokumento parengimas, priémimas, 2006.08.0 | 2011.06.0
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isigaliojimas ir pakeitimas. 1 1

11.3 | Laivo procediiros ir instrukcijos. iOOGIO&O i011.06.0 3

114 Procediiry vykdymo kompanijos padaliniuose | 2006.08.0 | 2011.06.0 .
ir laivuose dokumentaliis jrodymai 1 1

12 KOMPANIJOS VYKDOMI PATIKRINIMAI APZVALGA IR JVERTINIMAS

12.1 | Vidiniy bendrovés patikrinimy procediira. iOOGIO&O 2012.04'0 5

12 Laivo ir kranto daliniy SVS vidinio patikrinimo | 2006.08.0 | 2011.06.0 3
kontrolinis lapai.. 1 1

123 [Saiskinty neatitikimy pasalinimo veiksmy 2006.08.0 | 2011.06.0 )
procedira. 1 1

12.4 | Atmintiné vidiniy patikrinimy auditoriams. iOOG'OS'O iOM'OG'O 3

1.3. INKARINIU JRENGINIU, SVARTAVIMO, VALCIU NULEIDIMO IR
MECHANIZMU VAIRAVIMO TECHNOLOGINIU PROCESU ORGANIZAVIMO

DOKUMENTACIJA.

3-L1-244 -015

Inkaravimosi operacijy

INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTALI:
- STCW;
- Bridge Procedures Guide;

- Sturmany tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;

TVIRTINU:
A.Glazauskas
Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY 5
2011-04-20
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Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Inkaravimosi jrenginio eksploatacijos instrukcija;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA

TILTELIS

2.1 Budintis kapitono padéjéjas:

prane$a kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

ne véliau, kaip prie§ valandg iki inkaravimosi vietos perspéja budintj mechanika, patikrina
ry$] su masiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir maSiny skyriaus laikrodzius;

nustato laivo vietg ir pernesa kelio skai¢iavimg ant stambaus mastelio jurlapio;

palaiko rysj su kranto valdzia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j baka inkaravimosi jrenginio paruoSimui, tikrina rysj su baku per laivo
tinklg;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

18kviecia | baka 3 kapitono padéjéja ir nustato su juo rysj per UTB kanalg;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikima, tikrina signalinj rutulj ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina ] rankinj vairo jrenginio valdyma;

pries§ atplaukiant j inkaravimosj vietg i§ anksto sumazina laivo greitj;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidZiamas numatytame taske. Nustatant inkaravimosi vieta apskaiciuojama
jvertinant laukiamg laivo padét] veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilg] ir biiting akvatorijos atsargg laivag apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandings tarpin¢ 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i§ kiekvieno borto.

BAKAS

2.2 Bocmanas:

1§ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,
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2.3

pasalina paSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dangcius nuo denio kliuzy;

ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apled¢jo, kliuzas apSalo, inkaro grandiné
arba inkaras priSalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uzdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;

jsitikina, kad néra zmoniy inkaro grandiniy dézése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uzdedamuosius stabdzius;

apzitri inkarus i§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svarts;

isitikina, kad grandininiai biignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apzitiri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
tikrina inkaro gervés darba tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais greiciais;

i$ eilés sujungia grandiniy biignus (zvaigzdutes) su pavara,

atleidzia juostinius stabdzius;

yunges inkaro Spilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras 1Seina 1§ kliuzo "Svariai";

gavus komanda i$ tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uZzspaudzia juostinius stabdzius ir atjungia grandininius biignus (zvaigzdutes)
nuo inkaro $pilio pavaros;

pakabina laivo varpa, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-
72;

pranesa apie pasiruo$ima nuleisti inkarus;

Inkaro nuleidimas

Nuleidziant inkarg inkaravimosi jrenginio rajone turi biti tik jj aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Prie§ nuleidziant inkarg 3 kapitono padé¢jéjas jsitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés déZ¢je néra Zmoniy.

DraudZiama biiti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linijjoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padéjéjas stebi kryptj, itempimg ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, pranesa apie tai ant

tiltelio;
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2.4

Budintis kapitono padé¢jéjas ijungia inkaro ziburius, nustato laivo vieta, pranesa budin¢iam
mechanikui kapitono nurodytg laivo energetinés jrangos pasiruoSimg, iSmatuoja gylj po
kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskaiciuoja ir pazymi Zzemélapyje apskritima
galimo laivo buvimo vietg jvertinus isleista inkaro granding ir laivo ilgj. PraneSa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laikg.

Bocmanas pastato Zyme isleistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.

VEIKSMAI PAKELIANT INKARA
Pries pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas i$ anksto perspeja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laika, i baka iSkvieiami 3 kapitono padé¢jéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jranga pranesa apie pasirengimg inkaro pakélimo
operacijai.
Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovimg ant inkaravimosi jrenginio.
Pradéjus inkaro pakélima, nuleidziamas juodas rutulys.
Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.
Keliant inkarg jdémiai apzilrima inkaro grandiné, inkarus uZtvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) apraSyta tvarka.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant j konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcijg sudaré: VKP

TVIRTINU:
A.Glazauskas
Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S
2011-04-20

3-L1-244 -014

Svartavimosi operacijy

INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:
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STCW,;

Bridge Procedures Guide;

STR-89;

Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo pranesimus
apie pasiruoSimg Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas j baka ir j laivagalj, palaiko rySj su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darba, jjungia biiting denio apSvietima, navigacinius ziburius. Informuoja
kapitona.

Budintis kapitono padéjéjas — patikrina pasirengima jplaukti/ iSplaukti j/ i§ uosta, uzpildo
bendrovéje naudojama kontrolinj patikros lapg Nr. 7.1.4.7 (jplaukimas ] uostg) arba Nr.
7.1.4.3 (iSplaukimas i$ uosto), po komandos ,,Svartuotojams j vietas apie pasiruo§imo eiga
informuoja vyr. kapitono padéjéja ir vyksta j Svartavimosi vietg, esant reikalui vyr.
kapitono pad¢j€jas baigia laivo ruo§ima.

Budintis jiireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidZia reikiamas

véliavas, vairininkas.

LAIVAPRIEKIS

Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo saugg Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, $ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$img, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruo$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstumg ir aplinka laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdZiy uzd¢jima. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,

skydeliy nuo grauziky tvirtinima, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
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Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei S$vartavimosi jrangos buklg. Apie
pasiruoS§img praneSa tilteliui. Valdo Svartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma Svartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinima, Svartavimosi jrangos
tinkamga saugojima.

Jareivis - ruo$ia metlynius, iSneSioja vilkimo ir $vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyna ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldis 3 kapitono

4. LAIVAGALIS

Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padéjéjas. 2KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruos$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, Sia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$img, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitr. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruoS§ima pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivagalyje, pranesa tilteliui
apie padeét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir $vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdZiy uzdéjima. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
Jareivis - ruo$ia metlynius, iSneSioja vilkimo ir §vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir §vartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. GrieZtai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir $vartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi Svartavimosi komandos nariai pavaldis 2
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¢ Budintis jiireivis ruosia laivagalio rampas pakélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui | laiva
informuoja tiltelj ir esant reikalui palydi iki keleiviy jlaipinimo koridoriaus. Uztikrina

tvarkg ir darby sauga ties laivagalio rampomis.

Niekas S§ioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis buitiny veiksmu norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant j konkrecias

salygas ir atveju aplinkybes.

3-TI-071-400 TVIRTINU:
A.Glazauskas
Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S
2011-04-20

VAIRAVIMO JRENGINIO PARUOSIMAS DARBUI

Vairavimo jrenginio paruoSimas darbui yra atlieckamas budincio kapitono padéjéjo
nurodymu. Bandomasis vairavimo jrenginio jjungimas turi bati atlickamas ne véliau kaip 2 val. iki

jo numatomo darbo pradZios.

Atlikus iSoring elektrinio vairavimo jrenginio apZiiirg bei patikrinus jo izoliacijos stovj, turi
biiti jjungiamas vairavimo jrenginio elektros variklis bei  vieng ir } kitg bortg sukin¢jamas vairas
iki kraStutiniy padéciy. Vairavimo jrenginio valdymas taip pat turi biiti patikrintas visuose
valdymo postuose. Sukingjant vairg, biitina jsitikinti, kad $is juda tolygiai, nestrigdamas bei

nuosekliai.

Pradédamas budéjimg budintis mechanikas privalo apziiiréti vairavimo jrenginj, o budintis
motoristas §i0 mechanizmo apZiiirg turi atlikti du kartus per budéjimg. Vairavimo jrenginio darbo
metu bitina stebéti jo darbo rezima — labai svarbu, kad jrenginys veikty sklandziai, nesigirdéty
pasalinio stuksenimo ar girgzdéjimo. Svarbu sekti ir besitrinan¢iy detaliy sutepimo stovj, tepaly
lygi reduktoriy korpusuose, elektros prietaisy monometry parodymus, laivo vairo padéties

parodymy tiksluma.

Kaistant guoliams, atsiradus stuksé¢jimui ar nejprastam triukSmui vairavimo jrenginyje, ar
kitiems nukrypimams nuo jprasto vairavimo jrenginio darbo, budintis mechanika privalo

bedelsiant nukreipti budint] motorista j rumpelinj skyriy nuolatiniam vairavimo jrenginio
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steb¢jimui bei pranesti apie gedimg vyr.mechanikui. Bet kurie vairavimo jrenginio taisymo darbai

yra leidziami tik visiSkai sustabdZzius jo darba.

Ruosiant hidraulinj vairavimo jrenginj darbui, biitina atlikti iSoring vairavimo pavaros ir
balerio apziiirg bei jsitikinti, kad visos judancios detalés yra normaliame stovyje. Taip pat turi biiti
tikrinamas vairavimo jrenginio vamzdyno hermetiSkumas bei jy sujungimas, jsitikinama ar
sujungimy vietose néra tepalo nutekéjimo. Rekomenduojama patikrinti ir uzdaranciyjy voztuvy
vairavimo jrenginio vamzdyne padétj.

Pries jjungdami hidraulinj vairavimo jrenginj paprastai rankiniu biidu tuscia eiga yra
prasukami vairavimo jrenginio siurbliai bei patikrinamas jy hermetiSkumas. Tuo tikslu biitina
nustatyti siurblj maksimalaus padavimo ribose bei prasukti jj rankiniu biidu esant uzdarytam
vamzdyno voztuvui. Jei Sios patikros metu siurblys neprasisuka, tai reiskia, kad jo elementy
hermetiskumas yra pakankamas.

Hidraulinio vairavimo jrenginio bandomasis jjungimas atlickamas jjungus siurbliy
elektrovariklius. Laivo vairas yra sukinéjamas i§ ramybés buisenos j kairj ir desinj bortus dirbant
paeiliui su vienu ir kitu siurbliais. Ta pati operacija kartojama visuose valdymo postuose.
Sukinéjant vairg biitina jsitikinti, kad néra akivaizdziy gedimy, tepalo pratekéjimo, taipogi biitina

palyginti vairo padéciy rodykliy parodymus visuose valdymo postuose.

AUTOVAIRININKO PARUOSIMAS DARBUI VAIRAVIMO BUDU KEITIMAS

Dauguma Siuolaikiniy laivy yra apripinti autovairininko jrenginiais. Esant teisingai
nustatytam autovairininkui, galima sutaupyti iki 3 % laiko, kurj laivas uztrunka reiso metu. Tai
nesunku paaisSkinti tuo, kad autovairininkas jgalina laivg plaukti daug tikslesniu kursu dél ko
sumazéja laivo korpuso ir vairo plunksnos stabdantis poveikis. Svarbu ir tai, kad esant jjungtam
autovairininkui vairo pasukimo kampai sumazéja mazdaug 20 — 30 % lyginant su vairavimu
rankiniu biidu.

Pagal tarptautinius reikalavimus autovairininkas, kurio pagalba yra atliekamas valdymas
reiso metu, turi atitikti tokius reikalavimus:

- Galimybé pereiti nuo rankinio valdymo prie automatinio ir atvirk$éiai. Si operacija turi

biti atlieckama pasitelkus ne daugiau kaip 2 valdymo prietaisus ir uztrukti ne ilgiau kaip
3 s, nepriklausomai nuo vairo plunksnos padéties;

- Galimybé pereiti nuo automatinio valdymo prie rankinio esant bet kokiems

autovairininko gedimams;

- Galimybe¢ filtruoti valdymo signalus, patenkancius j autovairininkg, tam, kad sumazinti

vairo posukiy skai¢iy didesnio bangavimo metu.
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- Pereinant nuo rankinio valdymo prie automatinio autovairininkas turi savarankiSkai

pasukti laivg ir iSvesti ji i kurso linija.

Autovairininko atlickamo darbo efektyvumas didzigja dalimi priklauso nuo laivo valdymo
dinaminiy savybiy, oro sglygy bei autovairininko parametry parinkimo. D¢l Sios priezasties to
paties tipo autovairininkai, jrengti skirtinguose laivuose, paprastai dirbs skirtingai. Kita vertus, tai
atsako ] klausima, kodél iki pat Siol néra parengty vieningy lenteliy ar grafiky, leidZianciy
nustatyti optimalius autovairininko parametrus kintant eksploatacinéms salygoms. Vis délto per
daugel; mety atlikti tyrimai ir sukaupta patirtis leidzia daryti prielaidas, kad autovairininko

parametrus butina keisti tokiais atvejais:

- Pakitus laivo apkrovai (plaukiant balastu, su visu kroviniu ar pan.);

- Esant Zzenkliam laivo greicio poky¢iui (plaukiant visu greiciu, vidutiniu ar mazu);

- IS esmés pasikeitus oro sglygoms.

Autovairininko parametrai turi buti parenkami taip, kad laivas galéty iSlaikyti plaukimo
kursg esant minimaliems vairo plunksnos pasukimams. Taip pat nepatartina didinti autovairininko
jautrumo galimy nukrypimy nuo kurso atzvilgiu esant didesniam bangavimui, nes tokiu atveju
ypac padaznéja vairo plunksnos pasukimy skaicius. Bitina atminti, kad vairo plunksnos pasukimy
skaiCiui virSijant 400 karty per val., laivo iSlaikymas kurso linijoje nepager¢ja. Kita vertus, toks
daznas operacijy su vairo plunksna skaiCius tik pagreitina vairo plunksnos susidévejimg bei

sumazina laivo naudingg galia.

Kadangi dauguma laivy Siandien yra apriipinti autovairininkais, jprasta, kad reiso metu
laivas yra vairuojamas §io jrenginio pagalba. Vis délto, plaukiant navigaciniu poZiiiriu sudétingais
rajonais, riboto manevringumo ar matomumo salygomis, plaukiant tarp ledy, jplaukiant ar
iSplaukiant 1§ uosto, Svartuojantis, inkaruojantis, esant sudétingoms hidrometeorologinéms
salygoms nuo automatinio valdymo yra pereinama prie rankinio, o laivas yra valdomas vairininkui

vykdant tiltelyje budincio laivavedZio nurodymus.

PEREJIMO ] AVARIN] LAIVO VALDYMA INSTRUKCIJA

Pereinant | avarinj valdyma, butina nusileisti ] rumpeliniy jrengimy patalpa (pagrindinis
denis, deSinys bortas, po KOVP patalpa Nr. 809). Perjungti paketinius jungiklius ant vairavimo
masiny valdymo pulty i§ padéties "distancinis" j padétj "vairavimo masinos patalpa”.

Valdymas atlieckamas rankiniu biidu veikiant kairio arba deSinio borto voztuva (vairo padétj
nustatyti aksiometru, kursg - girokompaso repiteriu).

Rysj su tilteliu palaikyti jrenginiu "Riabina" arba beelementiniu telefonu.
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,Riabin “ | Telefonas iejimas
Valdymo voztuvas Valdymo voztuvas
A A
Vairavimo masina Nr.2 Vairavimo mas$ina Nr.1

Valdymo Valdymo

Girokompaso Aksiometras spinta Nr.2 | spinta Nr.1
repiteris
3-TI-071-401 TVIRTINU:

A.Glazauskas
Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S

2011-04-20

AUTOVAIRININKO IR VAIRAVIMO MASINU NAUDOJIMO INSTRUKCIJA

Konstruktiskai numatyti trys vairavimo masiny valdymo postai: centrinis postas - tiltelis ir Kiti du pultai
tiltelio sparnuose.
Centriniame pulte visi vairavimo masiny darbo reZzimo perjungejai, darbo ir gedimy signalizacija,

indikatoriy skaliy apSvietimo reguliatoriai.

RANKINIS DARBO REZIMAS
1. Pasirinktinai jjungti vairavimo masing Nr. 1 arba Nr. 2 arba abi kartu.
2. Darbo rezimo jungikliu jjungti - pasirinkti reikiama valdymo pulta.
3. Sukinédami vairg keiciame vairo plunksnos padeétj reikiamose ribose, stebédami vairo plunksnos
indikatoriaus parodymus, tuo paciu neuzmirsdami, kad laivui plaukiant, vairo plunksng pasukant |
maksimalias padétis - didéja variklio apkrovos.
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DEMESIO: Dirbant abiems vairo masinoms kartu, vairo plunksna pasukama daug greiéiau, bet jei

viena vairavimo masina sugenda, jgreikia SKUBIAI i§jungti.

AUTOVAIRININKO DARBO REZIMAS

Tjungti pasirinktinai vairavimo masing Nr. 1 arba Nr. 2.
Darbo rezimo jungikliu pasirinkti ,, AUTOVAIRININKO" darbo rezima.
Jungikliu ,,VAIRO APRIBOJIMAS" nustatome vairo plunksnos galimg maksimaly pasukima.
Rankenéle ,,UZDUOTAS KURSAS" nustatome reikiama kursa ( keisti galima 0 - 360 laipsniy ribose)
Priklausomai nuo oro salygy jungikliu ,,FILTRAS" nustatome filtracija, atmindami, kad ja padidinus -

autovairininko jautrumas mazgja.

PASTABA: garsinis signalas ,, NUKRYPIMAS NUO KURSO" suveikia larvui nukrypus nuo kurso
10°.

I g
N0 0 WHN

2 pav. vairo plunksnos indikatorius
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3 pav. vairo pavara

GELBEJIMOSI VALCIU PARUOSIMAS, NULEIDIMAS IR PLAUKIMAS JAIS NUO
LAIVO

Situacija gali buti tokia, kad kova uz laivo iSlikimg dar vyksta, o kai kurias valtis jau
pradéjo leisti | vandenj. Tai visiskai nereiskia, kad kapitonas pamirSo paskelbti val¢iy pavojy arba
kazkas savavaliskai nuleidzia gelbéjimosi priemones. Tokius iSankstinius veiksmus gali sukelti
gaisro pavojus val€iy arba plausty buvimo vietose, laivo pakrypimas iki 15-20°, kai nuleisti valtis

jau nebeimanoma, arba kitos aplinkybeés.

Pav. 4 gelbéjimosi valtys, po 2 kiekviename borte. Kiekvienos valties talpumas yra 43 zmongs.
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Pav. 5 greitaeigis gelbéjimo kateris skirtas gelbéti iSkritusiems uz borto Zzmonéms. Talpina 6

Zmones.

GELBEJIMOSI VALTIES NULEIDIMO INSTRUKCIJA

1. JSUKTI KAMST] | VALTIES DUGNA,.

2. ISODINTI ZMONES.
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4. ATJUNGTI EL.KABELI.
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5. UZVESTI VARIKLI.
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6. GELBEJIMOSI VALTIES PALEIDIMO IR SUSTABDYMO INSTRUKCIJA

AKUMULIATORIAI
Patikrinti ar jjungtas maitinimas i§ akumuliatoriy. (Po varikliy
gaubtais)
Akumuliatoriai yra jjungti. kai jjungimo rakto negalima

iStraukti.

Pastaba: Gali biiti naudojama tik viena akumuliatoriy grupé!

PRIES PALEIDZIANT VALTIES VARIKLI
2.1. Jstatyti raktg ir pastatyti skydo jungiklj i darbing padétj
(isijjungs lempute)
2.2. Patikrinti ar atidargs kuro voztuvas.(paprastai voztuvas
visada atidarytas).
2.3. Greicio kontroleris turi biiti neutralioje pozicijoje.
Valtyse Nr.1-2 rankena virSutingje pozicijoje. Valtys Nr. 3-4 turi

atskirg valdyma.

GELBEJIMOSI VALTIES VARIKLIO

PALEIDIMAS
- Laikyti paleidimo rankené¢le padétyje 1/ paSildymas

10-30sek. (bus garsinis signalas).

- Pasukti paleidimo rankenéle j padét] 2/ start ir laikyti
kol variklis pasileis.
- Rankené¢le atleisti varikliui pasileidus (garsinis

signalas i$sijungs).

GELBEJIMOSI VALTIES VARIKLIO
SUSTABDYMAS

-. Greicio valdymo svirt] pastatyti j neutralig padét;.

-. Nuspausti STOP mygtuka.

-. Atjungti prietaisy skydo maitinima.
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Pastaba: kei¢iant eigos kryptj visada iSlaikyti pauze
neutralioje valdymo svirties padétyje.
Valtyse3-4 visada sumazinti kuro padavima (greicio

svirtis) prie§ perjungiant pavara.

7. PATRAUKTI DISTANCINIO VALDYMO RANKENA TIES GALINIU VALTIES
LIUKU IR LAIKYTI KOL VALTIS NUSILEIS IKI VANDENS

(Leisti valtj galima ir atleidziant gervés stabdj zr. pav. a ir b)
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Pav.airb

8. GELBEJIMOSI VALTIES ATKABINIMAS

(Zr. pav. air b)
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pav. a

DEMESIO: Prie§ nuleidziant valtj jsitinti, kad atkabinimo kabliai nepaZeisti, o atkabinimo/
prikabinimo mechanizmas yra teisingoje padétyje. Neteisingas naudojimas gali buti mirtinai

pavojingas!!!

1. Isitikinti kad valtis pilnai nuleista ant vandens ir nuleidimo lynai yra nejtempti (laisvi).

2. Patikrinti ar hidrostatinio uzrakto sklastis (1) pasislinko i zalig zona.

3. Apsauginj kaistj (2) pakelti ir laikyti pakeltoje padétyje. Patraukti atkabinimo rankeng (3),
tam kad jsitikinti jog apsauginis kaistis (2) iSlieka pakeltoje padétyje.

4. Patraukti atkabinimo rankeng (3) j padétj ,,Atidaryta“ (OPEN). Abu kabliai atsikabina tuo
paciu metu.

5. Nuplaukite nuo laivo (pavojaus).



45

pav. b
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9. AVARINIS GALBEJIMOSI VALTIES ATKABINIMAS.

Hidrostatinis uzraktas ne zalioje zonoje

DEMESIO
Si procediira turi bati atliekama tik esant ekstremaliai pavojingoms salygoms. Neteisingas

naudojimas gali biiti mirtinai pavojingas!!!

RIZIKOS TVERTINIMAS: Jeigu nuleidziant gelbéjimosi valtj ji uzstrigo nepasiekus vandens,

atsakingas valties karininkas privalo nuspresti ar atkabinti valt] avariniu budu. Priimdamas

sprendimg jis turi atsizvelgti | tai, kad kabant val€iai aukStai vir§ vandens tokia operacija gali biiti

mirtinai pavojinga.

- Sudauzyti apsauginj stikla (6). Pakelti hidrostatinj uzrakta (1) j ,,ZALIA ZONA® ir laikyti.
Pakelti ir laikyti apsauginj kaistj (2).

- Pastumti atkabinimo rankeng (3) i padétj ,,ATIDARYTA“(OPEN). Abu valéiy kabliai
atsikabins tuo pat metu.

CLOSED

Gali buti taip, kad laiva teks palikti esant dideliam bangavimui. Bangy keteroms sulyginti

naudojamas aliejus arba skysti gyvuliniai riebalai. Tam reikia, kad riebalai lietysi nedidele srove
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uz borto per denio Spigata, pacioje patogiausioje vietoje, atsizvelgiant j laivo pasvirimg ir laivo
dreifo bei bangy kryptj (geriau i$ priesvéjinés laivo borto pusés).

Jeigu valtis nuleidziama esant bangavimui, reikia tolygiai leidZiant valties priekio ir
laivagalio forlynius(jei yra), prilaikyti valtj nuo sitibavimo. Jeigu laive yra pripu¢iami guminiai
maisai svorio tvirtinimui, juos reikia panaudoti kaip fenderj.

Esant bangavimui reikia pabandyti nuleisti valtj ant bangos pado ir valties tales atkabinti

kai valtis pakyla ant bangos.

10. ZMONIU JSODINIMAS | GELBEJIMOSI VALTI

- pav. ais val¢iy denio;
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pav. b -virvinémis kopéc¢iomis

Ten, kur tai numatyta, jsodinama valties irengimo vietoje.

Pirmiausia jsodinami vaikai ir moterys, seni ir ligoti Zmongs, po to kiti keleiviai ir jgulos
nariai pagal aliarmy tvarkarastj.

Kad valtis nuplaukty nuo laivo borto, bitina:

- paleisti variklj;

- atkabinti tales.

- pasukti vairg j kitg pus¢ nuo laivo borto;

- jeigu aplinkybeés leidzia, atstumti valtj strypais su kabliais;
- pajudeti ir nuplaukti nuo laivo borto.

Siuolaikiniy gelbéjimosi valéiy variklius galima uzvesti prie§ nuleidZiant valtj j vandenj.
Valties variklj reikia uzvesti laikantis instrukcijos, kuri yra prie variklio valdymo pulto. Valties
varikliu reikia naudotis kaip galima maziau, ypac kai nuplaukiama nuo laivo borto, kai surenkami
esantys vandenyje Zmoneés, surenkamos ] vieng vieta gelbé&jimosi priemonés. Gelbstint atviroje
juroje, pagrindinis uzdavinys — kuo ilgiau iSsilaikyti arCiau laivo Zuvimo vietos. Sprendimas

pasiekti krantg ir iSlipti ant jo priimamas tik tokiu atveju, kai yra didelé s€kmes galimybé.

1.4 IMONES INTERNETO SVETAINE

DFDS
SEAWAYS

Tormoeviy DFOS Lisco
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DFDS Seaways, AB
Sauliy g. 19, 92233 Klaipéda

I onés duomenys

Telefonas (46) 395000
Faksas (46) 395252
Jonas Nazarovas,
Vadovas o ]
Vykd ntysis Direktorius
El. pastas info.lt@dfds.com
Tinklalapis www.dfdsseaways. |t

Darbo laikas I-V11 8.00-17.00
Vid. darbuotoj

o 752
sk.

Apyvarta 269562000 LTL ( 011)

Tinklalapis www.dfdsseaways. It

Veiklos apraSymas

AB DFDS Seaways - tai laivybos bendrové, pervezanti keleivius ir
krovinius kelty linijomis i§ Lietuvos j Vokietija ir Svedija: Klaipeda-
Karlshamnas; Klaipeda-Kylis; Klaipéda-Zasnicas.
DFDS Seaways keltai — tai geras biidas pradéti atostogas, nes kartu galite
pasiimti automobilj, motociklg ar dviratj, neribotg kiekj bagazo, kartu veztis
savo naminj augintinj.
Visuose bendroves keltuose jrengtos ivairiy kategorijy kajutés, s€dimy viety
salonai, veikia parduotuvés, barai, restoranai, vaiky zaidimo kambariai.
Pagrindinis kompanijos $tkis — PASIEK EUROPA PAILSEJES!!!
AB DFDS Seaways savininkés DFDS A/S patirtis, siekianti daugiau nei 140
mety, daveé didelj impulsag bendrovés tolimesniam vystymuisi. Laivyno
atnaujinimas, paslaugy kokybés gerinimas, naujy rinky paieska ir esamy
jtvirtinimas, didelé sinergija, esant pajégioje DFDS kompanijy grupéje,

jgalino AB DFDS Seaways sékmingai konkuruoti iSsiplétusioje Europos


mailto:info.lt@dfds.com
http://www.dfdsseaways.lt/
http://www.dfdsseaways.lt/
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Sajungos erdvéje. Nuo pat jkiirimo pradzios kompanija ypac¢ didelj démesj
skiria kroviniy ir keleiviy transportavimo saugumui bei jy aptarnavimo
kokybei uztikrinti. ISM, ISPS Kodekso sertifikatai liudija apie DFDS
Seaways laivy ir kranto tarnyby atitikimg pasauliniams saugumo
standartams. Bendrovés agentiniam padaliniui suteiktas kokybés valdymo
sistemos ISO 9001:2001 sertifikatas uztikrina aukstus klienty aptarnavimo
standartus ir kokybés kontrole.

ol !

1 ]
i
L

Imonés rekvizitai

Imonés kodas 110865181

PVM kodas LT108651811

Bankas AB EB bankas
Atsiskaitomoji LT 6 7044 0600 0081

saskaita 4237
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2 mokymo elementas. Darbo su inkariniu jrenginiu, $vartavimo, val¢iy nuleidimo ir vairavimo
mechanizmais technologiniy procesy organizavimas AB ,,DFDS Seaways” kompanijos M / |

,»Regina Seaways” (M /| ,,Victorija Seaways”) laivuose.

2.1. IMONES INFORMACINIAI NORMATY VINIAI DOKUMENTALI
(STRUKTURA, VIZIJA, VERTYBES).
Ziuréti 4-20 pusl.

2.2. POLITIKA SAUGIOS LAIVYBOS IR APLINKOSAUGOS SRITYJE
Ziiiréti 20-26 pusl.
2.3. INKARINIU JRENGINIU, SVARTAVIMO, VALCIU NULEIDIMO IR

MECHANIZMU VAIRAVIMO TECHNOLOGINIU PROCESU ORGANIZAVIMO
DOKUMENTACIJA.

TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-LI1-244 -015
Inkaravimosi operacijy
INSTRUKCIJA

1. NORMATYVINIAI AKTAI:
- STCW,;
- Bridge Procedures Guide;
- gturmanq tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;
- Darbuy saugos laivuose bendrosios taisyklés;
- Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);
- Inkaravimosi jrenginio eksploatacijos instrukcija;
- 3-SVvS-001, 3-KP-001.

2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA
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TILTELIS

2.2 Budintis kapitono padéjéjas:

pranesa kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

ne véliau, kaip pries valandg iki inkaravimosi vietos perspéja budint] mechanika, patikrina
ry$i su masiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir masiny skyriaus laikrodZzius;

nustato laivo vietg ir pernesa kelio skaiCiavimg ant stambaus mastelio jiirlapio;

palaiko rys$j su kranto valdzia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysSio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j baka inkaravimosi jrenginio paruoSimui, tikrina ry$j su baku per laivo
tinkla;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

iSkviecia | baka 3 kapitono pad¢jéja ir nustato su juo rysj per UTB kanala;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikima, tikrina signalinj rutul; ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina ] rankinj vairo jrenginio valdyma;

pries atplaukiant j inkaravimosj vieta i$ anksto sumazina laivo greitj;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidziamas numatytame taSke. Nustatant inkaravimosi vieta apskaiiuojama
vertinant laukiama laivo padéti veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilgj ir biiting akvatorijos atsargg laivg apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandinés tarpiné 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i§ kiekvieno borto.

BAKAS
2.4 Bocmanas:

1§ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,

pasalina paSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dang¢ius nuo denio kliuzy;

ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apledéjo, kliuzas apsalo, inkaro grandiné
arba inkaras priSalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uzdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;
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2.5

jsitikina, kad néra Zmoniy inkaro grandiniy dézése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uzdedamuosius stabdzius;

apzitri inkarus i§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svarts;

jsitikina, kad grandininiai biignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apzitri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
tikrina inkaro gervés darbg tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais greiciais;

1§ eilés sujungia grandiniy bugnus (zvaigzdutes) su pavara;

atleidzia juostinius stabdzius;

"

jjunges inkaro $pilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras iSeina i$ kliuzo "Svariai";

gavus komanda iS tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uZspaudzia juostinius stabdzius ir atjungia grandininius biignus (zvaigzdutes)
nuo inkaro $pilio pavaros;

pakabina laivo varpa, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-
12;

pranesa apie pasiruo$img nuleisti inkarus;

Inkaro nuleidimas

Nuleidziant inkarg inkaravimosi jrenginio rajone turi biiti tik jj aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Pries nuleidziant inkarg 3 kapitono pad¢j€jas jsitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés déZzéje néra Zmoniy.

DraudZiama biiti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linijoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padéjéjas stebi krypti, jtempimg ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, praneSa apie tai ant
tiltelio;

Budintis kapitono padé¢jéjas ijungia inkaro Ziburius, nustato laivo vieta, pranesa budin¢iam
mechanikui kapitono nurodytg laivo energetinés jrangos pasiruo$img, iSmatuoja gylj po
kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskaic¢iuoja ir pazymi Zemélapyje apskritimag
galimo laivo buvimo vietg jvertinus iSleista inkaro grandine ir laivo ilgj. PraneSa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laika.

Bocmanas pastato Zyme iSleistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.
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2.4 VEIKSMAI PAKELIANT INKARA

Pries pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas i§ anksto perspéja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laika, i baka iSkvieCiami 3 kapitono padéjéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jrangg pranesa apie pasirengimg inkaro pakélimo
operacijai.

Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovimg ant inkaravimosi jrenginio.

Pradéjus inkaro pakélima, nuleidZiamas juodas rutulys.

Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.

Keliant inkarg jidémiai apzilirima inkaro grandiné, inkarus wuztvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) aprasyta tvarka.

Niekas sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint iSvengti pavojaus, atsizvelgiant j konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcija sudaré: VKP

TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,,VICTORIA
SEAWAY S«
2012-04-04

3-T1-244 -506

Braspilio naudojimo

INSTRUKCIJA
1. BENDROJI DALIS

Rolls- Royce Rauma Brattvaag Deck Machinery braSpilis naudojamas vykdant laivo

Svartavimosi ir inkaravimosi operacijas. ParuoSiant jrangg eksploatacijai privaloma grieztai

laikytis gamintojo pateikty tepimo instrukcijy.

2. JRANGOS VALDYMAS
2.1.

Inkaro nuleidimas sava eiga (atleidziant stabdj):
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Prie§ nuleidziant inkarg patikrinkite kad : -braspilio kumsteliné mova atjungta, braspilio stabdis
uzspaustas, grandinés kaistis atidarytas.

Atleidus stabdj, inkaras savo svoriu patrauks granding i vandenj. Operatoriaus uzduotis stabdzio
pagalba kontroliuoti grandinés kritimo greitj. ISleidus ] vandenj reikiamg grandinés ilgj,
suverziame stabdj.

Démesio: Grandinei leidziantis labai dideliu grei¢iu gali nepavykti jos greitai sustabdyti ir tai gali
sukelti didelius kriivius grandinei ir gervei.

2.2. Inkaro nuleidimas motoro pagalba:

o Ijungti Svartovo biigno stabdj ir atjungti biigno kumsteling mova.

o Ijungti braspilio kumsteling mova, atidaryti grandinés kaistj, atjungti braspilio stabdi.

Inkaro kilnojimo kryptys yra sumarkiruotos Salia valdymo pulto. Inkaras nuleidZiamas
rankiniu biidu. Kai i§leidZiamas reikiamas grandinés ilgis uztersti stabdj, atjungti kumsting mova.
Démesio: Nepilnai uzverzus stabdj, galimas grandinés praslydimas laivag veikiant véjui, bangoms.
Neatjungus mova liekos dél grandinés perkrovos gali biiti pazeista braspilio pavary dézé.

2.3. Inkaro pakélimas :
Prie§ pakeliant inkarg jsitikinkite, kad grandinés kaistis atidarytas, pajungta braspilio kumsteliné
mova, jjungtas biigno stabdis, braspilio stabdis atjungtas.
Inkaro pakélimas atlieckamas rankiniu valdymo budu. Jeigu inkaras neatsipléSia nuo grunto,
informuoti apie tai navigacinj tiltelj. Navigaciniame tiltelyje esantis personalas PV pagalba suteiks
laivui postiimj, ko pasékoje atsilaisvins inkaro grandine.
Inkaras turi bati létai jtraukiamas } kliuza. Po to, kai inkaras atsistoja kliuze, atlikite sekancius
veiksmus :
-Uzverzkite juostinj stabdj,
-Uzdarykite grandinés kai$j,
-Atjunkite braspilio kumsteling mova.
3. ATSARGUMO PRIEMONES :

Nestovékite grandinés linijos sektoriuje nuleidZiant inkara!

Valdyti braspilj gali tik specialiai tam apmokyti jgulos nariai .
4. ATSAKINGI ASMENYS:

Mechanikas — uz techning braspilio btiklg ir priezitirg, dokumentacijg.

Bocmanas — uz teisinga eksploatacija.
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Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teis€s neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atveju aplinkybes.

Instrukcijg sudaré:

Vyr. mechanikas

TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-L1-244 -014

Svartavimosi operacijy
INSTRUKCIA
1. NORMATYVINIAI AKTAI:
- STCW,;
- Bridge Procedures Guide;
- STR-89;
- Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;
- Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisykles;
- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);
- Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;
- 3-SVS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

e Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo praneSimus
apie pasiruoSimg Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas i baka ir i laivagalj, palaiko rysj su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darba, jjungia biiting denio apSvietima, navigacinius ziburius. Informuoja
kapitona.

e Budintis kapitono pad¢jéjas — patikrina pasirengimg jplaukti/ iSplaukti j/ i§ uosta, uzpildo
bendrovéje naudojamg kontrolinj patikros lapg Nr. 7.1.4.7 (jplaukimas ] uostg) arba Nr.

7.1.4.3 (iSplaukimas i$ uosto), po komandos ,,Svartuotojams j vietas* apie pasiruoSimo eigg
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informuoja vyr. kapitono padéjéja ir vyksta j Svartavimosi vieta, esant reikalui vyr.
kapitono padéjéjas baigia laivo ruosima.
Budintis jiireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidzia reikiamas

véliavas, vairininkas.

4. LAIVAPRIEKIS

Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo saugg Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,.Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruoSimg, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy $vartavimosi operacijoje dalyvaujan¢iy asmeny buvimg saugos zonose
/zitur. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruoSimg pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padétj ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir $vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzd¢jimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinima, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei Svartavimosi jrangos biikle. Apie
pasiruoS§ima praneSa tilteliui. Valdo Svartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma Svartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinimg, Svartavimosi jrangos
tinkama saugojima.

Jureivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir Svartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir $vartavimo lynus, uzdeda/nuima $vartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jareivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda Svartavimosi lyng ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/paSalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldiis 3 kapitono

5. LAIVAGALIS

Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padéjéjas. 2KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby

saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, $ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
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Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$img, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujan¢iy asmeny buvimg saugos zonose
/zitr. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruoS$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivagalyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzdéjima. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.

e Jireivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir $vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

e Jireivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant bugno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

e Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi §vartavimosi komandos nariai pavaldiis 2

¢ Budintis jiireivis ruosia laivagalio rampas pakeélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui j laiva
informuoja tiltelj ir esant reikalui palydi iki keleiviy jlaipinimo koridoriaus. Uztikrina

tvarkg ir darby saugg ties laivagalio rampomis.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis biitiny veiksmu norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atvejuy aplinkybes.
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TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«
2012-04-04

3-T1-244 -400

Vairo jrenginio valdymo perjungimo

INSTRUKCIJA
BENDROJI DALIS

Sutinkamai su SOLAS V/26 taisykle laivo navigaciniame tiltelyje ir vairavimo jrenginio
patalpoje (rumpelingje) visada turi buti iSkabintos paprastos instrukcijos su blok-schemomis,
kuriuose pavaizduotos vairavimo jrenginio nuotolinio valdymo sistemy perjungimo procediiros.

Visi su vairavimo jrenginio eksploatacija ir(arba) jo technine prieziiira susij¢ laivo
vadovaujantieji specialistai privalo biiti gerai susipaZing su laive jrengtomis vairavimo sistemomis

ir su peréjimu nuo naudojimosi viena sistema prie naudojimosi kita.

VAIRO JRENGINIO VALDYMO PERJUNGIMAS:
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VALDYMO NETEKTIS IR JO ATSTATYMAS
ATVEJAI VEIKSMAI LAIVO NAVIGACINIAME TILTELYJE

ALIARMAS |E_| 1 DUNGTIREZERVINISIURBLY

ARBA, ZE| 2 ISJUNGTISIURBLI

JEIGU o |22Z| SUSTABDYTI SUGEDUS] SIURBLI

BESEERES 2| _|SUSTABDYTI SIURBLI 1, JEIGU NERA

VAIRAS ~= |35 VALDYMO [JUNGTI SIURBLI 1,
=7=|ISJUNGTI SIURBLI 2

KAI RUMPELINE

NESIVALDO | paSIRINKTI VIETINI VALDYMA -

NEI VIENAS | NAUDOTIS AVARINIAIS VALDYMO MANIPULIATORIAIS

SIURBLYS ATMINKITE! DIRBS TIK VIENAS SIURBLYS
wepsnons | VALDYMO NETEKTIS IR JO ATSTATYMAS

MANIPULIATORIAIS jx b
< S 5
ig0 >

DIRBANTIS SIURBLYS g
PAVARA

REZERVINIS
SIURBLYS

SIURBLIO VALDYMO JUNGIKLIS
2 3

1 DISTANCINISVALDYMAS 1
2 ISJUNGTI @
3 VIETINIS VALDYMAS

t}'v,i bt u e - .AV.' -
Q Rolls-Royce ==

ATSAKINGI ASMENYS:
2 mechanikas — uz techninés biiklés palaikyma,

Vyr. kapitono padéjéjas — uz apmokymus.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus
esamose procedirose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.
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T1-071-400 T TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«
2012-04-04

VAIRAVIMO JRENGINIO PARUOSIMAS DARBUI

Vairavimo jrenginio paruoSimas darbui yra atlickamas budincio kapitono padéjéjo
nurodymu. Bandomasis vairavimo jrenginio jjungimas turi biiti atlickamas ne véliau kaip 2 val. iki

jo numatomo darbo pradzios.

Atlikus 18oring elektrinio vairavimo jrenginio apziiirg bei patikrinus jo izoliacijos stovi, turi
biiti jjungiamas vairavimo jrenginio elektros variklis bei ] vieng ir j kitg bortg sukin¢jamas vairas
iki krastutiniy padéciy. Vairavimo jrenginio valdymas taip pat turi buti patikrintas visuose
valdymo postuose. Sukingjant vairg, butina jsitikinti, kad $is juda tolygiai, nestrigdamas bei

nuosekliai.

Pradédamas bud¢jima budintis mechanikas privalo apZiiiréti vairavimo jrenginj, o budintis
motoristas §10 mechanizmo apziiirg turi atlikti du kartus per budéjimg. Vairavimo jrenginio darbo
metu biitina stebéti jo darbo rezimg — labai svarbu, kad jrenginys veikty sklandziai, nesigirdéty
pasalinio stuksenimo ar girgzdéjimo. Svarbu sekti ir besitrinanciy detaliy sutepimo stovj, tepaly
lygi reduktoriy korpusuose, elektros prietaisy monometry parodymus, laivo vairo padéties

parodymy tiksluma.

Kaistant guoliams, atsiradus stukséjimui ar nejprastam triukSmui vairavimo jrenginyje, ar
kitiems nukrypimams nuo jprasto vairavimo jrenginio darbo, budintis mechanika privalo
bedelsiant nukreipti budintj motoristag i rumpelinj skyriy nuolatiniam vairavimo jrenginio
steb&jimui bei pranesti apie gedimg vyr.mechanikui. Bet kurie vairavimo jrenginio taisymo darbai

yra leidziami tik visiSkai sustabdZius jo darba.

Ruosiant hidraulinj vairavimo jrenginj darbui, biitina atlikti iSorin¢ vairavimo pavaros ir
balerio apziiirg bei jsitikinti, kad visos judancios detalés yra normaliame stovyje. Taip pat turi biiti
tikrinamas vairavimo jrenginio vamzdyno hermetiSkumas bei jy sujungimas, jsitikinama ar
sujungimy vietose néra tepalo nutekéjimo. Rekomenduojama patikrinti ir uzdaranciyjy voztuvy
vairavimo jrenginio vamzdyne padétj.

Prie§ jjungdami hidraulinj vairavimo jrenginj paprastai rankiniu budu tuScia eiga yra

prasukami vairavimo jrenginio siurbliai bei patikrinamas jy hermetiSkumas. Tuo tikslu biitina



62

nustatyti siurblj maksimalaus padavimo ribose bei prasukti jj rankiniu biidu esant uzdarytam
vamzdyno voztuvui. Jei Sios patikros metu siurblys neprasisuka, tai reiskia, kad jo elementy
hermetiSkumas yra pakankamas.

Hidraulinio vairavimo jrenginio bandomasis jjungimas atlieckamas jjungus siurbliy
elektrovariklius. Laivo vairas yra sukiné¢jamas i§ ramybés busenos j kairj ir deSinj bortus dirbant
paeiliui su vienu ir kitu siurbliais. Ta pati operacija kartojama visuose valdymo postuose.
Sukinéjant vairg butina jsitikinti, kad néra akivaizdziy gedimy, tepalo pratekéjimo, taipogi butina

palyginti vairo padéciy rodykliy parodymus visuose valdymo postuose.

AUTOVAIRININKO PARUOSIMAS DARBUI VAIRAVIMO BUDU KEITIMAS

Dauguma Siuolaikiniy laivy yra apripinti autovairininko jrenginiais. Esant teisingai
nustatytam autovairininkui, galima sutaupyti iki 3 % laiko, kurj laivas uztrunka reiso metu. Tai
nesunku paaiskinti tuo, kad autovairininkas jgalina laivag plaukti daug tikslesniu kursu dél ko
sumazgja laivo korpuso ir vairo plunksnos stabdantis poveikis. Svarbu ir tai, kad esant jjungtam
autovairininkui vairo pasukimo kampai sumazéja mazdaug 20 — 30 % lyginant su vairavimu
rankiniu biidu.

Pagal tarptautinius reikalavimus autovairininkas, kurio pagalba yra atliekamas valdymas
reiso metu, turi atitikti tokius reikalavimus:

- Galimybé pereiti nuo rankinio valdymo prie automatinio ir atvirki¢iai. Si operacija turi

biiti atliekama pasitelkus ne daugiau kaip 2 valdymo prietaisus ir uztrukti ne ilgiau kaip
3 s, nepriklausomai nuo vairo plunksnos padéties;

- Galimybé pereiti nuo automatinio valdymo prie rankinio esant bet kokiems

autovairininko gedimams;

- Galimybe¢ filtruoti valdymo signalus, patenkancius ] autovairininka, tam, kad sumazinti

vairo posiikiy skaiciy didesnio bangavimo metu.

- Pereinant nuo rankinio valdymo prie automatinio autovairininkas turi savarankiskai

pasukti laiva ir iSvesti ji 1 kurso linija.

Autovairininko atliekamo darbo efektyvumas didZigja dalimi priklauso nuo laivo valdymo
dinaminiy savybiy, oro salygy bei autovairininko parametry parinkimo. D¢l Sios prieZasties to
paties tipo autovairininkai, jrengti skirtinguose laivuose, paprastai dirbs skirtingai. Kita vertus, tai
atsako ] klausima, kodél iki pat Siol néra parengty vieningy lenteliy ar grafiky, leidZianciy
nustatyti optimalius autovairininko parametrus kintant eksploatacinéms salygoms. Vis délto per
daugel;] mety atlikti tyrimai ir sukaupta patirtis leidzia daryti prielaidas, kad autovairininko

parametrus bitina keisti tokiais atvejais:
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- Pakitus laivo apkrovai (plaukiant balastu, su visu kroviniu ar pan.);

- Esant zenkliam laivo grei¢io poky¢iui (plaukiant visu greiciu, vidutiniu ar mazu);

- IS esmés pasikeitus oro salygoms.

Autovairininko parametrai turi biiti parenkami taip, kad laivas galéty iSlaikyti plaukimo
kursg esant minimaliems vairo plunksnos pasukimams. Taip pat nepatartina didinti autovairininko
jautrumo galimy nukrypimy nuo kurso atzvilgiu esant didesniam bangavimui, nes tokiu atveju
ypac padaznéja vairo plunksnos pasukimy skaicius. Bitina atminti, kad vairo plunksnos pasukimy
skaiciui virSijant 400 karty per val., laivo iSlaikymas kurso linijoje nepageréja. Kita vertus, toks
daznas operacijy su vairo plunksna skaiCius tik pagreitina vairo plunksnos susidévéjimg bei

sumazina laivo naudingg galig.

Kadangi dauguma laivy Siandien yra apripinti autovairininkais, jprasta, kad reiso metu
laivas yra vairuojamas §io jrenginio pagalba. Vis délto, plaukiant navigaciniu poziiiriu sudétingais
rajonais, riboto manevringumo ar matomumo sglygomis, plaukiant tarp ledy, iplaukiant ar
iSplaukiant i§ uosto, Svartuojantis, inkaruojantis, esant sudétingoms hidrometeorologinéms
salygoms nuo automatinio valdymo yra pereinama prie rankinio, o laivas yra valdomas vairininkui

vykdant tiltelyje budincio laivavedZio nurodymus.

PEREJIMO | AVARIN] LAIVO VALDYMA INSTRUKCIJA

Pereinant | avarinj valdyma, bitina nusileisti ] rumpeliniy jrengimy patalpa (pagrindinis
denis, deSinys bortas, po KOVP patalpa Nr. 809). Perjungti paketinius jungiklius ant vairavimo
masiny valdymo pulty i§ padéties "distancinis" ] padét] "vairavimo masinos patalpa".

Valdymas atliekamas rankiniu biidu veikiant kairio arba deSinio borto voztuva (vairo
padétj nustatyti aksiometru, kursg - girokompaso repiteriu).

Rysj su tilteliu palaikyti jrenginiu "Riabina" arba beelementiniu telefonu.
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,,Riabina“ | Telefona

Valdymo voztuvas

jejimas

Valdymo voztuvas

A

Vairavimo masina Nr.2

A

Vairavimo masina Nr.1

Girokompaso

repiteris

Aksiometras

Valdymo Valdymo
spinta Nr.2 | spinta Nr.1

3-TI-071-401

TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«
2012-04-04

AUTOVAIRININKO IR VAIRAVIMO MASINU NAUDOJIMO INSTRUKCIJA

Konstruktiskai numatyti trys vairavimo masiny valdymo postai: centrinis postas - tiltelis ir kiti du pultai

tiltelio sparnuose.

Centriniame pulte visi vairavimo masiny darbo rezimo perjunggjai, darbo ir gedimy signalizacija,

indikatoriy skaliy apSvietimo reguliatoriai.

RANKINIS DARBO REZIMAS

indikatoriaus parodymus, tuo paciu neuzmirsdami, kad laivui plaukiant, vairo plunksng pasukant i

Pasirinktinai jjungti vairavimo masing Nr. 1 arba Nr. 2 arba abi kartu.
Darbo rezimo jungikliu jjungti - pasirinkti reikiamg valdymo pulta.
Sukinédami vairg keifiame vairo plunksnos padét] reikiamose ribose, stebédami vairo plunksnos

maksimalias padétis - didéja variklio apkrovos.
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DEMESIO: Dirbant abiems vairo masinoms kartu, vairo plunksna pasukama daug greiéiau, bet jei

viena vairavimo masina sugenda, jgreikia SKUBIAI i§jungti.

AUTOVAIRININKO DARBO REZIMAS
Ijungti pasirinktinai vairavimo masing Nr. 1 arba Nr. 2.
Darbo rezimo jungikliu pasirinkti ,, AUTOVAIRININKO" darbo rezima.
Jungikliu ,,VAIRO APRIBOJIMAS" nustatome vairo plunksnos galimg maksimaly pasukima.
Rankenéle ,,UZDUOTAS KURSAS" nustatome reikiama kursa ( keisti galima 0 - 360 laipsniy ribose)
Priklausomai nuo oro salygy jungikliu ,,FILTRAS" nustatome filtracija, atmindami, kad ja padidinus -

autovairininko jautrumas mazgja.

PASTABA: garsinis signalas ,, NUKRYPIMAS NUO KURSO" suveikia larvui nukrypus nuo kurso

10°.
TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«
2012-04-04
3-TI-244 -203

GELBEJIMO VALCIU IR PLAUSTU PARUOSIMAS, NULEIDIMAS IR PLAUKIMAS
JAIS NUO LAIVO

Situacija gali biiti tokia, kad kova uz laivo gyvybinguma dar vyksta, o kai kurias valtis jau
prade¢jo leisti } vandenj. Tai visiSkai nereiSkia, kad kapitonas pamirSo paskelbti aliarma ,,LAIVO
PALIKIMAS* arba kazkas savavaliSkai nuleidzia gelb&jimosi priemones. Tokius iSankstinius
veiksmus gali sukelti gaisro pavojus valéiy arba plausty buvimo vietose, laivo pakrypimo laipsnis

iki 15-20°, kai nuleisti valtis jau nebejmanoma, arba kitos aplinkybés.

Laive yra 2 gelbéjimo valtys, po viena kiekviename borte. | kiek vieng valtj galima susodinti

po 150 Zmoniy.

1. Pagrindai
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Gelb¢jimosi valtis randasi ant keltuvy i§ abiejy laivo pusiy. Pavojaus atveju, jgula gali
isésti | valtj ir evakuotis. Valties nuleidimo prietaisas susideda i$ valties keltuvo ir gervés. Valties
iSvertimas ir nuleidimas, o taip pat ir nuleidimo greitis gali buti kontroliuojamas kaip i§ valties
vidaus taip ir nuo laivo denio. Be to galima sustabdyti valties nuleidimg bet kokiame aukstyje.
Sugrazinimas valties ] vieta vykdomas naudojant valties gerve paspaudus jungtuka jungikliy
skyde. Kada keltuvai atsiranda reikalingos padéties wvalties gervé sustoja automatiskai
limituojancio jungiklio pagalba. Kai suveikia limituojantis jungiklis valties gerveé valdoma

rankiniu budu.

_::7_7. P G-?’“
| 7 e
._.,,.%T, L)
% i i
s # A

I
[P ‘} /
/

Pav. 6 gelb¢jimo valtys

1  Vairavimo jrenginys 8  Buksyravimo kablys 15 Galinis liukas

2  Lijaliniy vandeny 9  Priekinis atidavimo 16 Galinis atidavimo
pompa kablys kablys

3 Akumuliatoriai 10 Priekinis liukas 17 Ugnies gesintuvas

4 Variklis 11 Irklai ir kartis 18 Hidrostatinis jrenginys

5  Kuro tankas 12 Jsodinimo anga 19 Fenderiai

6 Vanduo 13 Buksyravimo kablio 20 Gelbéjimosi linas

atidavimas

7 Apripinimas ir maisto 14  VirSutinis liukas

atsargos
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2. Patikrinimas

Niekada nelipkite j valti pilnai nejsitikines, kad atidavimo kabliai pilnai
uzdaryti.

| Niekada

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
1 Patikrinti ar numetimo svirtis yra

zaliame sektoriuje.

<Veiksmai vykdomi valtyje>
2 Patikrinti ar atidavimo rankena (3)

uzdarytoje padétyje ir apsauginis
fiksatorius (2) yra uzfiksuotas.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

3. Nuleidimo procediira

3.1 ParuoSimas nuleidimui

Nr.

Valdymo vadovas

Schemiska diagrama

Paruosti VHF neSiojamas stoteles ir

patikrinti ry§j

<Veiksmai vykdomi laive>

&
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Uzsidéti gelb¢jimosi liemenes

<Veiksmai vykdomi laive>

3.2 Falinio tvirtinimas

Nr.

Valdymo vadovas Schemiska diagrama

Patikrinti falinio atidavimo

mechanizma

<Veiksmai vykdomi valtyje> ( )

3.3 Isodinimas j valtj

Nr.

Valdymo Schemiska diagrama

vadovas

ISimti

pirstus.

<Veiksmai
vykdomi

laive>
[@=] <::|
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Atjungti
valciy
baterijos
pakrovimo

laida.

<Veiksmai
vykdomi

laive>

Patraukite
naitovy
distancing
rankena (1).
Ir atiduoti

naitovus (3).

<Veiksmai
vykdomi

laive>

Patraukite
gerves
distancing
rankeng. Ir
nuleiskit
valtj iki
jsodinimo
denio.

<Veiksmai
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vykdomi

laive>

Atidarykite
jsodinimo
anga ir

ilipkit i valtj

<Veiksmai
vykdomi
laive> ir
<Veiksmai
vykdomi

valtyje>

Isitikinkite,
kad valties
vietinio
valdymo
nuleidimo
rankena,
nuleista |

valt].

<Veiksmai
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vykdomi

laive>

Isitikinkite,
kad kamstis
yra vietoje ir

uzverztas

<Veiksmai
vykdomi

valtyje>

Pasukite
maitinimo
rankena |
padétj 1,
jeigu
maitinimas
neatsirado
perjunkit ant
2 arba ALL.

<Veiksmai
vykdomi
valtyje>

Atidarykite
kuro
padavimo

vozZtuva

<Veiksmai
vykdomi
valtyje>

Engine

F.O. Tank
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10 | Isitikinkite, T

kad vandens Engine

ausinimo
voztuvas

atidarytas

<Veiksmai
vykdomi
valtyje>

Sédéjimo vétos turi buiti nurodytos kad iSlaikyti gera valties
diferenta.

* Ispéiimas

3.4 Nuleidimo procediiros.

Nr. | Valdymo Schemiska diagrama

vadovas

1 | Isitikinkite
kad visi
Zmones
valtyje
sédj.

<Veiksmai
vykdomi

valtyje>
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Paleiskite

varikli.

<Veiksmai
vykdomi

valtyje>

GLOW OFF

| % | -
L

OoN

Palaisvinti
prispaustini
dirza ir po
to pilnai

atiduoti jj.

<Veiksmai
vykdomi
valtyje>

Patraukite
gerves
distancing

rankena.

<Veiksmai
vykdomi
valtyje>
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Isitikinkite, kad lynai néra susipainioja aplink priekinj ir galinj kablius

Patraukti Zemyn nuotolinio valdymo lyna $velniai ir létai, kad

gelbéjimo valtis nesisuptu.

Zemyn truktelkit nuotolinio valdymo lyna stipriau, tik tada kai valtis

nustos siiibuotis.

Vairininkas privalo pranesti jgulai pasiruosti nusileidimui ant
Démesio vandens, kad valtis jau bus netoli vandens pavirSiaus.

Kada naudojamasi gervés nuotolinio valdymo lynu, niekada neapsivyniokite juo
ant rankos arba pirsty, nes kitu atveju lynas gali nupjauti pirStus arba ranka.
Niekada nestabdykite gelbéjimosi valties supimosi ties denio pozicija. Gelbéjimo
valties drebéjimo stabdymas, gali jSaukti traumas.

Greitas supimasis gali jSaukti pavojingus smiigius val¢iai, tada kai keltuvo
rankos pasiekia denio pozicija.

Mazi gelbéjimosi valties nuleidinéjimai sukelia smiigius, kurie yra pavojingi.

Atsargiai

3.5 Atidavimo mechanizmo naudojimas

3.5.1 Atidavimo procediiros

Atidavimo procediiros
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Releasing Procedure

Atidavimas be svorio (Off- ( Atidavimas su
load) (zr.3.5.2) svorio.(On-load)(zr. 3.5.3)

b

Patraukite apsauginj
fiksatoriu

(6)) Patraukite apsauginj
fiksatoriu

DEMESIO!M!

Nutraukite hidrostatinio

Valties kablio uzrakto apsauga

atkabinimo svirtj
judinkit tik po
atsakingo karininko
patvirtinimo! 3y Pastumkite hidrostatinio
Valties atidavimas uzrakto indikatoriy j zalia
aukstyje gali privesti zona

prie Zmoniy mirties.

(2) Patraukite valties Patraukite valties
' kabliu atkabinimo svirti kabliy atkabinimo svirtj

Atidavimo operacijos pabaiga

kaip laivo komplektas, taip pat laikyti laive Sias valtis kaip jgulos nariy nuosavybg.

4. SAUGOS REIKALAVIMAI EKSPLOATUOJANT IR PRIZIURINT VAIRAVIMO
JRENGIN]
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4.1. Vairavimo jrenginio eksploatacijos ir prieziliros metu be bendro pobiidzio saugos
reikalavimy bitina laikytis ir $iy saugos nurodymy. Tuo atveju, jei planuojama remontuoti
vairavimo jrenginj laivui esant jiiroje, iki numatomo remonto pradzios biitina vairavimo pavarg bei
uzfiksuoti vairo padétj. Tai atlickama siekiant iSvengti vairavimo jrenginio nukrypimo jiiros

bangoms veikiant vairo plunksna.

4.2. Siekiant i§vengti nelaimingy atsitikimy ir rimtesniy gedimy yra draudziama vairavimo
jrenginio darbo metu atlikti daliy, veikiamy slégio, iSrinkimo darbus, judanciy daliy sutepima,

plySiy matavimo bei atsiradusio laisvumo Salinimo darbus mazguose.

3.5.2 Kabliy atidavimas be svorio(Off-load)

Sis nuleidimo ir atkabinimo metodas yra normalus, ir

naudojamas, kai valtis yra pilnai ant vandens.

PrieS pradedant jsitikinkite:
e Valtj pilnai ant vandens

e Variklis paleistas

" Demesio e Jgula séde savo vietose
Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
1 Isitikinkite kad valtis pasieke vanden;,
hidrostatinio uZrakto apsauga nepaZeista =

<Veiksmai vykdomi valtyje>

2 Isitikinkite, kad hidrostatinio uzrakto

indikatorius persislinko j Zalia zona.

<Veiksmai vykdomi valtyje>
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3 Patraukite ir laikykite apsauginj fiksatoriy (2).

<Veiksmai vykdomi valtyje>

4 Patraukite valties kabliy atkabinimo svirtj (3),

kol uzsifiksuos priesingoje pus¢je.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

3.5.3 Kabliy atidavimas su svorio (On-load)

Sitas metodas taikomas, kai valtis nepasieké pilnai vandeni. 0 i i A
L

e Atkreipkit ypatinga démési ir naudokite kabliy atidavimo su
svorio mechanizmu tik pagal vado nurodyma.

e Kabliy atidavimo mechanizmo naudojima be saugumo
patvirtinimo, gali privesti prie Zmoniy pazZeidimy ar mirties.

Atsaraiai

PrieS pradedant jsitikinkite:
e Valtis yra kuo arc¢iau vandens
e Variklis paleistas

" Demesio e Igula séde savo vietose

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
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Isitikinkite, kad valtis yra ko ar¢iau vandens
pavir$iaus, ir hidrostatinio uzrakto indikatorius

yra raudonoje zonoje.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Patraukite ir laikykite apsaugini fiksatoriy (2).

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Nutraukite hidrostatinio uzrakto apsauga (6)

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Pastumkite/patraukite hidrostatinio uzrakto

indikatoriy i zalia zona (1).

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Patraukite/pastumkite valties kabliy atkabinimo

svirtj (3), kol uzsifiksuos priesingoje puséje.

<Veiksmai vykdomi valtyje>
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3.6 Forlinio atidavimas ir valties naudojimas.

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
1 Atiduoti forlinj : !
<Veiksmai vykdomi valtyje> j Ih
® a =
2 | Valties naudojimas

Pirmyn, atgal, posiikiai, apSvietimas.

<Veiksmai vykdomi valtyje>
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4 Uzkabinimo procediira

e Nepilnas kabliy uZdarymas gali suZaloti Zmones arba sukelti
mirties atveju dél valties kritimo i§ aukStumos.

4.1 Atidavimo kabliy uZkabinimo procediira

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
1 Isitikinkite kad kabliai yra pilnai uzdaryt;.

Isitikinkite kad kabliy uzdarymo rodykles yra

zaliame sektoriuje.

<Veiksmai vykdomi valtyje>
2 Isitikinkite kad valties kabliy atkabinimo

svirtis yra uzdarymo padétyje ir apsauginis

fiksatorius uzfiksuotas.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Ypatinga démési uZdarant kablius tiri biiti atkreipta rankoms ir
pirstu saugumui.

Neteisingas ar nepilnas kabliy uzdarymas gali suZaloti Zmones
" Démesio arba sukelti mirties atveju dél valties kritimo i$ aukStumos.

4.2.1 Prisijungimas prie pakélimo Ziedy

Nr.

Valdymo vadovas Schemiska diagrama
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Pritaikomas aukstis prisijungimo ziedy,
pakeliant arba nuleidziant valties falus.
<Veiksmai vykdomi laive> ir
<Veiksmai vykdomi valtyje> turint gera

komunikacija.

~
[/

%)
il
)

Prijungiami valties keltuvo Ziedai tuo paciy

metu prie priekinio ir galinio kabliy.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Gelb¢jimo valtis pradedama kelti ir tik pakélus
vir§ vandens stabdomas valties kélimas.
Isitikinama, kad priekinis ir galinis kabliai yra
tinkamai uzkabinti.

<Veiksmai vykdomi laive> ir

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Isitikinama, kad hidrostatinio indikatoriaus
svertis persijungé i pozicija ,,uzrakinta* kol
valtis dar yra ant vandens.

<Veiksmai vykdomi valtyje>

Kada prikabinimas néra uzbaigtas, grizkite prie pirmojo Zingsnio.

Nedarykite gelbéjimo valties pertvarkymo operacijos, nebent virSutiné procediira yra pilnai

baigta.
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v" Neprijunginékite Keltuvo prijungimo Ziedy prie kabliy, kol kabliai
nebuvo pilnai sutvarkyti. Tai pavojinga prijungti prijungimo Ziedus
tuo metu, kol tvarkomi kabliai ir to pasekmés gali buti netaisyklingai
uzbaigtas pertvarkymas.

Naudojant sugraZinimo stropus, reikalaujama vietoj jy apatinés dalies
 Atsarqiai Ziedy kabinti pakélimo Ziedus prie kabliy.

v Abu kabliai privalo biiti prijungti tuo pat metu, kad i§vengti
pazeidimo nuo perdéto svorio ant vieno kablio.
v Jeigu vienas kablys tik yra prikabintas prie gelbéjimo valties,
- ) tai nuo bangos veiksmo gali privesti prie Zmogaus suZeidimo
Démesio arba net mirties,

4.2.2 Gelbéjimo valties pakélimas

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama

1 Gelb¢jimo valties pakélimas gerve atliekamas
naudojant mygtuko paspaudima, vykdant
atsakingo asmens nurodymu.

<Veiksmai vykdomi laive>

2 Gelb¢jimo valtis keliama gerve iki tol, kol

sustoja jsijungus automatinam limito jungikliui.

<Veiksmai vykdomi laive>

Valties pakélimo gervé sustoja automatiskai tada, kai keltuvo rankos
atsimusSa | limituota jungiklj.

Kada valties pakélimo gervés limituotas jungiklis taisyklingai nedirba,
tada Zmogus atliekantis pakélimg gervés pagalba turi tuoj pat
Atsargiai nutraukti pakélimo operacija.
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Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama

3 ISlaipinimas 1§ gelb&jimo valties
<Veiksmai vykdomi laive> ir

<Veiksmai vykdomi valtyje>

4.3 Tvirtinimo procediira

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama

1 Keltuvo ranku pakélimas rankiniu biidu.

<Veiksmai vykdomi laive>

2 | Isitikinti kad keltuvo rankos yra
prisispaudusios prie platformos.

<Veiksmai vykdomi laive>

Kiekvienas Zmogus stovintis ant keltuvo platformos turi duoti signala
dirban¢iam operatoriui su gerve, tik keltuvo rankos pasiekia stovo
réma.

o Isitikinti, kad keltuvo rankos ir stovai yra kontaktuoja tiek priekyje, tiek
nale.

" Atsaraqiai

Sustabdyti kélimo operacija tuoj pat, kai tik buvo gautas
signalas i§ stebétojo.

e Per daug perkélus valtj rankiniu baidu, gali jSaukti rimty
apgadinimo padariniy, valties nukritimui ir keltuvui.

Démesio

Nr. | Valdymo vadovas Schemiska diagrama
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3 IStraukti rankinio pakélimo rankenélg.

<Veiksmai vykdomi laive>

4 Ikisti saugumo pirsta  keltuvo rankos stovo
rankeng.

<Veiksmai vykdomi laive>

Pastaba: saugumo pirstai yra dazniausiai skirti

tik tais tvirtinimui i§ Sony.

5 Zemiau esantis pakabinamas blokas ant
keltuvo rago su paleidimo rankiniu stabdZiu
ant gerves.

Suspension

<Veiksmai vykdomi laive>

e Jeigu pakabinamas blokas néra ant keltuvo rago, tai valtis gali
nuKkristi juroje, eigos metu ir tai gali privesti iki valties
apgadinimo.

Démesio

6 | Itaisyti ir itempti automatinj
paleidima, vingiuotai
prispausti ir pritvirtinti.
UzverZti automatinj
paleidimo, prispaudimo lyna
naudojant talrepa.

<Veiksmai vykdomi laive>

5 Gelbéjimosi valties su svoriu/ be svorio atidavimo jrenginio sistema
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5.1 Bendrai

Idémiai perskaitykite saugaus naudojimo instrukcija.

Sita i3laisvinimo jrenginio sistema susideda i§ priekinés ir galinés daliy kabliy, atkabinimo
svirties, kuri randasi $alia valties vairavimo pulto, hydrostatinio vieneto ir kartu sujungtais
lynais(pav. 5.1).

Kabliy i$laisvinimo operacija yra priklausoma nuo ranken¢les padeties, kuri randasi prie valties
valdymo pulto ir yra sujungta lynais galuose su priekiniu ir galiniu daliy kabliais. Blokavimo
sistema, ] kurig jeina ir hidrostatinis uzblokavimo vienetas yra numatytas apsaugoti kabliy

atkabinima kol valtis néra pasiekus vandens.

Netaisyklingai naudojantis gelbéjimosi valties nuleidimo ir iSlaisvinimo operacija, gali

privesti prie nelaimés ir atitinkamy atsargumo priemoniu turima laikytis.

Priekinis kablys —

.- K
Galinis f{'

kablys

‘ ~_— Kontrolinis
] 7 kabelis

Hidrostatiniai kabeliali

Hidrostatinis mechanizmas

5.1 Atidavimo sistemos schema.
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5.2 Priekinis ir galinis kabliai

5.2.1 Struktiira

Priekinis ir galinis kabliai yra identiskai vienodi, iSskyrus tai, kad skiriasi jmontavimo kryptys.

5.2.2 ISlaisvinimas

Kada islaisvinimo rankenélé, kuri yra prie valdymo pulto yra patraukiama, pirStinés svirties
segtuvas pasisuka kontrolinio lyno pagalba ir yra laisvas. Galy gale kablys pasiveréia ir
i$silaisvina

(pav.5.2.2).

kablys

,D « fiksatorius
piritas segtukas
¥~kontrolinis kabelis
O C3 I
,-'f- l"
y: 5
[ .
I\.'\.r‘.; ,'I b
.("f /- J & ) f [
{ ll\ 3 ,.-:I [ } / I'..__J} e )
| — — L /
~ “; ": _FF _\' . 4
E Q= d o=

5.2.2 Kabliu atidavimo principas

5.2.3 UZtvirtinimas

Prie§ uZtvirtinant kablj, schematiska padétis kiekvieno kablio dalies uZraktas pirStinio
sverto segtuku atstatyti svertg. Uztikrinant tinkama uztvirtinimg priekinio ir galinio kabliy
procediirg kurios reikia laikytis apraSoma paragrafe 4.1. Tvirtinimas priekinio ir galinio kabliy turi
buti atliktas tuo pat metu. Atlikus tuo pat metu kabliy uZtvirtinimg, i$laisvinimo svirtis, kuri

randasi prie valdymo pulto, taip pat grjzta j uzdarymo pozicija ( pav. 5.2.3 ).
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5.3 Hidrostatinis indikatorius

5.3.1 Struktira ir daliy pavadinimai

Kabelis“ Ventiliacija

/

i/ plomba

Korpusas H
E Q
AR —
. Plade
Flan3as ST e T
7 4 ¢ vande_ns

A g E spaudimas

5.3.1.1 Hidrostatinis mechanizmas 5.3.1.2 Vidiné konstrukcija

5.3.2 Valdymas

Kada gelbéjimosi valtis pilnai nuleista ant vandens, hidrostatinis indikatorius stumia
blokavimo svirti, persiduoda stimimas lynais, kada valtis pakeliama vandens ir tokiu budu vyksta
valties iSsilaisvinimo operacija. PrieSingai $iai iSlaisvinimo operacijai, rankenélé negali atsiduoti

hidrostatinio indikatoriaus pagalba tada, kada valtis néra pilnai nuleista ant vandens.



88

Vir§ vandens Ant vandens

Kabliy atkabinimo
svirtj

Indikatorius

5.3.2 Indikatorius

5.4 Kablio parengimo (paruo$imo) instrukcija.

1. Sis (Kablio RH 1.5) nuleidimo ir atkabinimo metodas yra jprastas ir naudojamas, kai
gelbéjimosi kateris yra pilnai nuleistas ant vandens.

2. Kablys RH 1.5 yra atidavimo be svorio (Off-load release) tipo, o tai reskia, kad spyruoklinis
kablys gali biiti atiduotas rankiniu biidu, kuomet gelbéjimosi kateris pilnai nusileidgs ant vandens.
Sulaikymo ziedas tuomet gali bati nuimtas nuo kablio.

3. Kablys (randasi) pritvirtintas prie uzbortinés gervés virvés (lyno) galo. Uz kablio kabinamas

gelbéjimosi katerio stropas. Apkrovimai neturi virSyti, saugaus darbinio apkrovimo dydZio.
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Daliy saraSas:

Dalis Paaiskinimas i
1. Kablio korpusas
2. Ziedo uZraktas —B8
o I &
3. (Lyno) virves pleistas T {EI
4. Virvés uzraktas E |
10. Verzlé
Iy
5. Itempimo spyruoklé
6. Poverzlé
7. Blokuojantis varztas
8. Verzlé
9. Blokuojantis varztas

2.4 IMONES INTERNETO SVETAINE
Ziuréti 48-50 pusl.
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3 mokymo elementas. Darbuotojy sauga ir sveikata.

3.1. DARBUOTOJU SAUGOS IR SVEIKATOS INSTRUKCIJOS

DARBU SAUGOS REIKALAVIMAI ATLIEKANT DENIO DARBUS

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1 Draudziama dirbti su plieniniais lynais be pirStiniy (pirStinés turi biiti su antdelniais).

1.1. Dirbant su pirS$tinémis reikia ziaréti, kad pir$tiniy nejtraukty j mechanizmy judandias ir

besisukandias dalis.

1.2. Ypatingo atsargumo reikia laikytis dirbant su drégnomis pirStinémis. Dirbti su
tepaluotomis ar apledijusiomis pir§tinémis draudziama.

1.3.Dirbant su plieniniais ar augaliniais lynais draudZiama buti ir laikyti rankas arciau
kaip 1 m iki btigny, knechty, bloky ir kity jrenginiy, nuo kuriy traukiamas ar atleidziamas lynas,
taip pat iki fiksatoriaus uzdéjimo vietos.

Dirbant su sintetiniais lynais §is atstumas turi biiti ne maZesnis kaip 2 m.

1.4. DraudZiama bti arti stipriai jtempty lyny, taip pat buti lyno jtempimo linijoje (tiek
pries lyno tempimo, tvirtinimo ar krypties keitimo mechanizma, tiek ir uz jo).

DraudZiama kojas statyti j lyny kilpas.

1.5. Automatiniy gerviy pervedimui j rankinj valdymg ir atgal — i§ rankinio ] automatinj
draudZiama keisti operacijy seka, nustatyta pagal gamyklos gamintojos ar eksploatavimo
instrukcija.

1.6. Draudziama iSeiti uz laivo borto aptvaro ar falSborto, taip pat persisverti per juos.

1.7. Laivuose esant atidarytam falSbortui, jiiros gylj matuojantis jureivis turi biiti prisiriSes
apsauginiu lynu, kurio antrasis galas turi buti priristas prie tvirty laivo konstrukcijy.

1.8. Esant laive sugadintiems lynams, pakaboms, grandinéms, kabliams, apkaboms,
sukuc€iams, blokams ir kt. — juos reikia nedelsiant iSimti i§ apyvartos ir laikyti atskirai nuo

naudojamy.
2. DARBU SAUGA VYKDANT INKARAVIMO IR SVARTAVIMO DARBUS
2.1. Inkaravimo ir $vartavimo metu jgulos nariams draudZiama net trumpam palikti be

priezitros veikian¢ius mechanizmus, atitraukti démesj pasalinémis kalbomis arba dirbti bet

kokius, nesusietus su inkaravimo ar §vartavimo operacijomis darbus.
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2.2. Prie§ nuleidziant inkarg, prie§ jtraukiant jj j kliuza, prie§ iSjudinant iSmestg inkara,

darby vadovas privalo jsitikinti, ar grandinés dézéje néra zmoniy. Prie§ inkaravimasi darby

vadovas, be to, privalo:

2.3. patikrinti inkarinio jrenginio tvarkinguma;

2.4. patikrinti juostinio stabdzio tvirtinimg prie§ atleidZiant sraigtinius ir grandininius
fiksatorius, taip pat prie§ atjungiant inkarinio mechanizmo zvaigzdutg;

2.5. patikrinti, ar néra laivo priekyje valciy, kateriy, barzy ar kity plaukiojimo priemoniy;

2.6. nuleisti inkarg, uzdéti fiksatoriy ar nuimti nuo inkaro grandinés, nuleisti ar pakelti
inkaro granding biitina pagal inkaravimo ir Svartavimo grupés vadovo komanda;

2.7. inkarg nuleidziant ir pakeliant draudZiama bti arti inkaro grandinés judéjimo linijos
arba $ios linijos tesinio;

2.8. inkaro nuleidimo metu, kai valdymo poste néra apsauginio permatomo ekrano,

operatorius turi nuolat neSioti apsauginius akinius tam, kad apsaugoty akis nuo purvo ir radziy

daleliy.

2.9. Tikrinant inkaro mechanizma tusCigja eiga, draudZiama jj jjungti nejsitikinus, kad
grandinés biignas yra atjungtas.

Draudziama atleisti inkaro grandinés fiksatoriy, taip pat atjungti braspilio Zzvaigzdute
nepatikrinus juostiniy stabdziy uZspaudimo.

2,10. Laivui stovint prie prieplaukos arba reide, draudziama palikti inkarus kliuzuose
uzfiksuotus tik juostiniais stabdziais — inkarines grandines reikia papildomai tvirtinti fiksavimo
jrenginiais.

2.11. Nuleidziant inkarg su pliduru, pliiduro lynas turi biiti sudétas uz lejerinio aptvaro
arba nuleistas uz borto, o pats pliiduras turi biiti uz borto pritvirtintas augaliniu lynu prie falSborto
arba prie kreipianciosios plokstés.

2.12. Jeigu reikia j grandiniy déZe pasiysti Zmones inkarinéms grandinéms valyti, inkarinis
mechanizmas turi biiti i§jungtas, o inkariné grandiné turi buti uZfiksuota sraigtiniais fiksatoriais.
Atliekant valymo darbus, reikia naudotis nesprogios konstrukcijos Sviestuvais (arba tokios pat
konstrukcijos nesSiojamais zibintais), kuriy maitinimo jtampa ne didesné kaip 12 V.

Darbus su grandinémis ir grandiniy déZése, ir denyje galima atlikti tik naudojant kablius.

2.13. Nuplukdant inkarg (pagalbinj inkarg) valtimi, reikia jj patikimai pritvirtinti lininiu ar

sintetiniu naitovu. DraudZziama biiti:

-. valties gale tarp achterStevenio ir inkaro;
- tarp Spilio sukimo lazdy;
- valtyje esancio inkarinio lyno kilpy viduje;

- pasilenkusiam vir§ lyno ritiniy atleidziant naitovus.
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laikomasi saugaus darbo uz borto taisykliy. Inkaro ir grandinés padéties stebétojas turi buti
saugioje vietoje. Visus darbus biitina atlikti nuo pakabinamo suolelio; draudZiama atsistoti ant
inkaro; inkaras turi biiti papildomai pritvirtintas plieniniu lynu.

2.15. Draudziama dirbti su inkaro mechanizmu, kai vykdomi inkaro valymo darbai uz
borto. Inkarinj mechanizmg galima paleisti tik po to, kai uz borto dirbantys zmonés uzlips ant
laivo denio.

2.16.Visuose laivuose turi biiti pagrindiniy ir pagalbiniy Svartavimosi lyny saugiausio
i8déstymo schemos. Papildomi Svartavimosi lynai paduodami tik pritvirtinus pagrindinius lynus.

Svartavimosi vietos turi buiti pakankamai ap$viestos, ziema nuvalytas ledas ir sniegas,

pabarstyta sméliu; i$sikiSantys uz borto objektai turi buti itraukti i laivo vidy ir pritvirtinti.

2.17. RuoSiantis Svartavimosi operacijoms visi paSaliniai daiktai turi buti paSalinti, o
reikiami Svartavimosi lynai tvarkingai iSdélioti denyje, parengti metlyniai, fiksatoriai, patikrinti
Svartavimosi mechanizmai.

2.18. Svartavimosi metu lacportai ir iliuminatoriai turi biti uzdaryti.

2.19. Svartavimosi lynai perduodami j krantg arba j kitus laivus naudojant metlynius arba
lyny métymo jtaisus. Metlynj perduoti bitina po jspéjamojo Siksnio ,,SAUGOKIS*. Kai
naudojamasi lyno métymo jtaisu, jspéjama per laivo garso stiprinimo jtaisus (megafong, laivo
transliacijg).

2.20. Metlyniy svareliams reikia naudoti tik specialiai pagamintus ir virvute apipintus
maiSelius su smeliu.

Iki 450 registriniy tony talpos keltuose ir laivuose, kai néra bangavimo, lyng leidZiama
paduoti be metlynio (jei atstumas tarp metéjo ir gavéjo ne didesnis kaip 1 m). Taip pat
paduodanciam lyng asmeniui draudZiama persisverti per falSborta ar lejerinj aptvara, o
priimanciajam — pasilenkti uz prieplaukos krasto.

2.21. Prie$ uzdedant lyno kilpa ant knechto, $vartavimosi stulpelio ar kito $vartavimosi

itaiso, metlynis turi buti atristas.

2.22. Uzdedant Svartavimosi lyng ant knechto ar Svartavimosi bitengy, rankas bitina
laikyti iSorin¢je lyno kilpos puséje.

2.23. Kad tiesioginio susukimo lynas (lyninés gamybos) nesusipainioty ir neatsisukty, ii

déti ] ritinius ir ant knechty reikia pagal laikrodzio rodykle. o atvirkStinio susukimo lynus

(kabelinés gamybos) — pries laikrodzio rodykle.

2.24. Sintetiniy lyny eksploatavimas, jy pasirinkimas takelaziniams darbams, apziiiros ir
brokavimas, taip pat jy priezilira ir saugojimas atlickami laikantis specialios tam skirtos

instrukcijos reikalavimy.
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2.25. Tempiant sintetinius lynus per Svartavimo bugnus, buitina uzdéti kuo daugiau viju,

bet kuriuo atveju ant biigny be iSilginiy briauny — ne maziau Kkaip 4 vijas, o ant blighy su

briaunomis — ne maziau Kkaip 5 vijas.

Itempta lyng traukti taip, kad ant biigno neatsirasty lyno laisvumas.

2.26. Tvirtinant sintetinius lynus ant knechty biitina uzdéti ne maziau kaip 6 vijas.

2.27. Panaudojant sintetinius lynus (kaproninius, polipropileninius ir kt.) $vartavimuisi,
biitina atsizvelgti | jy pagrindines savybes ir vadovautis Siomis rekomendacijomis:

- periodiskai keisti vietomis lyno pradzig su pabaiga;

-. nenaudoti lyny, kuriy stiprumas mazesnis, negu reikalaujama pagal laivy klasifikacinés
bendrovés taisykles duoto tipo laivui;

- periodiskai brokuoti lynus;

- patempti arba atleisti lyng tam, kad padidintos trinties ruozas nebiity toje pacioje lyno
vietoje;

- pagal galimybes nevilkti lyno dugnu;

- mazinti lyno traukimo greitj esant stipriam giisingam ve¢jui (Sis reikalavimas netaikomas
dirbant su automatinémis $vartavimosi gerveémis).

2.28. Dirbant su sintetiniais lynais draudZiama:

- priimti j laivg ir naudoti neturincius sertifikaty ir antistatiSkai neapdorotus lynus;

- naudoti darbui lynus, kuriy SeSiskart padaugintas diametras biity didesnis uZ mechanizmo
biigno diametry;

- praleisti lynus per blokus, kuriy skriemulio diametras maZesnis kaip 6 lyno diametrai,
arba skriemulio plotis nevirsija lyno diametro daugiau kaip 25%;

- dirbti su Svartavimo biignais, turinciais i8ilgines biigno briaunas;

- suristi lynus bet kokiu mazgu;

- praleisti per vieng kliuzg arba uzdéti ant to paties knechto kartu su plieniniais lynais;

- praleisti jtempty kombinuoty lyny sujungimo apkabas per kreipiancigsias plokStes ir
roulsus, taip pat per Svartavimosi biignus;

- laisvinti standziai jtempta lyna vijy laisvinimo ant biigno budu;

- atiduoti ir laisvinti ant knechty Svartavimosi lynus nesumazinus jy itempimo;

- buti arciau kaip per 2 m nuo fiksatoriy uzdéjimo vietos:

- naudoti grandininius fiksatorius;
- nuimti jtempta vilkimo lyna nuo kablio (iSskyrus avarinius atvejus).

2.29. Jeigu lynas ant Svartavimosi bugno praslysta, Svartavimo mechanizmas turi buti

sustabdytas, o ant bugno uzdétos papildomos vijos.
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Ant Spilio ar braSpilio btigno sugnybtg lyng laisvinti reikia tik sustabdzius mechanizma.
Laisvinama lauztuvu (smaigu) arba tiesiogiai rankomis tik po to, kai lynas bus uZzfiksuotas, kad
biity iSvengta lyno truktel¢jimo jj iSlaisvinus.

2.30. Svartavimosi lynus galima traukti tik gavus nuo kranto patvirtinima, kad lynas
jtvirtintas ir tvarkingas. Apie traukimo pradzig biitina jspéti dirbancius krante.

2.31. Plieniniy lyny fiksavimui bitina naudoti grandininius fiksatorius, pagamintus i$
trumpagrandés 2—4 m ilgio 10 mm kalibro grandinés dalies. Vieng grandinés gala reikia tvirtinti
uz denio gsos arba knechto. Prie grandininio fiksatoriaus eigos galo turi biiti patikimai pritvirtintas
ne trumpesnis kaip 1,5 m ilgio lininis lynas.

2.32. Grandiné turi biti uzdéta stabdymo mazgu ir 3—4 kartus apvyniota pagal traukos
kryptj pries§ lyno susukimo pusg.

2.33. Sintetiniy ir lininiy lyny fiksatoriai turi biiti pagaminti i§ tos pacios medziagos, kaip
ir Svartavimosi lynai. Fiksatoriaus diametrg reikia priimti lygy pusei Svartavimosi lyno, ant kurio
fiksatorius uzdedamas, diametro. Fiksatoriaus nutraukimo jéga turi sudaryti ne maziau kaip 30%
nuo S$vartavimui naudojamo lyno minimalios nutraukimo apkrovos. Visais kitais atvejais
fiksatoriaus nutraukimo apkrova turi biiti ne mazesné kaip Svartavimosi lyno jraza tempiant jj
gerve.

2.34. Plukdant Svartavimosi lyng prie jo jtvirtinimo vietos valtimi ar motoriniu kateriu,
lynas turi biiti sudétas ringémis.

2.35. Plukdant §vartavimosi lyng draudZziama biti valties, katerio gale.

2.36. Lyno eigos galas turi buti valtyje pritvirtintas taip, kad, esant biitinumui, jj biity
galima greitai paleisti.

2.37. Draudziama ant krovininiy tanklaiviy, dujoveziy, kity cheminius krovinius
gabenanciy laivy deniy paduoti plieninius, kombinuotus arba antistatiSkai neapdorotus sintetinius
lynus, taip pat naudoti fenderius su metalinémis dalimis.

2.38. Svartavimosi metu draudZiama:

-Svartavimosi vietose biiti paSaliniams asmenims, taip pat nedalyvaujantiems Svartavimo
operacijose jgulos nariams;

-Svartavimuisi naudoti stangrius plieninius lynus;

- paduoti, iStraukti, laisvinti, tvirtinti ar atiduoti Svartavimo lyng be Svartavimuisi
vadovaujancio asmens komandos;

- dirbti denyje iSdélioto lyno ringiy viduje;

- slopinti laivo inercija Svartavimosi lyny pagalba, taip pat tvirtinti ar atleisti lynus
nenuslopinus laivo inercijos;

- paduoti Svartavimosi lynus su perlinkimais ir neapkapotais nutraukty viely galais;
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- tvirtinti net trumpam laikui lynus ant §vartavimosi biigny;

-. traukti suvyniotus j ritinius lynus;

- uzdéti, nuimti ar traukti lyno vijas ant besisukanciy §vartavimosi biigny;

- traukti slystancius ant Svartavimo biigno lynus;

- traukti ar laisvinti lynus dirbant su jais prie kreipianciyjy ploksc¢iy ir roulsy, taip pat
prispausti lynus prie denio ar §vartavimo jtaiso koja ar ranka;

- biiti kampo viduje, kurj sudaro praeinantis per kreipiancigja plokst¢ arba nukreipimo
roulsg Svartavimo lynas;

- paduoti laivagalinius Svartavimosi lynus dirbant varikliui;

- naudoti grandininius fiksatorius augaliniy ar sintetiniy lyny fiksavimui,

- biati fiksatoriaus tempimo jégos linijoje dirbant su fiksatoriumi;

- iStraukti lyng i laiva, kol i§ valties nebus iSmestos likusios ringés ir valtis nenuplauks |
Salj nuo iSmesto lyno;

-. traukti nuplukdytg ant Svartavimosi statinés lyna tuo metu, kai ant jos yra zmogus;

- naudoti Svartavimosi fenderj su trumpu tvirtinimo lynu (dél ko tekty rankas iskisti uz
borto).

2.39. Virsutines 2-3 ant knechto esancias plieninio arba sintetinio lyno vijas reikia suristi
raiS¢iu. Pabaigus Svartavimgsi, visi nebereikalingi lynai turi biti surinkti, o Svartavimosi

mechanizmai i§jungti.

3. DARBU SAUGA NAUDOJANT KATERIUS IR VALTIS

3.1. Nuleisti ar pakelti katerius ir valtis galima tik kapitonui leidus ir tiesiogiai vadovaujant

3.2. Prie§ nuleidziant ar pakeliant katerius ir valtis, budintysis kapitono pad¢jéjas privalo
isitikinti, ar tvarkingos gerves, ar veikia stabdZziai ir galiniai jungikliai.

3.3. Tais atvejais, kai valties nuleidimas nemechanizuotas, val¢iy keltuvy falai turi biti
specialiuose krepsiuose ar suvynioti ritése.

3.4. Prie§ pakeliant valti mechanine pavara, darby vadovas turi jsitikinti, kad rankinés
pavaros rankena nuimta, o kélimo metu stebéti, kad lynai taisyklingai vyniotysi ant biigno.

3.5. Prie$ nuleidziant valtj ant vandens, valties vadovas privalo jsitikinti, kad dugno skylés
uzkimstos kamsciais.

3.6. Keliant ar nuleidZiant valtis laivo eigos metu esant tékmei arba nepalankiomis
meteorologinémis sglygomis biitina laikytis iy atsargumo priemoniy:

-. falinius lynus reikia tinkamai iSskirstyti ir patikimai pritvirtinti;
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- nuleidziant valtj, kai laivas juda j priekj, pirmiau btina atleisti laivagalinius, o paskui
laivapriekinius valCiy keltuvus; pakeliant valtis — keltuvy darbo seka priesinga;

- nuleidziant valtis, kai laivas juda atgal, pirma butina atleisti laivapriekinius keltuvus, o
paskui laivagalinius. Pakeliant valtis — keltuvy darbo seka prieSinga.

3.7. Irklininkai ir keleiviai jlaipinami j valtj ir i$laipinami i$ jos valties vadovo nurodyta
tvarka, kuri uztikrina Zzmoniy sauguma.

3.8. Igulos nariai privalo susésti gelbéjimosi valtyje pagal valties aliarmo tvarkarastj ar
valties vadovo nurodyma. Keleiviy i§déstyma valtyje nurodo valties vadovas.

3.9. Visose gelbéjimosi priemonése pageidautina naudotis tik augaliniais lynais. Sintetinius
lynus panaudoti leidZziama esant specialiam $iy lyny panaudojimo gelbéjimosi priemonése
leidimui (tai liudija prie lyno pritvirtintas Zenklas).

3.10. Gelb¢jimosi Skentelius su musingais reikia kruopsciai apZidiréti ne reciau kaip vieng

kartg per 4 ménesius ir ne reciau kaip kartg per metus iSbandyti ir suraSyti bandymy aktg.

Jeigu po iSbandymy Skentelyje bus aptikti gysly nutriikimai ar kiti defektai, Skentelis turi
buti iSimtas 1§ apyvartos. Kiekvienas Skentelis turi turéti pritvirtinta zyming lentele, kurioje
nurodyta iSbandymo data.

122. Visi gelb¢jimosi valtyje, darbingje valtyje arba ant plausto esantys asmenys privalo
déveti gelbéjimosi liemenes (bendrovés patvirtintos konstrukcijos) ir meteorologines salygas

atitinkancéius drabuzius. Jlaipinimas ] wvaltis leidziamas tik uzsidéjus gelbéjimosi liemenes.

Atsakingas uz tai yra budintysis kapitono padéjéjas ir valties vadovas.

Gelb¢jimosi liemenes leidZziama nusiimti tik i8lipus i§ valties ant laivo denio arba
krantinés.

3.11. Esantiems valtyje ZzZmonéms draudZiama:

- stovéti;

-. sédéti ant krasto ar fenderio;

- vaik§¢ioti suolais arba ant jy atsiklaupti;

- laikyti rankas ant planSyro, kai valtis priplaukia prie laivo borto ar nuplaukia nuo jo ir kai
valtis keliama ar nuleidziama;

-. pereiti valtyje i§ vienos vietos ] kitg vieta be valties vadovo leidimo;

- uzgulti korpusu valties vairg;

- buti tarp valties taliy ir valties Stevenio pakeliant arba nuleidziant valtj;

- stumti rankomis valtj nuo laivo borto;

- atsistoti ant suoly ir kopti j stiebus, kai pakeliamas ir nuleidZziamas rangautas ir burés.

3.12.Valties taliy blokus uzkabinantys ir atkabinantys asmenys privalo stovéti prie taliy i$

valties midelinio Spanhauto pusés. Blokai j laivg jkeliami tam tikslui pritvirtintomis atotampomis.
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3.13. Jeigu esant mechaninei pavarai valtis keliama rankine pavara (néra elektros
energijos, suspausto oro ar gerve sugedusi), rankeng reikia nuimti i§ karto pakélus ar nuleidus
valtj.

3.14. Blokuojantys jtaisai, kurie atjungia elektring pavarg, kai dirbama rankine pavara, turi
buti tvarkingi.

3.15. Prie$ jjungiant kilnojamus variklius valties kélimui ar nuleidimui, biitina jsitikinti,
kad variklis patikimai pritvirtintas.

3.16. Pakélus valtj, ] vietg reikia pastatyti po valtimi esanCius nuimamus ar uzveréiamus
lejerinius aptvarus. Pastatant aptvarus draudziama persisverti per laivo borta. Valtis uzdéti ant
kilbloky reikia rankiniu badu.

3.17. Naudojant valtis ar katerius draudZiama:

- nusileisti ] valtis ar lipti 1§ valéiy ar kateriy valties skrysciais ar kitais Siems tikslams
neskirtais jrenginiais;

- biiti valtyje, kai ji keliama ar nuleidziama krovinine stréle ar kranu;

- kelti ir nuleisti katerj ar valtj, jeigu kélimo ir nuleidimo jrenginyje aptikti defektai ar
sutrikimai, taip pat — kai valties skryséiai susipainioj¢ ar susisuke;

- jjungti valties gervés variklj nejsitikinus, kad rankinés pavaros rankena nuimta;

- atjungti blokuojancius jtaisus, kurie eliminuoja valties gervés variklio darbg esant jjungtai
rankinei pavarai;

-. liesti valéiy kélimo jrenginio besisukancias dalis ir rankomis nukreipti judancius lynus j
bloky skriemulius;

- gabenti zmones buksyruojamose valtyse;

- gabenti keleivius ir krovinius vir$ijant nustatytas Siai valciai talpos ir keliamosios galios
normas, taip pat sudéti krovinius ant suoly ar auks¢iau jy lygio (skai¢iuojant, kad vieno zmogaus
masé yra 75 Kg);

- tvirtinti katerius ir valtis keltuvuose, uzdéti apvalkalus ir atlikti kitus darbus su valéiy
kélimo jrenginiais, kol nepastatyti lejeriniai aptvarai, arba atlikti Siuos darbus prie neaptverto
borto;

- uzdéti apvalkalus, kol nejtempti ir nejtvirtinti visi valties taliy fiksavimo jtaisai, laikantys
valt] zygio parengties padétyje;

- lipti j apvalkalais uzdengtas valtis.

3.18. Ruosiant valtis ar katerius plaukimui nuo laivo, budintysis kapitono padéjéjas privalo
isitikinti, kad:

- kateris ar valtis visiSkai apriipinti biitinais reitkmenimis;
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- signalizacijos priemonés, ziebtuvélis, gelbéjimosi priemonés tvarkingos ir yra nustatytoje
vietoje;

- kateryje ar valtyje yra reikiamas kuro, vandens kiekis, o prieSgaisrinés priemonés ir
signaliniai Zibintai tvarkingi;

- kateris ar motoriné valtis turi reikiamg jrankiy kiekj varikliy remontui;

- prie$ atlaisvinant falg jsitikinti, ar dirba variklis.

Be auksciau iSvardyty reikalavimy, kateriui ar val€iai iSplaukiant uz reido riby, budintysis
kapitono padéj¢jas privalo patikrinti, ar yra kompasas, jurlapiai ar rajono schemos, drekas, taip pat
nelieCiamos maisto atsargos.

3.19. Kateriui ar valciai priplaukti prie laivo leidzia tik budintysis kapitono padéjéjas.

3.20.Valties ar katerio priplaukimo prie laivo vietoje budintysis kapitono padéjéjas privalo
pastatyti jiireivi su metlyniu, kurj, reikalui esant, reikia paduoti i valti, kater;.

3.21. Valéiy, kateriy nuleidimas plaukiant laivui leidziamas tik plaukiant léciausia laivo

eiga. Visais atvejais valtis ar kateris laivui judant privalo artéti prie laivo tik laivo judéjimo

kryptimi. Laivui darant posiuki (bet kokia eiga), valiy, kateriy nuleidimas draudZiamas.

3.22. Su burémis plaukiancioje valtyje visi jgulos nariai, i§skyrus vadova ir vairininka, turi
sédéti tarp suoleliy ant groteliy priesvejinéje pus¢je veidu i bures.

3.23. Bangavimo metu naudojant uzbortinius trapus Zmoniy jlaipinimui ar i§laipinimui 18
plaukiojanciy priemoniy, trapus reikia pakelti tiek, kad biity iSvengta trapo smiigiy bei trapo
lauzymo, ir plaukiojimo priemonése, ir ant trapo esanciy Zmoniy traumy.

3.24. Draudziama laive laikyti ir naudotis plaukiojimui, zZvejybai, susisiekimui su krantu
ar kitais laivais ,,Progres®, ,,Kazanka* ir kitokias su panaSaus tipo vairo ir variklio mechanizmais
valtis bei irklines valtis, kurios nepatvirtintos nustatyta tvarka
4.3. Vairavimo jrenginio patalpoje turi biiti jrengta jpuciamoji ir iStraukiamoji ventiliacija.
Isrenkant, surenkant mechanizmus ar juos remontuojant mazgai yra praplaunami benzinu arba
vait-spiritu, ta¢iau draudziama naudoti atvirg ugnj.

4.4, Darbas su vairavimo jrenginio elektros prietaisais leidziamas tik nesant juose elektros srovés

jtampos.
3.2. TEISES AKTU SARASAS
1. Lietuvos Respublikos Klaipédos valstybinio jiiry uosto jstatymas
2. Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos jstatymas
3. Lietuvos Respublikos jiiros aplinkos apsaugos jstatymas
4. Lietuvos Respublikos saugios laivybos jstatymas
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1948 m. Tarptautinés jiiry organizacijos konvencija (IMO Convention). [sigaliojo 1958-
03-17. Ratifikuota 1995-04-04 LR Seimo nutarimu Nr. 1-837

965 m. Konvencija dél tarptautinés jiiry laivybos salygy lengvinimo (FAL 1965). Isigaliojo
1967-03-05. Ratifikuota 1999-11-11 LR jstatymu Nr. VIII-1409

1972 m. Tarptautiné konvencija d¢l tarptautiniy taisykliy, padedanciy iSvengti laivy
susidarimy juroje (COLREG 1972). Isigaliojo 1977-07-15. Prisijungta 1991-10-12 LR
Vyriausybés nutarimu Nr.416

1973 m. Tarptautiné konvencija d¢l terSimo i8S laivy prevencijos (MARPOL 73/78).
Isigaliojo 1983-10-02, kai buvo i$ dalies pakeista 1978 m. protokolu. Prisijungta 1991-10-
12 LR Vyriausybés nutarimu Nr. 416

1974 m. Tarptautiné konvencija dél Zzmogaus gyvybés apsaugos jiiroje (SOLAS 74).
Isigaliojo 1980-05-25. Prisijungta 1991-10-12 LR Vyriausybés nutarimu Nr. 416

1974 m. Tarptautinés konvencijos dé¢l Zmogaus gyvybés apsaugos jiiroje 1978 m.
protokolas (SOLAS PROT 1978). Isigaliojo 1981-05-01. Prisijungta 1991-10-12 LR
Vyriausybés nutarimu Nr. 416
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4 mokymo elementas. Mokytojo ataskaita.

4.1. ATASKAITOS FORMA, KLAUSIMAI IR ATSAKYMAI

1. Kiek Sio mety ,,DFDS Seaways” kompanija valdo marsruty tinkla ?

Atsakymas: 25 marsrutai.

2. Kiek ,,DFDS Seaways” kompanijos laivy aptarnauja valdomy marsruty tinkla ?

Atsakymas: 50 laivy.

3. Kur galima nuplaukti i$§ Klaipédos ,,DFDS Seaways” kompanijos laivais ?

Atsakymas: Svedija, Vokietija, ir Danija.

4. Kiek laivy valdo AB ,,DFDS Seaways” ?

»DFDS Seaways” kompanijos
5. Kiek $io metu darbuotojy dirba AB ,,DFDS Seaways”

Atsakymas: 790 darbuotojy.

6. Kiek pasikeité keleiviy ir kroviniy srauty apimtis pastaraisiais metais ?

Atsakymas: Nepaisant stagnacijos, keleiviy ir kroviniy srautg iSaugo daugiau nei 10%

7. Kokie pokyciai ,,DFDS Seaways” kompanijoje leido pasiekti pastaruoju mety geru
rodikliy ?

Atsakymas: Naujesniu laivy jsigijimo ir naujy marsrutu atidarymo déka.

8. Ka sudaro AB ,,DFDS Seaways” keltu didZiausia kroviniy dalj ?

Atsakymas: Autotreileriai (sunkvezimiai).
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9. Kuo pasireiske AB ,,DFDS Seaways” keltu modernumas ?

Atsakymas: Efektyvig laivo korpuso konstrukcija, kuri uztikrina didesnj greitj, mazesnés kuro

sgnaudas ir aplinkos tarsg.

10. Kodél AB ,,DFDS Seaways” keltai ,,Kaunas Seaways* ir ,,Vilnius Seaways‘buvo jrasyti i
»Gineso* rekorduy knyga ?

Atsakymas: Kaip didZiausi pasaulyje gelezinkelio vagonus gabenantis keltai (106 vagonai).

11. Kas yra budinga ,,DFDS Seaways” kompanijos politikai ir strategijai ?

Atsakymas: Siekti tikslo — gauti maksimaly pelna grieztai laikantis saugios laivybos ir

aplinkosaugos reikalavimy ?

12. Kokiais normatyviniais aktais reikia vadovautis atliekant inkaravimo darbus ?

Atsakymas:
- Tarptautiné konvencija dél jiirininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy
(STCW 78);
- Darby saugos laivuose bendrosios taisykles;
- Inkaravimo jrenginio eksploatacijos instrukcija;

- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT-72).

13. Kaip organizuojamas inkaravimo technologinis procesas AB ,,DFDS Seaways” laivuose ?

Atsakymas: Inkaravimo grupés nariai supazindinami su inkaravimo tvarkaras¢iy, inkariniy

mechanizmy ypatybémis ir darby saugos reikalavimais.
14. Kokiais normatyviniais aktais reikia vadovautis atliekant svartavimo darbus ?
Atsakymas:

- Tarptautin¢ konvencija d¢l jurininky rengimo, atestavimo ir budé¢jimo normatyvy

(STCW 78);
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- Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;
- Svartavimo jrenginio eksploatacijos instrukcija;

- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT-72).

15. Kaip organizuojamas Svartavimo technologinis procesas AB ,,DFDS Seaways” laivuose ?

Atsakymas:

- Sudaroma laivo Svartavimo schema suderinta su krantinés operatoriumi;

- Supazindinami $vartavimo grupiy vadovai (II ir III kapitono padéjéjai) su $vartavimo
schema ;

- Grupiy vadovai supazindino jiireivius su darbo ypatybémis ir darby saugos
reikalavimais.

16. Kaip organizuojamas val¢iy nuleidimo technologinio proceso organizavimas ?

Atsakymas: Kiek vienai valéiai skiriamas valties vadas. Jgulos nariai ir keleiviai supazindinami

su valties nuleidimo instrukcijg, ypatybémis ir darby saugos reikalavimais.

17. Kaip daZnai organizuojamos val¢iy nuleidimo pratybos AB ,,DFDS Seaways” laivuose ?

Atsakymas: Valc¢iy nuleidimo pratybos organizuojamos ne rec¢iau kaip 1 karta per ménesj.

18. Pries kiek laiko turi biti atliekamas vairavimo jrangos bandomasis patikrinimas AB

»DFDS Seaways” laivuose ?

Atsakymas: Prie$ 2 valandas.



103

Modulis B.4.2. Darbo su inkariniu jrenginiu, Svartavimo, val¢iy nuleidimo ir vairavimo
mechanizmais organizavimo technologiju naujovés ir plétros tendencijos.
1 mokymo elementas. Darbo su inkariniu jrenginiu, §vartavimo, val¢iy nuleidimo ir vairavimo

mechanizmais organizavimo technologijy naujoviy Lietuvoje ir uzsienyje apzvalga.

1.1. PASKAITY KONSPEKTAS

Siuolaikiniuose AB ,, DFDS Seaways” ,Europos ir pasaulio laivuose naudojamos
technologijos naujovés: integruotas laivo valdymo tiltelis su 1350 horizonto vizualizacija, turintis
laivo valdymo postg ,radiolokatorius ir automatinio radiolokacinio zZyméjimo sistemas ARPA
(Bridge Master, Furuno, Nucleus),Elektroniniy jtrlapiy sistemas ECDIS (Navisailor 4000/4100),
navigacinius prietaisus (GPS, AIS, autopilota, girokompasa, laga, echolota, laivo saugumo aliarmo
sistemg).Naujausi pavairavimo jrenginiai suteikia laivui didZiulj manevringuma dreifuojant bei
judant mazais greiciais (iki 2—6 mazgy), todél jie dazniausiai jrengiami laivuose, kuriems tenka
daznai atlikti Svartavimo operacijas (keleiviniuose, Ro-Ro tipo laivuose, konteinerveziuose,
gelbéjimo paslaugas teikianCiuose ir pan.). Iprasta, kad laivai, turintys galingus pavairavimo
lrenginius, esant normalioms oro saglygoms gali Svartuotis prie krantiniy savarankiskai, be vilkiky
pagalbos.

Pastaruoju metu kai kuriuose laivuose jrengiami pavairavimo jrenginiai, kurie balastinio ar
krovininio siurblio pagalba suformuoja Soning¢ srove ir taip pagerina laivo manevringumo
savybes.Moderniuose laivuose jrengiamos laivy elektroninés vairavimo sistemos. Tokios sistemos
labai efektyviai valdo laivus, daro juos manevringais. Cia jau néra jprasty vairavimo pavary, jos
keiciamos elektros laidais. Vairo Sturvalai kei¢iami vairalazdémis. Moderni elektroniné jranga
diegiama naujos statybos laivuose kartu su laivy vairavimo sistema. Tai pagerina laivo i§laikyma
nubréZtame judéjimo kurse ir judant ypa¢ autovairininko réZime. Skaitmeniné valdymo sistema
apdoroja priimtus davikliy signalus ir pati pakoreguoja laivo padét] uzduoto kurso atzvilgiu.
Naujomis technologijomis jvertinama véjo kryptis, bangavimas, vandens srovés, geografinés laivo
koordinatés, laivo greitis, povandeninis gylis, klilitys. Sj sistema vadinama dinaminio
pozicionavimo sistema. Ankstesnés Sturvalo sistemos kei¢iamos naujomis pulto sistemomis su
kompiuterinémis vairalazdémis, skysty kristaly monitoriais, kuriuose parodoma net tik navigaciné
laivo padétis, bet ir laivo proceso kontroliniai parametrai, laivo techniné bikle, atskiry jrenginiy
veikimas ir pan.Paskutiniu laiku placiai taikomi kombinuoti inkariniai ir §vartavimo mechanizmai.
Modernaus kelto (Stena Britannica) kombinuotas inkarinis mechanizmas su $vartavimo gerve
jgalinantis atlikti inkaro nuleidimg i§ tiltelio.Medziaga filmuota M/L ,,Victorija Seaways*

organizuojant mokymus ,Laivo palikimas*“ — keleiviy ir jgulos jlaipinimas ] kolektyvinés
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gelbéjimo priemonés (gelb. valtys ir plaustus) ,,rankovés® pagalba. (Zr. Filmuota medziaga Nr.1
(a,b,c).

Naujausi Noreq NRDS keltuvai skirti uzsienio klientams, kur yra jrengtos greitaeigés
gelbéjimo valtys .Jie ilgai tarnauja,uztikrintai veikia sudétingomis sglygomis.Keltuvy sistema
visiSkai atitinka naujausius IMO/SOLAS reikalavimus. Laisvo kritimo nuleidimo jranga uztikrina

gelbéjimo val€iy saugy nusileidima i§ 40 m aukscio kartu su keleiviais.

VAIRAVIMO JRENGINIAI

Vairavimo jrenginiai yra vieni i§ pagrindiniy jrenginiy, naudojami laivui valdyti. Visi
laivai turi vairavimo jrenginj, kurio naudodamiesi laivai gali plaukti nustatytu kursu arba pakeisti
plaukimo kryptj. Dazniausiai pagrindiniai vairo jrenginio elementai iSdéstyti laivo gale, o kai
kuriuose laivy tipuose vairo elementai jmontuoti ir laivo priekyje. Tai dazniausiai yra keltuose.
Laivo vairavimo jrenginys susideda i§ vairo plunksnos, balerio, rumpelio arba sektoriaus,
vairavimo masinos, vairin€s pavaros, vairavimo pulto, vairo (Sturvalo).

Paveiksle parodyta tipiné laivagalio vairo konstrukcija. Vairo plunksna 1 jrengta ant
achterStevenio kronsteino. | achterStevenio kronsteing jstatytas plunksnos ruderpiso 3 kiiginés
formos galas 2 ir i§ apacios prisuktas verzle. Ruderpisas — tai masyvus vertikalus strypas, ant kurio
pritvirtinti horizontaltis plunksnos rémai 4 ir su achterStevenio kronsteinu sujungti slydimo guoliu.
Horizontaliis rémai yra laso formos ir jie suteikia plunksnai aptakig profiling forma. Prie Siy rémy
privirinama plunksnos apkala, o plunksnos galuose apkala virinama prie vertikaliyjy diafragmy.
Apsaugant susidariusig plunksnos vidaus tustumg nuo jiiros vandens, ji uZpildoma akyta
medziaga. VirSuje plunksna per flansSing plokstele 5 varZtais sujungta su vairo masyviu baleriu 8.
Baleris per helmporto vamzdj 6 ir atraminius guolius 7 jvedamas j laivo rumpelio skyriy 11. Laivo
korpusas balerio praé¢jimo vietoje tarp balerio ir helmporto vamzdzio hermetinamas rieboksliais.
Taip apsaugoma nuo vandens patekimo j laivo vidy. Rumpelio skyriuje ant balerio uzdéta vairo
masina 10, kuri ir sukinéja jj. Siuo atveju vairo magina uzdéta tiesiog ant balerio, bet daznai ant
balerio stovi rumpelis ir sektorius. Tokiu atveju vairo masina sujungta per vairavimo pavarg.
Vairavimo masing valdo $turvalas per valdymo pavarg. Sturvalas yra eigos tiltelyje.

Rumpelio skyriuje prie balerio yra prijungta avariné vairo pavara 9, kuri atskirai nuo vairo
masinos taip pat gali sukinéti jj. Be avarinés vairo pavaros, prie balerio dar gali biiti prijungtas
atsarginé vairo pavara. Laivo vairy skaiCius reglamentuojamas Klasifikaciniy bendroviy
reikalavimuose. Pavyzdziui Rusijos Jury Laivybos Registras jiiriniuose laivuose reikalauja jrengti

tris nepriklausomus vairo jrenginius: pagrindinj, atsarginj ir avarinj.
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7 pav. Vairo ir pavairavimo jtaisy isdéstymas laive
a — laivagalio vairo jranga; b — laivo priekio pavairavimo jranga;
1 — vairo plunksna (ploksté); 2 — kuiginé jungtis; 3 — plunksnos ruderpisas; 4 — horizontalios
diafragmos; 5 — balerio flansas; 6 — helmporto vamzdis; 7 — balerio atramos guolis; 8 — baleris; 9 —

atsarginio vairo pavara; 10 — vairo masina; 11 — rumpelio skyrius.

Pagal veikimo principg vairai gali buti aktyvieji ir pasyvieji.

Paveiksle pateiktas aktyvusis vairas su plunksnos gale jmontuotu apgaubtu nedideliu
sraigtu. Sio vairo gaubtas apsaugo sraigta nuo mechaninio sugadinimo. Pasukant tokig vairo
plunksng su jjungtu sraigtu, pastarasis sudaro papildoma vandens srauto spaudimg ir pasuka laivo
galg. Sraigtas gali biti fiksuoto arba kintamo zingsnio. Sraigtas gali buti sukamas per plunksnoje
jtaisytus reduktoriy ar elektros variklj. Létos eigos metu ar stovint Siuo vairu laivo galas ne tik
pastumiamas reikiama kryptimi, bet galima ir pat] laivg efektyviai pasukti bei apsukti siaurose
akvatorijose, kanaluose, §vartuojantis ar kitais atvejais. Sj aktyvyjj vaira galima naudoti ir kaip
avarinj laivo variklj, todél laivas gali judéti 3 — 5 mazgy greiCiu. Aktyvieji vairai placiai
naudojami naujuose laivuose. Be privalumy, yra ir trukumas, nes laivas eigos metu priesinasi laivo
judéjimui ir dél to mazina laivo greitj. Prie aktyviyjy vairy priskiriamas ir laivo pavairavimo
jrenginys . Paveiksle parodytas keleivinis keltas ,,Amsterdam® turintis du vairus sujungtus
komplekse su iriamaisiais sraigtais. Siuo atveju vairo plunksna pasukama Kkartu su iriamuoju

sraigtu. Sraigtas sukamas per reduktoriy. Toks sprendimas padidina laivo geb&jimg manevruoti.
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8 pav. a)Aktyvus vairas b) Keleivinis keltas ,,Amsterdam* su dviem aktyviais

vairais

Skirtingai nuo aktyviyjy vairy, pasyvieji vairai laivg valdo tik eigos metu ir jy konstrukcija
néra tokia sudétinga. Pagal skersinio pjuvio formg plunksny konstrukcijos biina profilinés,
panasios | lektuvo sparno profilj ir plokscios, pagamintos i8 plieno laksto.

Mazesniuose laivuose statomos plokscios konstrukcijos vairo plunksnos, o dideliuose —
stovi aptakios figtrinés laivo plunksnos. Visos pasyviy vairy plunksnos dazniausiai yra statomos
uz laivo iriamojo sraigto taip, kad vandens srautas aptekéty ji. Tokiy wvairo plunksny
hidrodinaminé charakteristika yra geresné nei ploksCiyjy, bet jy gamybos technologija yra
sudétingesné. Plunksny pagrindiniai matmenys yra aukstis h, ilgis 1 ir profilio forma. Plunksnos
aukstis h sudaro 0,5 — 3,0 plunksnos ilgio t.y. plunksna daroma sta¢iakampés formos. Aukstj
stengiamasi daryti didesnj uz ilgj, nes taip sumazinamas vandens srauto slégio jégos petys
plunksnoje. Kuo mazesné slégio jéga, tuo maZesnés galios parenkama vairo masina. Plunksnos
auks$tis parenkamas pagal laivo tipa, laivo galo konstrukcijg ir priklauso nuo laivo grimzlés.
Aukstis negali buti mazesnis uz iriamojo sraigto skersmenj, o pakrovus laivg plunksna turi buti
panardinta po vandeniu. Kaip jau minéta, figiirinés laivo plunksnos skersiniame pjuvyje yra laso
formos. Placiausia dalis biina ruderpiso rajone. Atstumas tarp labiausiai nutolusiy placiausioje
vietoje tasky vadinamas plunksnos styga (chorda). Plunksnos stygos (chordos) ir plunksnos ilgio
santykis svyruoja nuo 0,12 iki 0,25. Jeigu styga yra didesné nei 0,25, plunksnos profilio
hidrodinaminés savybés mazéja. Arba kartais skaiiuojant styga (chorda) parenkama pagal
irilamojo sraigto skersmenj. Stygos (Chordos) ir sraigto santykis svyruoja nuo 0,100 iki 0,125.

Yra skiriamos kelios vairo plunksnos formos. Pavyzdziui Ryty Europos Salyse jiiriniuose
laivuose naudojamos NASA, NEZ ir CAGI, bei kitos formos. Formos pavadinimas kilo pagal
formas tyrin¢jancios jstaigos pavadinimg. NASA — JAV aeronautikos ir kosminiy skrydziy
valdyba, NEZ — tyrinétojas N. E. Zukovskis, CAGI — Centrinis N.E. Zukovskio vardo

aerodinamikos institutas.
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9 pav. Pasyvieji vairy tipai

a — nebalansuotos figtirinés plunksnos konstrukcija, b — balansuota plunksna, c, e — pusiau

balansuota plunksna, d — kabanti balansuota plunksna.

Plunksnos sukimosi aSies atzvilgiu jos biina: nebalansuotos — jy sukimosi a$is eina per
prieking plunksnos briaung; balansuotos — sukimosi asis Siek tiek nutolusi nuo priekinés vairo
plunksnos briaunos, pusiau balansuotos. Balansuoty plunksny balansiné dalis yra tarp laivo sraigto
ir sukimosi aSies ir sudaro apie 20 — 30 % visos plunksnos ploto dalies. Laivo iriamojo sraigto
stumiamo vandens srautas slegia plunksnos plokStuma ir jos balansine dalj. Kadangi balansine
dalis yra prie§ sukimosi a$j, ji palengvina vairo masinos apkrovimg pasukant ar persukant
plunksng. Balansiniai plunksnos tipai tai pat leidzia parinkti mazesnio galingumo vairo masinas.

Pagal tvirtinimo buidg prie korpuso vairo plunksnos gali biiti pakabinamosios, b) ir pusiau
pakabinamosios ir kabanciosios. Pakabinamosios vairo plunksnos pasizymi tvirtumu, o pusiau
pakabinamosios turi geresne hidrodinaming charakteristika.

Laivo plunksna sujungiama su baleriu, kurio paskirtis perduoti sukamajj momentg vairo
plunksnai ir pasukti reikiamu kampu. Vairo balerio konstrukcija priklauso nuo vairo tipo ir
sujungimo su plunksna biido. Baleris yra masyvus plieninis cilindrinis strypas ir paprastai biina
iSlenktas jungimo vietoje prie virSutinés plunksnos dalies. Taip pat baleris gali biti ir tiesus
strypas. Tvirtinimui prie plunksnos naudojami flanSiniai sujungimai, spyna arba kiiginé jungtis.
FlanS$inio jungimo atveju baleris uzsibaigia horizontaliu ar vertikaliu flansu. Baler] galima gaminti
vientisg su ruderpisu arba juos tarpusavyje suvirinti. Tokia konstrukcija dazniausiai naudojama
mazesniy parametry vairams. Balerio strypas turi iskilias guolio jtvirtinimui numatytas vietas, o
rumpelio jtaisymo vietoje ant virSutinés balerio dalies yra iSpjautas pleisto griovelis. Ant balerio
daZnai statoma vairo masina. Baleriai yra nukalami arba suvirinami. Jeigu balerio skersmuo yra iki
100 mm, jis gali biiti pagamintas i§ valcuoto strypo.

Balerio virSutingje dalyje tvirtinamas rumpelis. Jo paskirtis per vairo pavarg gaunama vairo
masinos sukamgj] momentg perduodi baleriui. Pagal konstrukcijg rumpelis yra vienos arba dvejy

peciy svirtis ir su baleriu sujungiamas per pleisting jungtj. Jis pasisuka kartu su baleriu.
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Vairo masinos sukuriamas sukamasis momentas perduodamas per vairo pavarg rumpeliui.
Vairo pavara yra jungiancioji grandis tarp balerio ir vairo masinos. Vairo pavaros elementais biina
paprastas lynas, grandiné, ar rumpeliné, sraigtiné, sektoriné¢ bei hidraulinés sistemos. Lyno ar
grandinés pavara naudojami kaip pagrindinés vairo sistemos mazo tipo laivuose, kateriuose,
nesavaeigiuose vidaus vandeny laivuose. Jg sudaro vieno peties rumpelio svirtis sujungta tiesiogiai
per sektoriy su lynu arba grandine. Tokia sistema gali biiti naudojama kaip atsarginé vairo sistema
didelio tonazo laivuose. Paveiksle pavaizduota rumpelio - sektoriaus ir veleny pavaros sistema,
kurioje Sturvalo judesys baleriui perduodamas per vairo koloné¢lés, velenéliy ir krumpliaraciy
sistemg, sliekg ir sektoriaus — rumpelio pavarg. Sektorius ant rumpelio uzdedamas laisvai.
Rumpelio svirtis iSriesta taip, kad jos laisvasis galas biity ties sektoriaus krumpliaracio krasStine
vienoje plokStumoje. Krumpliaratinis sektorius su rumpeliu sujungiamas spyruokliy pagalba.
Spyruoklés Siuo atveju atlieka dvigubg vaidmenj. Pirma, jos perduoda sukamaji momenta, 0 antra,
amortizuoja hidrodinaminius smiigius ] laivo plunksng ir apsaugo vairo sistemag nuo pazeidimy.
Rumpeliné — sektoriné pavara taip pat statoma elektrinés pavaros sistemose. Be rumpelinés —
sektorinés pavaros gali biiti statomos sraigtinés pavaros. Dazniausiai tokio tipo pavaros
naudojamos kaip atsarginé vairo jranga. Ji statoma netoli §turvalo rumpelio skyriuje. Siuo atveju
rumpelis turi dvi svirtis. Sturvalo judesys perduodamas sraigtiniam velenui, kurio galuose yra
prieSingy krypciy sriegis. Ant sraigtinio veleno uzdéti sekikliai, kurie sukantis velenui juda artyn
vienas kito link, arba tolsta. Sekikliai sujungti per strypus rumpelio svir¢iy galuose. Taip rumpelis
pasukamas ] vieng arba ] kita puse.

Paveiksle parodyta elektrinés plunZerinés hidraulinés pavaros veikimo principas. Tokios
pavaros naudojamos vidutinio ir didelio tonazo laivuose, nes gali iSvystyti didel; sukamajj
momentg ant balerio. Pasukus Sturvalg, hidraulinio skys¢io skirstytuve 5 pakinta slégimas.
Viename susidaro vakuumas kitame spaudimas. Stamoklinis siurblys kompensuoja susidariusj
sléegiy skirtuma perstumdamas viduje esanti cilindrg. Prie stimoklio cilindro pritaisytas kotas,
kuris per sviriy sistemg sujungtas su vairo siurbliu. Svir¢iai pasislinkus ] vieng ar kita puse
siurblys i§ vieno hidrocilindro perpumpuoja hidrolj j kitg ir déka jo juda plunzeriai sujungti su
rumpeliu. Prie balerio per grandinés pavara pajungtas aksiometro daviklis. Jis perduoda signalg

aksiometrui. Aksiometras statomas Salia Sturvalo ir parodo, kokioje padétyje yra plunksna.
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10 pav. Rumpelio sektoriaus ir veleny pavaros sistema
1 — vairo kolonélé; 2 — Sturvalas; 3 — krumpliaratiné pavara; 4 — kompensaciné mova; 5 — guoliai;
6 — velenélis; 7 — Sarnyriné mova; 8 — sliekinis reduktorius; 9 — sektorius; 10 — rumpelis; 11-

spyruoklé

&=

T

11 pav. Vairavimo jranga su elektros hidrauline pavara

a — plunzerinés hidraulinés pavaros schema, b — hidraulinis plunzeris;
1 — elektros saltinis, 2 — elektros kabeliai, 3 — hidrolio i$siplétimo indas, 4 — siurblys, 5 — sturvalo
kolonélé su skysCio paskirstytoju, 6 — aksiometras, 7 — stimoklinis siurblys, 8 — variklis, 9 —

plunZeriné hidrauliné masina, 10 — vairo baleris, 11 — vairo plunksnos padéties daviklis.
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pav. 42 Vairavimo jranga su elektros hidrauline pavara

IVAIRIU TIPU LAIVU VAIRAVIMO JRANGA

Kiekvienas laivas turi turéti pagrindiné ir atsarging pavarg, o jei jos abi jrengtos Zemiau
vaterlinijos — ir avaring pavarg vir§ pagrindinio denio, jos visos turi veikti nepriklausomai viena
nuo Kkitos. Pagrindiné ir atsarginé pavaros gali turéti ir bendras dalis.

Laivo vairas, valdomas pagrindin¢ pavara, laivui judant pilna eiga pirmyn, turi 1§ 35° vieno
borto buti pasukamas j 35° kito borto ne ilgiau kaip per 28 sek; valdomas atsarginé pavara, laivui
judant 0,5 maksimalios eigos, bet nemaziau kaip 7 mazgy greiciu, nuo 15° vieno iki 15° kito borto
—ne ilgiau kaip per 60 s¢k; avarine pavara — judant 4 mazgy greiciu, turi biiti galima persukti vaira

nuo borto iki kito borto.
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pav. 43 Tipin¢ krovininiy laivy 4 plunzeriy vairavimo masina

Vairavimo masinos yra vienos i§ pagrindiniy laivo mechanizmy ir skirtos persukti laivo
plunksnai arba iriamojo sraigto gaubtui. Vairavimo maSiny paskirtis yra palengvinti Sturvalo
sukamgji judesj, tais atvejais, kai Sturvalui pasukti reikia daugiau jégos, garantuoti greitg vairo
plunksnos persukima nuo vieno borto link kito. Parenkant vairavimo masing reikia uZtikrinti, kad
jy galingumas biity toks, kad vairo plunksnos pasukimas i§ 35° padéties viename borte j 35° padétj
kitame borte plaukiant laivui visu grei¢iu bty atlickamas ne daugiau kaip per 28 sek.. Laivy
statyboje naudojamos tik tokios masSinos, kurios per ilga eksploatacijos laikg uzsirekomendavo
kaip patikimos. Naudojamos rankinés, hidraulinés, hidraulinés - stumoklinés, mentings,
plunZerinés ir elektrinés — hidraulinés vairavimo masinos. Kateriuose ir mazos grimzlés laivuose
labiausiai paplitusios rankinés hidraulinés maSinos. Rankinés hidraulinés yra pacios
paprasciausios vairavimo masinos ir statomos nedidelés grimzlés laivuose, kuriose sukamasis
momentas ant balerio sudaro 5,0 - 8,0 kNm ir balerio skersmuo yra 130 -135 mm. Hidraulinés
dviejy cilindry masinos naudojamos laivuose, kuriose sukamasis momentas ant balerio sudaro 1,6
— 16,0 kNm. Didelio tonazo laivuose naudojamos elektrinés ir elektrinés hidraulinés vairavimo
masinos. Tokiy masiny privalumai yra dideliy sukimo momenty iSvystymas, mazo svorio ir
gabarity, tolygus ir tylus veikimas, aukStas n.v.k., apsaugoti nuo dideliy perkrovimy, lengvai
reguliuojama sistema, ilgaamzé. Elektrohidraulinés masinos patikimai dirba sitibuojant laivg net

jeigu krenas pasiekia iki 45°.

Laivuose su nedidele grimzle vietoj vairo plokstés apie vertikalig a$ yra statomi pasukami
gaubtai. Gaubto viduje jrengiamas laivo varomasis sraigtas. Pasukus gaubta, taip pat nukreipiamas

vandens srautas ir taip pasukamas laivas. Gaubto sraigto vairo privalumas yra ne tik padidéjes
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laivo manevringumas, bet ir esant skirtingiems laivams su tokia pat galia galima su gaubtu pasiekti
4 — 5 9% didesnj laivo greitj. Paveiksle parodytas tokio tipo vairas. Gaubto skersinio pjuvio
konstrukcija panasi j profilinés plokstés pjivij. Sio tipo vairo ir sraigto mechanizmo privalumas yra
galimybé apie asj suktis 360° laipsniy kampu. Visa sistema laivo viduje neuzima daug vietos.

Tokia sraigto sistema iSvysto daugiau kaip 7500 kW galios.

12 pav. 360° kampu pasukamas gaubiamasis sraigtas (azimutalinis):
1 — horizontalusis velenas sujungtas su varikliu, 2, 4 — kiiginiai krumpliaraciai, 3 — vertikalusis

velenas, 5 — gaubtas, 6 — fiksuoto zingsnio sraigtas.

Pavairavimo jtaisas statomas daZniausiai laivo priekinéje dalyje. Sj jtaisa sudaro statmenai
DP kiaurai korpuso einantis vamzdis, galuose uZdengtas apsauga. Sio vamzdzio viduje
patalpinamas sraigtas ar sraigtinis varytuvas, sukuriantis vandens srautg statmenai laivo DP, dél to
ir pasisuka laivo priekis. Pavairavimo sraigtai taip pat gali biiti fiksuoto arba kintamo Zingsnio.
Jeigu stovi du ar daugiau pavairavimo jtaisy laivo priekyje, laivo sukimo efektyvumas did¢ja, nes
vandens srauto kryptys paprastai biina nukreipiamos prieSingomis kryptimis. Nukreipus vandens
srautus viena kryptimi, laivas gali judéti statmenai DP, o tai labai svarbu Svartuojantis.
Pavairavimo jtaisai garantuoja auksta laivo manevringuma dreifuojant ar 1étos eigos metu. Tokie
jtaisai dazniausiai statomi laivuose, kuriems tenka daznai Svartuotis — Keleiviniuose laivuose,
keltuose ir kt. Dideliuose laivuose pavairavimo jtaisai leidZia jiems prisiSvartuoti ar atsitraukti nuo
krantiniy be vilkiko.

Paveiksle parodyta naujo tipo nedidelio laivo elektroniné laivo vairavimo sistema. Tokios
sistemos labai efektyviai valdo laivus, daro juos manevringais. Cia jau néra jprasty vairavimo
pavary, jos keiCiamos elektros laidais. Vairo Sturvalai keifiami vairalazdémis. Moderni

elektroning jranga diegiama naujos statybos laivuose.
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13 pav. Elektronin¢ valdymo sistema

Dabartiné palydoviné laivo vietos nustatymo sistema (GPS) apjungiama kartu su laivy

vairavimo sistema. Tai pagerina laivo iSlaikymg nubréZtame judéjimo kurse ir judant ypac

autovairininko réZime. Skaitmeniné valdymo sistema apdoroja priimtus davikliy signalus ir pati

pakoreguoja laivo padét] uzduoto kurso atzvilgiu. Naujomis technologijomis jvertinama véjo

kryptis, bangavimas, vandens sroveés, geografinés laivo koordinatés, laivo greitis, povandeninis

gylis, klifitys. Sj sistema vadinama dinaminio pozicionavimo sistema (DPS). Diegiant skaitmenine

technologijg 1S pagrindy kei¢iama kapitono darbo vieta.
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14 pav. Dinaminio pozicionavimo sistema (DPS)

Ankstesnés Sturvalo sistemos kei¢iamos naujomis pulto sistemomis su kompiuterinémis
vairalazdémis, skysty kristaly monitoriais, kuriuose parodoma net tik navigaciné laivo padétis, bet

ir laivo proceso kontroliniai parametrai, laivo techniné biiklé, atskiry jrenginiy veikimas ir pan.

15 pav. Sturvalo kolonélés
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16 pav. Naujos kartos laivo vairavimo valdymo jranga

Vairo plunksnos ir sektoriaus ribotuvai naudojami vairo plunksnos kampo posiikiui
apriboti, nes vairo plunksnos pasisukimas link kiekvieno borto ribojamas 35°. Jie jtaisomi vir$
helmporto vamzdZio ar rumpeliy skyriuje. Sie ribotuvai daZniausiai jrengiami laivuose su
mechaninio vairavimo jrenginiais. Ribotuvai nebestatomi laivuose, kuriuose vairo jrengimai gali
apsisukti 360°.

Surinkus vairo jtaisg atliekami jo bandymai ir patikrinama, ar jie teisingai surinkti ir ar
galima juos eksploatuoti. Taip pat nustatomas laivo manevringumas. Atliekant vairavimo jrangos
bandymus sukin¢jama vairo maSina ir tikrinamas visy detaliy veikimas. Atliekant Svartavimo
bandymus, tikrinamas masinos darbas ir kity detaliy tvirtumas. Eigos bandymy metu nustatoma, ar
teisingai parinkta vairo masina, ar gerai veikia visos detalés, taip pat patikrinamas perjungimo
mechanizmas nuo pagrindinio prie pagalbinio vairo. Tuo paciu atlickamas laivo valdymo
patikrinimas jvairiu eigos grei¢iu. Bandymai atliekami pagal sudaryta specialig programa.

Kawasaki (Type RM21-040) vairavimo jranga su elektros hidrauline pavara
susideda i8 plunzerinés hidraulinés pavaros , hidraulinis plunzeris,elektros Saltinio, elektros
kabeliy, , hidrolio iSsiplétimo indo, siurbliy, Sturvalo kolon¢lés su skysc¢io paskirstytoju,
aksiometo, stimoklinis siurblio, variklio, plunzerinés hidraulinés masinos, vairo

balerio,vairo plunksnos padéties daviklio.

SVARTAVIMO JRENGINYS

Bet kuris laivas yra Svartuojamas prie krantinés ar kito laivo, todel visi be iSimties
laivai turi Svartavimo jrenginj, kurio paskirtis sudaryti galimybe priSvartuoti laiva prie krantinés
arba kitokiy kranto Svartavimo elementy bei priSvartuoti prie kito laivo, taskinio Svartavimo

elemento, Svartavimo statiniy, Svartavimo paly, aikSteliy ir panasiai.
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Pagrindinés laivo Svartavimo jrenginio dalys yra.

17 pav. Svartavimo jrangos elementai

1 — laivagalio i8ilginiai lynai; 2 — laivapriekio i$ilginiai lynai; 3 — prispaudZiamieji (trumpieji)
lynai; 4 — laivapriekio Springas (atotampos lynas); 5 — laivagalio Springas (atotampos lynas); 6 —
kipai (kipinés juostelés); 7 — knechtai; 8 — vilkimo knechtai; 9 — $pilis (Svartavimo gerveés); 10 —

kipas (ritininés kipinés juosteles); 11 — kipas (paprastoji kipiné juostel¢); 12 — Svartavimo kliuzai;

13 — Svartavimo lyny rités

Svartavimo lynai skirti ,,sujungti laiva su kitu objektu, t.y. krantine arba kitu laivu.
ISilginiai lynai ,,perima® laivo iSilginio bei skersinio judesio jégas, Springai ,,perima‘ isilgines
laivo judesio jégas ir neleidZia laivui judéti iSilgine kryptimi, prispaudZiamieji (trumpieji) lynai
,perima“ skersines laivo judesio jégas ir neleidzia laivui judéti skersine kryptimi. Svartuojant
laivus juroje prispaudziamieji lynai nenaudojami dél jy nedidelio ilgio ir esant bangavimui jie
greitai nutriksta, o jy funkcijas kompensuojamos padidintu kiekiu iSilginiy lyny ir atskirais
atvejais Springy.

Daugumoje yra naudojami augaliniai (manilo), sintetiniai (kaproniniai, nailoniniai,
polipropileniniai), plieniniai ir misris (,,gerkules® tipo lynai, Serdys plieninés apipintos
augaliniais) lynai. Svartavimo lyny kiekis, jy ilgis ir trukimo jéga yra parenkami pagal
tiekimo charakteristika, analogiSkai kaip ir inkarinio jrenginio elementai Svartavimo lyny ilgis,
priklausomai nuo laivo dydzio biina iki 200 m ir didesnis, skersmuo (plieniniai ir kombinuoti lynai
matuojami skersmeniu) iki 32 mm, iSskirtiniais atvejais iki 40 mm, augaliniai ir sintetiniai lynai

(matuojami perimetru/ iki 200 mm , iSskirtiniais atvejais iki 250 mm, Svartavimo lyny (naujy)
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trakumo jéga iki 700 KN, isimtinais atvejais iki 1000 — 1200 KN. ISimtiniai atvejai taikomi labai
dideliems laivams, tokiems kaip supertanklaiviams, kuriy keliamoji galia 100000 tony ir daugiau.
Svartavimo kliuzai yra laivo korpuso konstrukcijos elementai, kurie yra skirti
pervesti $vartavimo lyng per laivo borta arba falSborta. Pagal savo konstrukcijg jie biina be
judan¢iy daliy (jprastiniai kliuzai) ir su judanCiomis (besisukanciomis dalimis -

roulsais/ritinéliais) dalimis.

18 pav. Tipinis Svartavimo kliuzas be besisukanciy daliy.

19 pav. Tipinio Svartavimo kliuzo konstrukcija
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20 pav. Padidintos laikymo jégos kliuzas su besisukanciais elementais (roulsais).

RN
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21 pav. Kliuzai su besisukanciais elementais (roulsais), jrengiami laivo falSborte

Pagal laikymo jéga Svartavimo kliuzai biina paprasti, panamos ir padidintos laikymo
jégos, kurios galima naudoti vilkimo lynui pravesti. Paprasti Svartavimo kliuzai turi laikymo jéga
iki 300 KN. Panamos kliuzy laikymo jéga yra ne mazesné kaip 320 KN (tokig traukimo jéga
1Svysto elektroveziai, traukiantys laivg per Panamos kanalo S§liuzus, i§ ¢ia ir pavadinimas
»panamos® kliuzai). Padidintos laikymo jégos kliuzai paprastai turi laikymo jéga iki 350 KN ir
daugiau, atskirais atvejais iki 1000 KN ir per juos yra pravedami, esant bitinumui, vilkimo lynai.
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Svartavimo lyny perne$ami fiksatoriai skirti uzfiksuoti jtempta $vartavimo lyna
kuomet yra naudojami jprasti Svartavimo mechanizmai (Spiliai, braspiliai), kad jtempta lyng
iSlaikyti kol jis bus nuimtas nuo $vartavimo mechanizmo biigno ir uzdétas ant Svartavimo knechto.
Svartavimo lyny fiksatoriai pagal konstrukcija biina lyny arba grandiniy ir jie vienu galu tvirtinami
prie Svartavimo knechto. UZvyniojus laisvg fiksatoriaus galg uz jtempto Svartavimo lyno,
jtempimo jéga pereina fiksatoriui ir tuo metu Svartavimo lynas nuimamas nuo Svartavimo
mechanizmo ir uzdedamas (tvirtinamas) ant Svartavimo knechto, véliau Svartavimo lyno
fiksatorius atleidziamas (nuimamas) nuo Svartavimo lyno ir Svartavimo lynas perima jrazos
(tempimo) jéga. Svartavimo lyny fiksatoriy leistina jtempimo jéga turi biti ne mazesné kaip 0,5
Svartavimo lyno leistinos jtempimo jégos, o ilgis toks, kad uzfiksavus Svartavimo lyng laisvas

fiksatoriaus galas biitu ne trumpesnis kaip 1,5 m.

22 pav. Svartavimo lyny fiksatoriai

Svartavimo knechtai biina viengubi (§vartavimo stulpelis, kartais vadinamas bitingu), bei
sudvigubinti. Pagal konstrukcijg jie biina paprasti ir su besisukanc¢iomis lyno tvirtinimo dalimis.
Pagal jraZzos (laikymo) jéga Svartavimo knechtai btna paprasti (laikymo jéga iki 300 KN),
panamos, laikymo jéga ne maziau 320 KN (analogiskai kaip ir Svartavimo kliuzai), bei padidintos
laikymo jégos 350 KN ir daugiau, i$skirtiniais atvejais iki 1000 — 1200 KN, kurie naudojami ir

vilkimo lyno tvirtinimui.
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23 pav. Svartavimo knechtai.

Svartavimo mechanizmai biina jprasti $piliai arba braspiliai su S§vartavimo biignais,
bei Svartavimo gervés ant kuriy biigny yra susukamas $vartavimo lynas, o taip pat kombinuoti

(kartu su inkariniu mechanizmu).
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24 pav. Kombinuotas $vartavimo mechanizmas (automatiné Svartavimo gervé su inkariniu

mechanizmu) (Ro-Ro laivas ,,KAUNAS SEAWAYS*

25 pav. Svartavimo $pilis

Svartavimo gervés biina atskiros bei kartu su inkaravimosi mechanizmu, pagal savo
veikimo principg jos blina paprastos ir automatinés. Paprastos Svartavimo gervés tik atleidzia arba
patraukia Svartavimo lyna variklio pagalba. Automatinés Svartavimo gervés gali dirbti jprastu
rézimu, kaip ir paprastos Svartavimo gervés, bei automatiniu réZimu, iSlaikydamos uzduota
(nustatyta) tempimo jéga. Padidéjus tempimo jégai daugiau negu nustatyta, automatiné §vartavimo
gervé atleidzia Svartavimo lyng tuo paciu jj pailgindama, o sumazéjus tempimo jégai gervé

automatiSkai traukia Svartavimo lyng kol lyno tempimo jéga neiSsilygina su uzduotgja.

G
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26 pav. Automatinés Svartavimo gervés lyno biignas

27 pav. Automatiné Svartavimo gervé Ro-Ro laive ,,KAUNAS SEAWAYS*
GELBEJIMO PRIEMONES, JU PASKIRTIS IR KLASIFIKACIJA

Gelbéjimo priemonés - tai jrenginiai, skirti apsaugoti Zzmoniy gyvybe laivo palikimo atveju.
Visos gelbéjimo priemonés skirstomos j dvi pagrindines rasis: kolektyvinio ir individualaus
naudojimo. Be to, egzistuoja dar viena gelb&jimo priemoniy rusis, kuri néra priskiriama auksc¢iau
pateiktoje klasifikacijoje — lyno metimo jrenginiai.

Pagal tarptautinés konvencijos SOLAS 1974 m (su papildymais) reikalvimus visi jlriniai
laivai apriipinami gelb&jimo priemonémis (kolektyvinio ir individualaus naudojimo).

Gelbéjimo priemoniy skai¢ius laive priklauso nuo jo dydzio, paskirties, plaukiojimo rajono
ir esamo laive zmoniy skaiiaus. Gelb¢jimo priemoniy iSdéstymas ir naudojimas
reglamentuojamas SOLAS-74 Konvencijos ir Klasifikaciniy bendroviy taisykliy reikalavimais.

. Siy reikalavimy esmé yra:

> Gelbéjimo priemoné turi biti veiksni, esant oro temperatiirai nuo -30° iki 65°C;
Turi dirbti esant jiiros vandens temperatiirai nuo -1° iki +30°C;

>

» Turi buti atspari puvimui, korozijai, jiriniam vandeniui, naftai ir grybeliams;

» Turi biiti gerai matomos spalvos, kad ja biitu lengva aptikiti (dazniausiai oranzing);,
>

Turi buti apriipinta Sviesg atspindin¢ia medziaga;
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» Turi veikti bangavimo metu.

Kolektyvinéms gelb¢jimo priemonéms priskiriami:
» Gelbéjimo ir budincios valtys;
» Gelbéjimo plaustai;
» Plaustai-kajutés.

Asmeninéms gelbéjimo priemonéms priskiriami:
» Gelbéjimo ratai;
» Gelb¢jimo liemeneés;
» Hidrotermokostiumai;

» Silumg iSsaugojancios priemongs.

Kiekviena kolektyvinio naudojimo gelbéjimo priemoné privalo turéti Klasifikacinés
bendrovés liudijima, o kiekviena asmeninio naudojimo gelbéjimo priemoné — sertifikatg.

Numetama valtis jrengiama laivagalyje, laivo diametraliné¢je plokStumoje ant specialios
platformos arba laivagalio slipo. Numetama valtis turi specialios formos sustiprinta korpusa.
Atleidus valties tvirtinimg ji nuslenka nuo platformos, krenta j vandenj. RySium su tuo, kad valties
smigio ] vanden] metu atsiranda didelés perkrovos, visi Zmonés valtyje uzima vietas specialiai
sukonstruotuose krésluose ir uzsisega saugos dirzus. Kréslai leidzia perimti dinamines perkrovas

esant patogiausiai kiino padéciai.

a 1 2 J 4
a / S A
\\ 7 /
\\ 7
‘ / /
I
. X

28 pav. Laisvo Kkritimo valtis:
1 - kréslas; 2 — valties vado vieta; 3 — standumo briaunos; 4 — avarinis i$¢jimas (Soninis); 5

— avarinis i§¢jimas (virSutinis); 6 — galvos laikikliai; 7 — saugos dirzai
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29 pav. Valties kritimo schema:

a, ¢) pirmin¢ padétis; b, d) paruoSiamoji padétis.

Eksperimenty metu nustatyta, kad tokia valtis gali buti saugiai numesta i$ aukscio iki 40 m
esant laivo diferentui iki 15° ir pasvirimui iki 30°.

Kiekvienas nuleidimo jrenginys su visais jam priklausanciais nuleidimo ir pakélimo
mechanizmais turi atitikti SOLAS-74 konvencijos reikalavimus ir turi biiti apriipintas saugiomis
gelbéjimo priemonémis, kad biity galima nuleisti valtj arba plausta su pilnu Zmoniy kiekiu arba be

7moniy, esant diferentui iki 10 ir pasvirimui iki 20° j bet kurj borta.

30 pav. Gelb¢jimo priemoniy iSdéstymas laive
1 — gelbéjimo liemenés, 2 — budincios valties nuleidimo kranas, 3 — gelbé&jimo ratai, 4 — budinti

gelbéjimo valtis, 5 — pripuciami plaustai, 6 — laisvo kritimo gelbéjimo valtis.
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Nuleidimas laisvo kritimo biidu. Kiekviena nuleidimo jranga, skirta gelbéjimo priemonés
nuleidimui laisvo kritimo buidu, be bendry reikalavimy, turi atitikti papildomus reikalavimus,
butent: biiti tokia, kad zmonés, esantys gelb¢jimo priemongje, nepatirty per dideliy apkrovy
nuleidimo metu; turéti konstrukcijg, turinia pasvirimo kampg ir ilgj, pakankamus gelbéjimo
priemonés nuleidimui esant laivo diferentui j laivapriekj 10° ir pasvirimui j bet kurj bortg 20°. Be
to, ji turi turéti paleidimo mechanizma, susidedantj i§ dviejy nepriklausomy sistemy, kuris gali
buti jjungiamas tik i§ gelb¢jimo priemoneés vidaus. Paleidimo mechanizmas turi biiti apsaugotas
nuo atsitiktinio naudojimo. Turi biti galimybé iSbandyti paleidimo mechanizmg be gelbéjimo
priemonés nuleidimo.

Pilnai jrengtos greitaeigés budinCios gelbéjimo valties nuleidimo greitis su pilnu Zmoniy ir
aprupinimo komplektu turi biti ne didesnis kaip 1 m\s. Nuleidimo jranga taip pat apripinama
pakélimo mechanizmu, uztikrinanciu pilnai pakrautos greitacigeés budincios gelbéjimo valties
greitj su zmonémis ne maziau kaip 0,8 m\s.

Laisvo kritimo nuleidimo jranga ant laivy montuojama taip, kad ji ir jos aptarnaujama gelb¢jimo
valtis veikty kaip sistema, uZztikrinanti efektyvy gelbéjimo valties nuleidima, jos nuplaukima nuo
laivo saugiu atstumu.

Nuleidimo jranga yra pasvirimo slipas arba rampa, ant kuriy nukreipianciyjy, volais ir
ratukais, tvirtinama gelbéjimo valtis.

I8skirimo mechanizmas yra sukonstruotas taip, kad biity iSvengtas atsitiktinis nuleidimas, o
nuleidimui butina atlikti ne maziau dviejy nepriklausomy operacijy gelbéjimosi valties viduje.
Laivui skestant turi suveikti hidrostatinis prietaisas, ir gelbé&jimosi valtis atsiskiria nuo tvirtinimo
sistemos ir savarankiSkai iSplaukia j pavirSiy. Laivo plaukiojimo salygomis gelbéjimosi valtis
tvirtinama naitovais su talrepu bei laivagalio kabliu. Be jy atleidimo jlaipinimas j gelbéjimosi valt]

yra nejmanomas. Laisvo kritimo nuleidimo jranga pateikta paviksle.
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31 pav. Laisvo kritimo gelb¢jimo valties nuleidimo jranga.

INKARINIAI MECHANIZMAI

Inkariniai mechanizmai btina dviejy tipy: Spiliai, kuriy darbiné asis iSdéstyta vertikaliai, o
inkaro grandinés zvaigzduté iSdéstyta vertikaliai ir braSpiliai, kuriy darbiné aSis iSdéstyta
horizontaliai, o inkaro grandinés zvaigzdutés i§déstytos vertikaliai. Inkariniai mechanizmai daznai
atlieka ir Svartavimo mechanizmo role, todél Spilio arba braspilio darbinés aSies gale arba galuose
yra montuojamas §vartavimo lino biignas arba biignai. Paskutiniu laiku placiai taikomi kombinuoti
inkariniai ir §vartavimo mechanizmai, daugelj atvejy braspilio tipo, kuomet vienas mechanizmas
turi inkaro grandinés zvaigzdute bei Svartavimo lyno gerve, kuri gali biiti naudojama jprastiniu

rézimu arba automatiniu rézimu, t.y. iSlaikant pastovy itempima.
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32 pav. Braspilis:
1 — horizontalus velenas, 2 — krumpliaraciai, 3 — elektrinis variklis, 4 — §vartavimo btignas, 5 —
lyno buignas, 6 — lyno jtempimo biignas, 7 — grandinés zvaigzduté, 8 — grandinés juostinis

stabdis, 9 — $vartavimo biigno stabdis

Inkariniai mechanizmai privalo uztikrinti galimybe dirbti iki 2 minuciy dvigubu
perkrovimu. Toks darbo rézimas reikalingas inkaro ,,iSpléSimui i§ grunto, todél daugumoje yra
naudojami pastovios sroveés elektros varikliai, kurie leidZzia trumpalaikj dviguba perkrovima.
Tokiu biidu elektros tiekimo schema, paduodama j variklius, jeigu laive yra kintamos srovés
elektros tinklas sudaro: kintamos srovés elektros variklis, sukantis pastovios srovés generatoriy,
elektros skirstymo ir valdymo skydas ir inkarinio mechanizmo pastovios srovés elektros variklis.

Kombinuoti inkariniai mechanizmai, naudojami dideliuose laivuose apjungia inkaro

mechanizmag ir paprastg arba automating Svartavimo gerve.

33 pav. Kombinuotas inkarinis jrenginys Ro-Ro keltas ,, KAUNAS SEAWAYS*
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Atskirais atvejais gali buti naudojamos supaprastintos konstrukcijos inkariné jranga,

ypatingai mazuose laivuose, laivagaliniai inkariniai mechanizmai.

34 pav. Supaprastintos konstrukcijos inkarinio jrenginio mechanizmas:
1- rémas; 2 - darbinis velenas, ant kurio yra inkarinés grandinés zvaigzduté (3) su

jungiamgja mova (4) ir Svartavimo biignu (5).

1.2. INFORMACINE MEDZIAGA



pav. 35 Kombinuotas inkarinis mechanizmas

Naudojamas dideliuose laivuose apjungia inkaro mechanizma ir paprasta arba automating

Svartavimo gerve
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pav. 36 Modernaus kelto (Stena Britannica) kombinuotas inkarinis mechanizmas su Svartavimo

gerve jgalinantis atlikti inkaro nuleidimg i$ tiltelio.
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38 pav. ,,VICTORIJA SEAWAYS* vairavimo pavara
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39 pav. ,,VICTORIJA SEAWAYS* vairavimo pavara

40 pav. ,,VICTORIJA SEAWAYS* vairai ir sraigtai
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42 pav. Inkaro grandinés fiksavimas
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43 pav. Inkaravimosi mechanizmas (braspilis)

1.3. FILMUOTA MEDZIAGA ,NAUJAUSIA JGULOS IR KELEIVIU JLAIPINIMO
TECHNOLOGIJA ] KOLEKTYVINES GELBEJIMO PRIEMONES , RANKOVES*
PAGALBA*“.

Medziaga filmuota M/L ,,Victorija Seaways‘ organizuojant mokymus ,,Laivo palikimas* —
keleiviy ir jgulos ijlaipinimas ] kolektyvinés gelbé&jimo priemonés (gelb. valtys ir plaustus)

rankovés® pagalba. (Zr. Filmuota medZiaga Nr.1 (a,b,c.)).
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2 mokymo elementas. Darbo su inkariniu jrenginiu, $vartavimo, val¢iy nuleidimo ir
vairavimo mechanizmais organizavimo technologiju plétros tendencijos Lietuvoje ir

uzsienyje.

2.1. PASKAITU KONSPEKTAS

AB “DFDS SEAWAYS“ PLETROS TENDENCIJOS

2006 m. ,,Lisco Baltic Service* pavadinimas buvo pakeistas j AB ,,DFDS Lisco®, o naujas
keltas ,,Lisco Optima‘ papildé marsrutg Klaipéda — Karlshamnas, kuris at§venté savo 5 mety

jubiliejy. Siuo populiariu marsrutu kroviniai gabenami ne tik j Svedija, bet ir j Danija bei
Norvegija.

Nuo 2007 m. DFDS grupés jmoniy veiklos buvo sukoncentruotos | penkis svarbiausius
verslus — ro-ro kroviniy, keleiviy, konteineriy pervezimo, terminalo ir puspriekabiy paslaugy.
»DFDS Lisco“ buvo priskirta ro-ro verslo vienetui ir veiklg sutelké j kroviniy ir keleiviy
pervezima. Nuo jmonés buvo atskirti ir parduoti visi trampiniai laivai. 2008 m. keleiviy patogumui
kompanija jved¢ elektroning biliety rezervacijos ir jsigijimo sistema.
proc. — keleiviy. Imon¢ tur¢jo prisitaikyti prie rinkos, tod¢l svarbiausiu prioritetu i1§skyré sagnaudy
mazinimg ir laivy valdymo optimizavimg. Tais metais laivyng papildé trys laivai: ro-pax laivas
,,Lisco Maxima“ ir du ro-ro keltai ,,Tor Finlandia“ bei ,,Tor Botnia“.

Visoje DFDS grupéje vykdomas projektas ,,Lightship* padéjo optimizuoti laivy valdymg ir
eksploatavimg, o Lietuvos bendrovéje vykdomas projektas ,,Focus* démesj sutelke j keleiviy
aptarnavimo kokybés gerinima. Sie projektai tesiami ir Siandien.

2010 m. jmoné iSgyveno didZiausig savo istorijoje nelaime. Spalio 8 d. plaukdamas i§
Kylio j Klaipéda keltas ,,Lisco Gloria“ patyré gaisrg, sudegé pats laivas ir beveik visi juo gabenti
kroviniai. Laimei, visus 236 keltu plaukusius keleivius, jgulos narius ir 25 krovinio vienetus
pavyko i§gelbéti.

Pra¢jusiais metais DFDS jsigijus laivybos kompanija ,,Norfolkline®, prasid¢jo Siy
bendroviy integracija. ,,DFDS Lisco* prekinis Zenklas buvo pakeistas j ,,DFDS Seaways®, buvo
kei¢iami laivy pavadinimai ir Zenklinimas, jmonés valdymas — bendrovés organizaciné struktiira
tapo ,,horizontalesné¢, valdymas ,,matricinis“. Imoné pradé¢jo teikti kity laivybos kompanijy laivy

techninio aptarnavimo ir apripinimo jgulomis paslaugas
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,DFDS Seaways“ valdo laivybos tinkla Baltijos ir Siaurés jarose bei Lamanso
sasiauryje. IS Klaipédos ,,DFDS Seaways“ siiillo tris kroviniy ir keleiviu marsrutus j Kylj,
Zasnica ir Karlshamng bei kroviniy marSruta | Kopenhagg ir Fredericija.

Sujungia sausumos ir jiaros kelius

,DFDS Seaways“ sickia plétoti europinj laivybos ir sausumos transporto tinkla. Siuo metu
»DFDS Seaways* valdo 25 marsruty tinkla, kurj aptarnauja 50 krovininiy ir keleiviniy kelty.

I§ Klaipédos kursuojantys ,,DFDS Seaways* keltai jungia Lietuva su Svedija, Vokietija ir
Danija. ,,DFDS Seaways® Lietuvoje 2011 m. jsigijo keltg ,,Liverpool Seaways* ir iSsinuomojo
kelta ,,Regina Seaways*. Kompanija taip pat nuomoja laivus, atlieka kity kompanijy laivy techninj
aptarnavima, valdyma ir apriipinimg jgulomis.

Siandien AB ,,DFDS Seaways* svarbiausiuose mar$rutuose i§ Klaipédos savo klientams
teikia vienodo lygio paslaugas. Tokj pat; paslaugy standarta uztikrina vienodo tipo keltai.
Kiekvienam marSrutui jie atrenkami atsizvelgiant i konkrecios linijos klienty poreikius.

Dauguma S$iandieniniy bendrovés laivy yra modernis, turintys efektyvig laivo korpuso
konstrukcijg, kuri uztikrina didesnj greitj, mazesnes kuro sgnaudas ir aplinkos tarSg bei leidzia
iSlaikyti stabily grafika net esant nepalankioms oro saglygoms jiiroje.

Daugéja kroviniy ir keleiviy

AB ,,DFDS Seaways* Lietuvoje Siuo metu valdo 9 keltus. 2009 m. laivybai Baltijos jiiroje
kiek aprimus d¢l Saliy ekonomikos nuosmukio, ,,DFDS Seaways* pervezimo apimtys taip pat
krito, taciau jau 2010 m. kroviniy srautas augo apie 34 proc., keleiviy — beveik 16 proc.

2011 m. rugs¢ji Klaipédos — Karlshamno marsrute buvo pasiektas ménesio kroviniy
gabenimo rekordas — palyginus su praéjusiais metais jis padidéjo 12 procenty. Iki mety pabaigos

keltais planuojama pervezti apie 2,7 mln. linijiniy krovinio metry ir daugiau nei 250 000 keleiviy.

Apie DFDSgrupe

* DFDSjkurta 1866 metais Danijoje.
* DFDSveikia 20-yje Saliy ir turi apie 5000 darbuotojy.

Apie ,,DFDSSeaways* Lietuvoje
* Turi 10 antriniy jmoniy.
« Siuo metu AB ,,DFDSSeaways* kompanijy grupéje dirba 790 darbuotojy.
* AB ,,DFDSSeaways* valdo 7 ro-pax ir 2 ro-ro keltus.
* 2010 m. AB ,,DFDSSeaways* keltai | Klaipédos uostg atplauke 932 kartus.
* Bendrové Vakary kryptimi daugiausiai veza medienos, plastiko produkcija, baldus ir durpes,
Ryty kryptimi — Saldyta produkcijg, maisto produktus, statybines medziagas, jrengimus, rinktinius

krovinius.
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Tiek ,,DFDS Seaways*, tiek apskritai laivyba Lietuvoje yra uZémusi stiprias pozicijas.
Nepaisant Europos laivyboje tvyrancios stagnacijos, keleiviy ir kroviniy srautai j ir i§
Lietuvos augo daugiau nei 10 procenty.

,Zinoma, situacija rinkoje néra pastovi, todél tikétis nuolatinio augimo néra realu. Siuo
Klaipéda — Kylis ir Klaipéda — Karlshamnas. Jos Siuo metu kuria pagrinding kompanijos ir
Klaipédos uosto keleiviy bei ro-ro kroviniy apyvartg ir leidzia iSlaikyti stabilias darbo vietas.
Misy komanda ir vadovai jrodé, jog geba greitai prisitaikyti prie besikei¢ianciy aplinkybiy — 2008
mety finansinés krizés metu sumazéjus verslo apimtims sparciai pritaikéme savo laivyng ir
kryp¢iy struktiirg prie naujos situacijos. Tai leido mums i$laikyti stiprias pozicijas Baltijos juroje®,
— teigia DFDS grupés viceprezidentas ir DFDS verslo Baltijos jiaroje vadovas Andersas
Refsgaardas.

Siuo metu Lietuvos ,,DFDS Seaways* valdo gerokai daugiau nei bet kada kroviniy ir
keleiviy kelty. Turimi laivai yra naujesni, didesni ir kur kas ,Jankstesni* nei bet kurie anksciau.
Turime daug talentingy, kompetentingy ir patyrusiy zmoniy vadovybé¢je ir komandoje, su mumis
dirba daug jauny iSsilavinusiy Zmoniy. Paslaugy ir jrangos klausimais mes produktyviai
bendradarbiaujame su savo partneriais uoste, auga misy lojaliy klienty skai¢ius. Pastaruoju metu
investavome j laivyng ir jsigijome du didesnius laivus. Taigi, nuéjome toli.

PrieSakyje — nauji iSbandymai. Nuo 2015 mety tarptautiniai reglamentai reikalaus
keltuose naudoti degalus tik su mazu 0,1 proc. sieros kiekiu. Sie degalai yra Zymiai brangesni nei
tie, kuriuos naudojame Siuo metu. Tai gali sumazinti kelty paklausa, kadangi vilkiky kompanijoms
bus pigiau krovinius pervezti per Lenkijg ir Vokietija. Taiau pasikliaujame uosto patogumu ir
kompanijos paslaugy stabilumu, did¢janciu efektyvumu, taip pat besitesianciu atviru ir kons-
truktyviu bendradarbiavimu su partneriais Lietuvoje.*

,DFDS suktré nauja prekinj Zenkla. Klaipédos uoste miisy laivus galima atskirti
pagal kompanijos spalvas — baltg ir mélyna, bei pagal uzrasg ant laivo Sono ,,DFDS Seaways® ir
laivo varda, besibaigiant] zodziu ,,Seaways®. Su $iuo nauju stipriu zenklu, miisy patyrusia ir
atsidavusia komanda bei didéjanciu laivynu esame pasiruoS$¢ augti — neseniai jsigijome naujg
marsruta tarp Estijos ir Svedijos, taip pat pries kelis ménesius atidaréme nauja kryptj i§ Vokietijos
i Ust Lugos miesta Rusijoje. Sias abi kryptis aptarnauja ,,DFDS Seaways“ Lictuvoje. Jei
palaikysime savo greit] ir jsipareigojimus, ,,DFDS Seaways* Lietuvoje plésis ne paskutinj karta,
suteikdama nauda ne tik kompanijai, jos darbuotojams, bet ir Lietuvai, jos pilieiy uzimtumui®, —
teigia Andersas Refsgaardas.

Vv —

Nauja veikla — Kity
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kompanijy laivuose

Pasak Andrejaus, igulos kity kompanijy laivuose garsina kompanijos varda.

Igulos nuomos paslauga néra naujas reiskinys pasaulyje. Esama bendroviy, kurios vien
komplektuoja komandas ir siuncia jas dirbti ] kity kompanijy laivus. Laivininkystés bendrovés
retai imasi nuomoti jgulas kitoms jmonéms, nes tam neturi pertekliniy resursy, todél kompanijai
»DFDS Seaways* tai tapo nauja veiklos sritimi ir galimybe suteikti darbo sunkmeciu neuzimtiems
darbuotojams.

Du nauji marSrutai

Pasak ,,DFDS Secaways* eksploatacijos direktoriaus Andrejaus Zamkovojaus, idéja teikti
igulos nuomos paslaugas kilo, kai pernai ,,St. Peter Line™ pareiské pageidavima iSsinuomoti
stovejusj vieng didziausiy ,,DFDS Seaways™ kelty ,,Queen of Scandinavia“. Tuomet Rusijos
bendrovei buvo pasitlyta iSnuomotame kelte jdarbinti ir jlrininky bei mechaniky komandas 1§
Lietuvos.

,Turéjome du tikslus — panaudoti laisva laivg ir jdarbinti perteklinius specialistus. I§
nuomos uzdirbame, o laivas yra tinkamai eksploatuojamas ir prizilirimas, zZmonés semiasi
patirties, aptarnaudami viena didZiausiy kelty Baltijos jiiroje*, — sako A. Zamkovojus. ISnuomoto
kelto pavadinimas buvo pakeistas ] ,,Princess Maria®, jis pradéjo plukdyti keleivius marsrutu
Sankt Peterburgas — Helsinkis — Talinas.

Veliau ,,St. Peter Line* nusprend¢ atidaryti dar vieng kelty linijg. Tuomet i§ Airijos
operatoriaus buvo i§sinuomotas keltas ,,Pride of Bilbao®. ,,Rusijos kompanijai v¢l pasitiléme savo
jgulos paslaugas“, — sako A. Zamkovojus. Siy mety pavasarj keltui buvo suteiktas naujas
pavadinimas — ,,Princess Anastasia“ ir laivas pradéjo kursuoti marSrutu Sankt Peterburgas —

Helsinkis — Stokholmas — Talinas.

2.2. INFORMACINE MEDZIAGA
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pav.44 Laisvo kritimo gelbéjimo valties nuleidimo jranga.

Laivuose montuojama taip, kad ji ir jos aptarnaujama gelbéjimo valtis veikty kaip
sistema, uztikrinanti efektyvy gelb¢jimo valties nuleidima, jos nuplaukima nuo laivo
saugiu atstumu.

Nuleidimo jranga yra pasvirimo slipas arba rampa, ant kuriy nukreipianc¢iyjy, volais
ir ratukais, tvirtinama gelbéjimo valtis.

Isskirimo mechanizmas yra sukonstruotas taip, kad biity iSvengtas atsitiktinis
nuleidimas, o nuleidimui butina atlikti ne maziau dviejy nepriklausomy operacijy
gelb¢jimosi  valties viduje. Laivui skestant turi suveikti hidrostatinis prietaisas, ir
gelbéjimosi valtis atsiskiria nuo tvirtinimo sistemos ir savarankiskai iSplaukia | pavirSiy.
Laivo plaukiojimo salygomis gelbéjimosi valtis tvirtinama naitovais su talrepu bei

laivagalio kabliu. Be jy atleidimo jlaipinimas j gelbéjimosi valtj yra nejmanomas
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pav. 45 Laisvo kritimo nuleidimo jranga
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pav. 46 MOB valciy keltuvai NRDS 3500 H

Nauji Noreq NRDS keltuvai skirti uzsienio klientams, kur yra jrengtos greitaeigés
gelbéjimo valtys .Jie ilgai tarnauja,uztikrintai veikia sudétingomis salygomis.Keltuvy

sistema visiskai atitinkanaujausius IMO/SOLAS reikalavimus.
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pav. 47 Noreq valciy keltuvai

www.shutterstock.com - 50853463

pav. 48 Kombinuotas inkaravimo mechanizmas su §vartavimo gerve


http://img.nauticexpo.com/images_ne/photo-g/mob-boat-davit-for-ships-33502-3038669.jpg
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pav. 49 Kombinuoti inkaravimo mechanizmai su automatinémis Svartavimo gervémis

pav. 50 Pripu¢iamas pluduriojantis krancas
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3 mokymo elementas. Jgyty Ziniy pritaikymas profesinio rengimo procese.

3.1. PROJEKTO FORMOS APRASAS

MOKYTOJO PROJEKTAS
DARBO SU INKARINIU JRENGINIU, SVARTAVIMO, VALCIU NULEIDIMO IR
VAIRAVIMO MECHANIZMAIS ORGANIZAVIMO TECHNOLOGINIU NAUJOVIU IR
PLETROS TENDENCIJU PRITAIKYMAS PROFESINIO RENGIMO PROCESE

(profesijos mokytojo vardas, pavardé)

(profesijos mokytojo parasas)

(projektinio darbo, vykdymo data)

(Mokytojo mokytojas, vardas, pavardé)

Klaipeéda, 2013
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,Jgyty Ziniy pritaikymas profesinio rengimo procese*“ rekomenduojami klausimai

1. Technologinés naujovés ir gamybos plétros tendencijos, j kurias, mokytojo nuomone, turéty
biiti atsizvelgta tobulinant esamas ar rengiant naujas profesinio mokymo programas - iSvardinti

naujoves, glaustai apraSyti jy esmg, nurodyti informacijos Saltinius.

2. Technologines naujoves ir gamybos plétros tendencijas atspindinéios temos, kurios, mokytojo
nuomone, turéty biti jtrauktos | esamg programag — Jureivis arba naujas programas - nurodyti

profesinio mokymo programy (-0S) pavadinimus, suformuluoti naujas temas.

3. Rekomenduojama projekto apimtis 2-3 psl. Parengtas projektas turéty baiti pristatomas ir
aptariamas bendrame visy pagal programg besimokané¢iy mokytojy seminaro metu. Aptarimo metu

padarytos iSvados ir pasitlymai turéty buati pridéti prie mokytojo  projekto.
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Modulis S.4.1. Darbas su Svartavimo, valCiy nuleidimo ir vairavimo mechanizmu bei

inkariniu jrenginiu.
1 mokymo elementas. Inkarinio jrenginio ir $vartavimo mechanizmy paruoSimas darbui AB
»DFDS Seaways” kompanijos motorlaiviuose (toliau M / 1) M / | ,,Kaunas Seaways“ (M / |
,Vilnius Seaways‘) laivuose.

1.1. DARBUOTOJU SAUGOS IR SVEIKATOS INSTRUKCIJOS

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

1 Draudziama dirbti su plieniniais lynais be pirstiniy (pirStinés turi biiti su antdelniais).

1.1. Dirbant su pirS$tinémis reikia ziaréti, kad pirStiniy nejtraukty j mechanizmy judandias ir

besisukandias dalis.

1.2. Ypatingo atsargumo reikia laikytis dirbant su drégnomis pirStinémis. Dirbti su
tepaluotomis ar apledijusiomis pirStinémis draudZiama.

1.3.Dirbant su plieniniais ar augaliniais lynais draudZiama bati ir laikyti rankas arciau
kaip 1 m iki btigny, knechty, bloky ir kity jrenginiy, nuo kuriy traukiamas ar atleidziamas lynas,
taip pat iki fiksatoriaus uzd¢jimo vietos.

Dirbant su sintetiniais lynais $is atstumas turi biiti ne maZesnis kaip 2 m.

1.4. Draudziama biiti arti stipriai jtempty lyny, taip pat biiti lyno jtempimo linijoje (tiek
pries lyno tempimo, tvirtinimo ar krypties keitimo mechanizma, tiek ir uz jo).

DraudZiama kojas statyti j lynuy kilpas.

1.5. Automatiniy gerviy pervedimui j rankinj valdymg ir atgal — i§ rankinio ] automatinj
draudZiama keisti operacijy seka, nustatyta pagal gamyklos gamintojos ar eksploatavimo
instrukcija.

1.6. DraudZiama iSeiti uz laivo borto aptvaro ar falSborto, taip pat persisverti per juos.

1.7. Laivuose esant atidarytam falSbortui, jiros gylj matuojantis jureivis turi biiti prisiriS¢s
apsauginiu lynu, kurio antrasis galas turi biti pririStas prie tvirty laivo konstrukcijy.

1.8. Esant laive sugadintiems lynams, pakaboms, grandinéms, kabliams, apkaboms,
sukuciams, blokams ir kt. — juos reikia nedelsiant iSimti i§ apyvartos ir laikyti atskirai nuo

naudojamy.

2. DARBU SAUGA VYKDANT INKARAVIMO IR SVARTAVIMO DARBUS
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2.1. Inkaravimo ir $vartavimo metu jgulos nariams draudziama net trumpam palikti be
priezitiros veikian¢ius mechanizmus, atitraukti démesj paSalinémis kalbomis arba dirbti bet
kokius, nesusietus su inkaravimo ar §vartavimo operacijomis darbus.

2.2. Prie§ nuleidziant inkarg, prie§ jtraukiant jj j kliuza, prie$ iSjudinant iSmestg inkara,

darby vadovas privalo jsitikinti, ar grandinés dézéje néra Zmoniy. PrieS inkaravimasi darby

vadovas, be to, privalo:

2.3. patikrinti inkarinio jrenginio tvarkinguma;

2.4. patikrinti juostinio stabdzio tvirtinimg prie§ atleidziant sraigtinius ir grandininius
fiksatorius, taip pat pries atjungiant inkarinio mechanizmo zvaigzdute;

2.5. patikrinti, ar néra laivo priekyje valéiy, kateriy, barzy ar kity plaukiojimo priemoniy;

2.6. nuleisti inkara, uzdéti fiksatoriy ar nuimti nuo inkaro grandinés, nuleisti ar pakelti
inkaro granding biitina pagal inkaravimo ir Svartavimo grupés vadovo komanda;

2.7. inkarg nuleidZiant ir pakeliant draudZiama biiti arti inkaro grandinés jud¢jimo linijos
arba Sios linijos tesinio;

2.8. inkaro nuleidimo metu, kai valdymo poste néra apsauginio permatomo ekrano,

operatorius turi nuolat neSioti apsauginius akinius tam, kad apsaugoty akis nuo purvo ir riidziy

daleliy.

2.9. Tikrinant inkaro mechanizma tusCigja eiga, draudZiama jj jjungti nejsitikinus, kad
grandinés biignas yra atjungtas.

DraudZiama atleisti inkaro grandinés fiksatoriy, taip pat atjungti braspilio zvaigzdute
nepatikrinus juostiniy stabdZiy uzspaudimo.

2,10. Laivui stovint prie prieplaukos arba reide, draudziama palikti inkarus kliuzuose
uzfiksuotus tik juostiniais stabdziais — inkarines grandines reikia papildomai tvirtinti fiksavimo
jrenginiais.

2.11. NuleidZiant inkarg su pliduru, pliduro lynas turi biiti sudétas uz lejerinio aptvaro
arba nuleistas uz borto, o pats pliiduras turi buiti uz borto pritvirtintas augaliniu lynu prie falSborto
arba prie kreipianciosios plokstés.

2.12. Jeigu reikia  grandiniy dézg¢ pasiysti Zmones inkarinéms grandinéms valyti, inkarinis
mechanizmas turi biti i§jungtas, o inkariné grandiné turi buti uzfiksuota sraigtiniais fiksatoriais.
Atliekant valymo darbus, reikia naudotis nesprogios konstrukcijos Sviestuvais (arba tokios pat
konstrukcijos neSiojamais zibintais), kuriy maitinimo jtampa ne didesné kaip 12 V.

Darbus su grandinémis ir grandiniy déZése, ir denyje galima atlikti tik naudojant kablius.

2.13. Nuplukdant inkarg (pagalbinj inkarg) valtimi, reikia jj patikimai pritvirtinti lininiu ar

sintetiniu naitovu. DraudZiama biti:

-. valties gale tarp achterStevenio ir inkaro;
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- tarp Spilio sukimo lazdy;

- valtyje esancio inkarinio lyno kilpy viduje;

- pasilenkusiam vir§ lyno ritiniy atleidziant naitovus.
laikomasi saugaus darbo uz borto taisykliy. Inkaro ir grandinés padéties stebétojas turi buti
saugioje vietoje. Visus darbus biitina atlikti nuo pakabinamo suolelio; draudZiama atsistoti ant
inkaro; inkaras turi bati papildomai pritvirtintas plieniniu lynu.

2.15. Draudziama dirbti su inkaro mechanizmu, kai vykdomi inkaro valymo darbai uz
borto. Inkarin; mechanizmg galima paleisti tik po to, kai uz borto dirbantys zmonés uzlips ant
laivo denio.

2.16.Visuose laivuose turi biiti pagrindiniy ir pagalbiniy Svartavimosi lyny saugiausio
18déstymo schemos. Papildomi §vartavimosi lynai paduodami tik pritvirtinus pagrindinius lynus.

Svartavimosi vietos turi buti pakankamai apSviestos, ziema nuvalytas ledas ir sniegas,

pabarstyta sméliu; i$sikiSantys uz borto objektai turi buti itraukti i laivo vidy ir pritvirtinti.

2.17. RuoSiantis Svartavimosi operacijoms visi paSaliniai daiktai turi buti pasalinti, o
reikiami Svartavimosi lynai tvarkingai iSdélioti denyje, parengti metlyniai, fiksatoriai, patikrinti
Svartavimosi mechanizmai.

2.18. Svartavimosi metu lacportai ir iliuminatoriai turi biiti uzdarvti.

2.19. Svartavimosi lynai perduodami j kranta arba j kitus laivus naudojant metlynius arba
lyny métymo jtaisus. Metlynj perduoti biitina po jspéjamojo Stksnio ,SAUGOKIS*. Kai
naudojamasi lyno métymo jtaisu, jspéjama per laivo garso stiprinimo jtaisus (megafona, laivo
transliacijg).

2.20. Metlyniy svareliams reikia naudoti tik specialiai pagamintus ir virvute apipintus
maiSelius su smeliu.

Iki 450 registriniy tony talpos keltuose ir laivuose, kai néra bangavimo, lyng leidZiama
paduoti be metlynio (jei atstumas tarp metéjo ir gavéjo ne didesnis kaip 1 m). Taip pat
paduodan¢iam lyng asmeniui draudziama persisverti per falSborta ar lejerin; aptvarg, o
priimanciajam — pasilenkti uz prieplaukos krasto.

2.21. Prie§ uzdedant lyno kilpa ant knechto, Svartavimosi stulpelio ar kito $vartavimosi

itaiso, metlynis turi buti atristas.

2.22. Uzdedant Svartavimosi lyng ant knechto ar Svartavimosi bitengy, rankas biitina
laikyti iSorin¢je lyno kilpos puséje.

2.23. Kad tiesioginio susukimo lynas (lyninés gamybos) nesusipainioty ir neatsisukty, ji

déti ] ritinius ir ant knechty reikia pagal laikrodZio rodykle. o atvirkStinio susukimo lynus

(kabelinés gamybos) — pries laikrodZio rodykle.
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2.24. Sintetiniy lyny eksploatavimas, jy pasirinkimas takelaziniams darbams, apzitiros ir
brokavimas, taip pat jy priezilira ir saugojimas atlickami laikantis specialios tam skirtos
instrukcijos reikalavimy.

2.25. Tempiant sintetinius lynus per $vartavimo buignus, buitina uzdéti kuo daugiau viju,

bet kuriuo atveju ant buigny be iSilginiy briauny — ne maziau Kkaip 4 vijas, o ant biigny su

briaunomis — ne maziau Kkaip 5 vijas.

Itempta lyng traukti taip, kad ant biigno neatsirasty lyno laisvumas.

2.26. Tvirtinant sintetinius lynus ant knechty biitina uzdéti ne maziau kaip 6 vijas.

2.27. Panaudojant sintetinius lynus (kaproninius, polipropileninius ir kt.) Svartavimuisi,
biitina atsizvelgti | jy pagrindines savybes ir vadovautis Siomis rekomendacijomis:

- periodiskai keisti vietomis lyno pradzig su pabaiga;

-. nenaudoti lyny, kuriy stiprumas mazesnis, negu reikalaujama pagal laivy klasifikacinés
bendrovés taisykles duoto tipo laivui;

- periodiSkai brokuoti lynus;

- patempti arba atleisti lyng tam, kad padidintos trinties ruozas nebiity toje pacioje lyno
vietoje;

- pagal galimybes nevilkti lyno dugnu;

- mazinti lyno traukimo greitj esant stipriam giisingam véjui (Sis reikalavimas netaikomas
dirbant su automatinémis Svartavimosi gervémis).

2.28. Dirbant su sintetiniais lynais draudZiama:

- priimti | laiva ir naudoti neturincius sertifikaty ir antistatiSkai neapdorotus lynus;

- naudoti darbui lynus, kuriy SeSiskart padaugintas diametras biity didesnis uzZ mechanizmo
biigno diametra;

- praleisti lynus per blokus, kuriy skriemulio diametras maZesnis kaip 6 lyno diametrai,
arba skriemulio plotis nevirija lyno diametro daugiau kaip 25%;

- dirbti su Svartavimo biignais, turinciais iSilgines biigno briaunas;

- suristi lynus bet kokiu mazgu;

- praleisti per vieng kliuzg arba uzdéti ant to paties knechto kartu su plieniniais lynais;

- praleisti jtempty kombinuoty lyny sujungimo apkabas per kreipiancigsias plokstes ir
roulsus, taip pat per Svartavimosi biignus;

- laisvinti standziai jtemptg lyng vijy laisvinimo ant biigno budu;

- atiduoti ir laisvinti ant knechty Svartavimosi lynus nesumazinus jy itempimo;

- buti aréiau kaip per 2 m nuo fiksatoriy uzdéjimo vietos:

- naudoti grandininius fiksatorius;

- nuimti jtemptg vilkimo lyng nuo kablio (iSskyrus avarinius atvejus).
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2.29. Jeigu lynas ant $vartavimosi bugno praslysta, Svartavimo mechanizmas turi buti

sustabdytas, o ant biigno uzdétos papildomos vijos.

Ant Spilio ar braSpilio bligno sugnybta lyna laisvinti reikia tik sustabdzius mechanizma.
Laisvinama lauztuvu (smaigu) arba tiesiogiai rankomis tik po to, kai lynas bus uZzfiksuotas, kad
bty iSvengta lyno triiktel¢jimo jj iSlaisvinus.

2.30. Svartavimosi lynus galima traukti tik gavus nuo kranto patvirtinima, kad lynas
jtvirtintas ir tvarkingas. Apie traukimo pradzig butina jspéti dirbancius krante.

2.31. Plieniniy lyny fiksavimui bitina naudoti grandininius fiksatorius, pagamintus i$
trumpagrandés 2—4 m ilgio 10 mm kalibro grandinés dalies. Vieng grandinés galg reikia tvirtinti
uz denio gsos arba knechto. Prie grandininio fiksatoriaus eigos galo turi biiti patikimai pritvirtintas
ne trumpesnis kaip 1,5 m ilgio lininis lynas.

2.32. Grandiné turi buti uzdéta stabdymo mazgu ir 3—4 kartus apvyniota pagal traukos
kryptj pries lyno susukimo puse.

2.33. Sintetiniy ir lininiy lyny fiksatoriai turi buiti pagaminti i$ tos pacios medziagos, kaip
ir Svartavimosi lynai. Fiksatoriaus diametrg reikia priimti lygy pusei $vartavimosi lyno, ant kurio
fiksatorius uzdedamas, diametro. Fiksatoriaus nutraukimo jéga turi sudaryti ne maziau kaip 30%
nuo Svartavimui naudojamo lyno minimalios nutraukimo apkrovos. Visais kitais atvejais
fiksatoriaus nutraukimo apkrova turi biiti ne mazesné kaip Svartavimosi lyno jragZa tempiant jj
gerve.

2.34. Plukdant Svartavimosi lyng prie jo jtvirtinimo vietos valtimi ar motoriniu kateriu,
lynas turi biiti sudétas ringémis.

2.35. Plukdant Svartavimosi lyng draudziama biiti valties, katerio gale.

2.36. Lyno eigos galas turi buti valtyje pritvirtintas taip, kad, esant butinumui, ji biity
galima greitai paleisti.

2.37. Draudziama ant krovininiy tanklaiviy, dujoveziy, kity cheminius krovinius
gabenanciy laivy deniy paduoti plieninius, kombinuotus arba antistatiSkai neapdorotus sintetinius
lynus, taip pat naudoti fenderius su metalinémis dalimis.

2.38. Svartavimosi metu draudZiama:

-Svartavimosi vietose biti paSaliniams asmenims, taip pat nedalyvaujantiems Svartavimo
operacijose jgulos nariams;

-Svartavimuisi naudoti stangrius plieninius lynus;

- paduoti, iStraukti, laisvinti, tvirtinti ar atiduoti Svartavimo lyng be Svartavimuisi
vadovaujancio asmens komandos;

- dirbti denyje i8d¢lioto lyno ringiy viduje;
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- slopinti laivo inercijg Svartavimosi lyny pagalba, taip pat tvirtinti ar atleisti lynus
nenuslopinus laivo inercijos;

- paduoti Svartavimosi lynus su perlinkimais ir neapkapotais nutraukty viely galais;

- tvirtinti net trumpam laikui lynus ant §vartavimosi biigny;

-. traukti suvyniotus ] ritinius lynus;

- uzdéti, nuimti ar traukti lyno vijas ant besisukanciy §vartavimosi biigny;

- traukti slystancius ant $vartavimo buigno lynus;

- traukti ar laisvinti lynus dirbant su jais prie kreipianciyjy ploksc¢iy ir roulsy, taip pat
prispausti lynus prie denio ar Svartavimo jtaiso koja ar ranka;

- biiti kampo viduje, kurj sudaro praeinantis per kreipianciaja ploksSte arba nukreipimo
roulsg Svartavimo lynas;

- paduoti laivagalinius Svartavimosi lynus dirbant varikliui;

- naudoti grandininius fiksatorius augaliniy ar sintetiniy lyny fiksavimui;

- biati fiksatoriaus tempimo jégos linijoje dirbant su fiksatoriumi;

- iStraukti lyng | laiva, kol i§ valties nebus iSmestos likusios ringés ir valtis nenuplauks j
Salj nuo iSmesto lyno;

-. traukti nuplukdytg ant §vartavimosi statinés lyng tuo metu, kai ant jos yra Zzmogus;

- naudoti Svartavimosi fender] su trumpu tvirtinimo lynu (dél ko tekty rankas iSkiSti uz
borto).

2.39. VirSutines 2-3 ant knechto esancias plieninio arba sintetinio lyno vijas reikia suristi
raiS¢iu. Pabaigus S§vartavimasi, visi nebereikalingi lynai turi buti surinkti, o Svartavimosi

mechanizmai i§jungti.

1.2. KONSPEKTAS

Inkaravimo jrenginio paruosSimas darbui

Laivai inkaruojasi vienu arba dviem inkarais, o taip pat gali buti naudojami papildomi
metodai, tokie kaip inkaravimasis panaudojant Springg ir kitais galimais metodais, pavyzdZiui
naudojant laivagalinj inkarg, fertoingo grandies pagalba.

Bendra inkaravimosi tvarka yra panasi ir ji susideda is:

- Inkaravimosi vietos parinkimo (vykdo laivo kapitonas);

- inkaravimosi metodo parinkimas (vykdo laivo kapitonas);

- inkarinio jrenginio paruoSimas (atlicka bocmanas ir jiirininkai);
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- inkaro nuleidimas ir pakélimas, vadovauja (inkarinio jrenginio vietoje) inkaro
nuleidimui ir pakélimui vyresnysis kapitono padéjéjas (arba kitas kapitono padéjéjas,
sutinkamai su kapitono nurodymu), vykdo bocmanas ir jiirininkai.

Inkarinio jrengimo paruoSimas inkaravimosi operacijoms apima:

- Inkarinio jrenginio vizualiné apzitra, kurios metu jurininkai privalo apzitiréti ar néra
pasaliniy daikty inkaro grandinés déz¢je, ant inkaro grandinés nuo inkarinés grandinés
deézés iki inkarinio kliuzo ant inkarinio mechanizmo, fiksatoriy.

- Patikrinamas inkaro fiksavimas juostinio stabdzio pagalba, (patikrinamas juostinio
stabdZio uzverzimas), jeigu nebuvo atjungta inkaro grandinés zvaigzdutés ir darbinio
veleno jungiamoji mova, ji yra atjungiama, inkaras paliekamas tik ant juostinio
stabdzio, visi kiti fiksatoriai atjungiami.

- Jjungiamas pastovios srovés elektros generatorius, pajungiama inkarinio mechanizmo
elektros srove (gariniams arba hidrauliniams varikliams, atitinkamai paduodamas garas
arba jjungiamas hidraulinis siurblys) ir inkarinis mechanizmas prasukamas tuscia eiga.

- Prasukus inkarinj mechanizma tuscia eiga jsitikinama jo darbingumu.

Tuo atveju, jeigu turi buti inkaruojamasi (nuleidZziamas inkaras), atéjus | darbo vieta
inkaras 1§ kliuzo. Visos nurodytos operacijos, sutinkamai su ISM (tarptautiniy saugaus valdymo
kodeksu) yra fiksuojamos fiksavimo lape. Atéjus ] inkarinio jrenginio vieta vyresniajam kapitono
elementus.

Prie§ pakeliant inkara, bocmanas ir jurininkai atlieka inkarinio jrenginio parengimag
analogiskai, kaip ir ruoSiant inkarg nuleidimui, tik inkarinio mechanizmo prasukimas bei
vietoje.

Komandos duodamos i$ laivo tiltelio naudojamos sekanciai:

- ,,Paruosti inkarinj jrenginj inkaro nuleidimui/pakélimui®, reiSkia inkaro jrengimo

paruosimg inkaravimosi operacijoms;

- nuleisti deSinj/kairjji inkarg®, reiSkia inkaro nuleidimo pradzia, jeigu anksciau nebuvo
jvardintas inkaro nuleidimo budas, gali buti duodama papildoma komanda ,,nuleisti
juostiniu stabdziu®, ,,nuleisti varikliu®;

- ,sustabdyti inkaro granding* reiSkia inkarinés grandinés sustabdyma juostiniu stabdZiu,
arba varikliu;

- ,inkarinés grandies grandinés daliy ant kliuzo®, reisSkia inkarinés grandinés daliy kiekj,

kuriy Zyma turi biiti prie arba ant kliuzo.
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Keliant inkarg i$ laivo tiltelio duodamos sekancios komandos:

- ,paruosti inkarinj jrenginj inkaro pakélimui®, reiSkia procediira inkaro pakélimui
paruosti pateikta anksciau;

- ,,pradéti inkaro pakélima®, reiSkia inkaro pakélimo pradzig;

- ,.kur nukrypsta inkaro grandiné®, reiskia klausima kokiu kurso kampu nukreipta inkaro
granding;

- ,.ar inkaras Svarus®, reiskia ar iStrauktas i§ vandens inkaras, neturi pasaliniy daikty
(Iyny, grandiniy ir t.t.);

- ,Jtraukti inkarg j kliuzg* reiSkia jtraukimg inkarg j kliuza j jo stacionarig vieta;

- .sutvirtinti inkarus® reiskia inkary fiksavima, inkarinio mechanizmo ir pastovios srovés
generatoriaus atjungimag nuo energijos tiekimo.

Tuo pat metu i§ inkarinio jrenginio vietos yra pateikiama sekanti informacija, ,,nuleidziant

inkarg*:

- ,.inkaras uzkibo* reiskia, kad inkaras jéjo j gruntg ir nedreifuoja (neslenka);

- inkaro grandiné¢ nukreipta | priekj (i Sona, atgal)* reiSkia inkaro grandinés kurso
kampa;

- inkaro grandiné pritvirtinta juostiniu stabdZiu ir/arba fiksatoriumi®, reiskia, kad iSleidus
reikiamg inkaro gandinés ilgj, inkaro grandiné uzfiksuota;

- ,ant kliuzo n daliy®, reiSkia kad iSleista j kliuza n tarpiniy grandinés daliy ir Zymé yra
prie kliuzo.

Keliant inkarg yra praneSama | tiltelj:
»inkaro pakélimui pasiruosta“ reiskia visi paruoSiamieji darbai atlikti;

- ,inkaro grandiné nukreipta pirmyn (atgal j deSinj /kairj Song*), reiSkia inkaro grandinés
kurso kampa;

- inkaro grandiné jtempta ir neina“ , reiSkia inkaro grandinés jtempimas per didelis
inkariniam mechanizmui ir jis jos netraukia;

- ,inkaras Svarus®, reiSkia iSlindus inkarui i§ vandens, ant jo néra paSaliniy daikty
(gruntas nereiskia neSvary inkarg“);

- ,.ant inkaro yra lynas (grandiné ir t.t.), inkaras neSvarus®, reiskia kad inkaras pakéle
pasalinj daiktg arba daiktus ir biitina juos nukabinti (nuimti, pasalinti);

- ,,inkaras kliuze*, reiSkia kad inkaras yra stacionarioje vietoje kliuze;

- .inkarai pritvirtinti“, reiSkia kad inkarai pritvirtinti jprastam plaukiojimui, t.y. inkaro
grandin¢ uzfiksuota juostiniu stabdziu ir fiksatoriumi.

Papildomai laivuose naudojamas laivo varpas informacijos apie inkaravimosi eiga

dubliavimui, kurio duziai reiskia:
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- vienas diizis — ant kliuzo pirma arba SeSta inkaro grandinés tarpiné dalis, arba inkaro
grandiné i$sidésciusi vertikaliai (inkaras atitriko nuo grunto);

- du duziai — ant Kliuzo antra arba septinta inkaro grandinés tarpiné dalis, arba inkaras
iStrauktas i§ vandens ir yra ,,Svarus®;

- trys duziai — ant kliuzo treCia arba astunta inkaro grandinés tarpiné dalis, arba inkaras
kliuze;

- keturi duiziai — ant kliuzo ketvirta arba devinta inkaro grandinés tarpiné dalis;

- penki diiziai — ant kliuzo penkta arba deSimta inkaro grandinés tarpiné dalis;

- sutankinti diiziai — inkaro grandiné vertikaliai, inkaras dar neiSpléstas iS grunto, taip
vadinamas ,,paneris®.

Tokiu biidu komandos i$ laivo tiltelio ir pranesimai tilteliui leidzia saugiai eksploatuoti

inkary jrengin;.

Svartavimo jrenginio paruoSimas darbui

Svartuojant laivus pirmiausia yra sudaroma laivo $vartavimo schema, kurig laivo kapitonas
suderina su krantinés operatoriumi (Svartuojant laivg uoste) arba su kito laivo kapitonu
(Svartuojantis laivams jiiroje tarpusavyje) arba tiesiogiai savarankiSkai Svartuojantis prie
Svartavimo statyniy atviroje jliroje.

Daugeliu atveju yra paruostos standartinés laivo arba laivy Svartavimo schemos ir
laivy kapitonai, jverting konkrecias Svartavimo salygas, koreguoja Svartavimo schemas.

Sudarius laivo Svartavimo schema, yra supazindinami su laivo §vartavimo schema
laivapriekyje ir laivagalyje, arba kiti asmenys, esant laive mazai jgulai, pavyzdZziui bocmanams.

Svartavimo grupés darbo vietoje (laivapriekyje ir laivagalyje) yra supazindinama su
laivo Svartavimo schema, darbo ypatybémis bei darby saugos reikalavimais, tai atlieka Svartavimo
grupiy vadovai, o jeigu laivo Svartavimo operacijos yra atlieckamos retai, yra pravedamas darby
saugos instruktazas darbo vietoje, daugumoje toki instruktaza praveda vyresnysis kapitono
pad¢jéjas su jraSymu ] darby saugos zurnalg ir pasiraSo visi Svartavimo operacijose uzimti
jurininkai. Jiirininkai privalo devéti darbo drabuziais, ant galvos turi biiti apsauginiai Salmai, darbo
pirStinés (kumstinés arba odinés pir§tuotos).

Darbo vietoje, supazindinant su laivo S$vartavimo schema ir darby saugos
reikalavimais yra ruoSiamas laivo Svartavimo jrenginys laivo Svartavimui. Jirininkai paruoSia
laivo Svartavimo lynus. Jeigu laivo Svartavimo lynai yra susukti ant lyny laikymo btgno, yra

patikrinamas biignas (ar jis néra jstriges, paveikta aSis korozijos ir panaSiai) ir Svartavimo lyno
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galai yra nuvyniojami, perkiSami per Svartavimo kliuza (kilpos) pririSami prie jy metamieji lineliai
(metliniai).

Tuo atveju, jeigu Svartavimo lynai yra sudéti j lyny laikymo patalpa, lynai yra
iSkeliami ] denj, iSdéliojami denyje, galai (kilpos) prakiSami pro Svartavimo kliuza, prie jy

pririSami metamieji lineliai.

1.3. IMO STANDARTAI

- Tarptautiné konvencija dél Zzmogaus gyvybés apsaugos jiiroje (SOLAS), 1974 ;

- Konvencija dél tarptautiniy taisykliy, padedanciy iSvengti susidiirimy jiroje(Colreg), 1972;
- Tarptautiné konvencija dél jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy (JRAB
konvencija), 1978 m;

- Tarptautiné konvencija dél jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy Zvejyba;
- Tarptautiné konvencija dél jary paieskos ir gelbéjimo (SAR), 1979;

- Tarptautiné konvencija dél ter§imo i$ laivy 1973 m. Prevencijos su pakeitimais, padarytais
Protokolas 1978 m. Pasirasytu (MARPOL 73/78);

- Konvencija dél kovos su neteisétais veiksmais prie§ saugia jury laivybg (SUA), 1988;

- Laivy klasifikaciniy bendroviy taisykleés.

1.4. INKARINIO JRENGINIO IR SVARTAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS
INSTRUKCIJOS

TVIRTINU:
A.Glazauskas

Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY 5

2011-04-20

3-L1-244 -015

Inkaravimosi operacijy

INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTALI:
- STCW;
- Bridge Procedures Guide;

- Sturmany tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;
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Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Inkaravimosi jrenginio eksploatacijos instrukcija;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA

TILTELIS

2.3 Budintis kapitono padéjéjas:

pranesa kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

ne véliau, kaip prie§ valandg iki inkaravimosi vietos persp¢ja budintj mechanika, patikrina
ry$] su masiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir maSiny skyriaus laikrodzius;

nustato laivo vietg ir pernesa kelio skai¢iavimg ant stambaus mastelio jiirlapio;

palaiko rysj su kranto valdzia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j baka inkaravimosi jrenginio paruoSimui, tikrina rysj su baku per laivo
tinklg;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

18kviecia | baka 3 kapitono padéjéja ir nustato su juo rysj per UTB kanalg;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikima, tikrina signalinj rutulj ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina ] rankinj vairo jrenginio valdyma;

pries atplaukiant j inkaravimosj vieta i§ anksto sumazina laivo greitj;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidZiamas numatytame taske. Nustatant inkaravimosi vieta apskaic¢iuojama
jvertinant laukiamg laivo padét] veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilg] ir biiting akvatorijos atsargg laivag apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandings tarpin¢ 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i§ kiekvieno borto.

BAKAS

2.6 Bocmanas:

1§ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,
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2.7

pasalina paSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dangcius nuo denio kliuzy;

ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apledé¢jo, kliuzas apsalo, inkaro grandiné
arba inkaras prisalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uzdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;

jsitikina, kad néra zmoniy inkaro grandiniy dézése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uzdedamuosius stabdzius;

apzitri inkarus i§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svarts;

isitikina, kad grandininiai biignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apzitri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
tikrina inkaro gervés darba tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais greiciais;

i$ eilés sujungia grandiniy biignus (zvaigzdutes) su pavara;

atleidzia juostinius stabdzius;

yunges inkaro Spilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras 1Seina 1§ kliuzo "Svariai";

gavus komanda i$ tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uZspaudzia juostinius stabdzius ir atjungia grandininius blignus (ZvaigZdutes)
nuo inkaro $pilio pavaros;

pakabina laivo varpa, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-
72;

pranesa apie pasiruo$ima nuleisti inkarus;

Inkaro nuleidimas

Nuleidziant inkarg inkaravimosi jrenginio rajone turi biiti tik ji aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Prie§ nuleidZiant inkara 3 kapitono padéjejas jsitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés déZ¢je néra Zmoniy.

DraudZiama biiti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linijoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padéjéjas stebi kryptj, itempimg ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, pranesa apie tai ant
tiltelio;



158

2.4

Budintis kapitono padé¢jéjas ijungia inkaro ziburius, nustato laivo vieta, pranesa budin¢iam
mechanikui kapitono nurodytg laivo energetinés jrangos pasiruoSimg, iSmatuoja gylj po
kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskaiciuoja ir pazymi zemélapyje apskritima
galimo laivo buvimo vietg jvertinus isleista inkaro granding ir laivo ilgj. PraneSa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laika.

Bocmanas pastato Zyme isleistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.

VEIKSMAI PAKELIANT INKARA
Pries pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas i$ anksto perspeja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laika, 1 baka iSkvieiami 3 kapitono padé¢jéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jrangg pranesa apie pasirengima inkaro pakélimo
operacijai.
Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovimg ant inkaravimosi jrenginio.
Pradéjus inkaro pakélima, nuleidziamas juodas rutulys.
Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.
Keliant inkarg jdémiai apzilrima inkaro grandiné, inkarus wuZtvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) apraSyta tvarka.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant j konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcijg sudaré: VKP

TVIRTINU:
A.Glazauskas

Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S

2011-04-20

3-L1-244 -014

Svartavimosi operacijy

INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:

STCW;
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Bridge Procedures Guide;

STR-89;

Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo pranesimus
apie pasiruoSimg Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas i baka ir i laivagalj, palaiko rysj su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darbg, jjungia biiting denio apSvietima, navigacinius Ziburius. Informuoja
kapitong.

Budintis kapitono padéjéjas — patikrina pasirengima jplaukti/ iSplaukti j/ i§ uostg, uzpildo
bendrovéje naudojama kontrolinj patikros lapg Nr. 7.1.4.7 (jplaukimas ] uostg) arba Nr.
7.1.4.3 (iSplaukimas i$ uosto), po komandos ,,Svartuotojams j vietas* apie pasiruos$imo eiga
informuoja vyr. kapitono padéjéja ir vyksta i Svartavimosi vieta, esant reikalui vyr.
kapitono padéjéjas baigia laivo ruoSima.

Budintis jiireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidzia reikiamas

véliavas, vairininkas.

5. LAIVAPRIEKIS

Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo saugg Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruoSimg, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujan¢iy asmeny buvimg saugos zOnose
/zitir. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruo§img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstumg ir aplinkg laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavima ir tvirtinima,
stabdziy uzdéjimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinima, nenaudojamy Svartavimo lyny sudéjima, apSvietima.
Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei Svartavimosi jrangos bikle. Apie

pasiruoSimg praneSa tilteliui. Valdo S$vartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
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padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma Svartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinimg, Svartavimosi jrangos
tinkamg saugojima.

Jareivis - ruo$ia metlynius, iSneSioja vilkimo ir $vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/isStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda Svartavimosi lyng ant biigno, jj iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/paSalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldis 3 kapitono

6. LAIVAGALIS

Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padéjéjas. 2KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruoSima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, Sia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina $vartavimosi lyny paruo$img, valdo $vartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitr. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruoS§img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstumg ir aplinkg laivagalyje, pranesa tilteliui
apie padeét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir $vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzdéjimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
Jureivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir Svartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir §vartavimo lynus, uzdeda/nuima $vartavimo lyno fiksatoriy. GrieZtai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir $vartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi §vartavimosi komandos nariai pavaldis 2
Budintis jureivis ruoSia laivagalio rampas pakélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui j laiva
informuoja tiltelj ir esant reikalui palydi iki keleiviy jlaipinimo koridoriaus. Uztikrina

tvarka ir darby sauga ties laivagalio rampomis.
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Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant i1 konkredias

salygas ir atvejuy aplinkybes.

Instrukcijg sudaré:

VKP
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2 mokymo elementas. Inkarinio jrenginio ir §vartavimo mechanizmy paruo$imas darbui AB
,,DFDS Seaways” kompanijos motorlaiviuose (toliau M /1) M / | ,,Regina Seaways” (M / |
,Victorija Seaways”) laivuose.
2.1. DARBUOTOJU SAUGOS IR SVEIKATOS INSTRUKCIJOS
Zitréti 147-152 pusl.
2.2. KONSPEKTAS
Inkaravimo jrenginio paruoSimas darbui

Ziiiréti 152-156 pusl.

2.3. IMO STANDARTAI
Ziiiréti 156 pusl.

2.4. INKARINIO JRENGINIO IR SVARTAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS
INSTRUKCIJOS

TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-L1-244 -015
Inkaravimosi operacijy
INSTRUKCIJA

1. NORMATYVINIAI AKTAI:
- STCW;
- Bridge Procedures Guide;
- gturmanq tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;
- Darbuy saugos laivuose bendrosios taisyklés;

- Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
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Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);
Inkaravimosi jrenginio eksploatacijos instrukcija;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA

TILTELIS

2.4 Budintis kapitono padéjéjas:

pranesa kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

ne véliau, kaip prie§ valandg iki inkaravimosi vietos perspéja budintj mechanika, patikrina
ry$] su masiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir maSiny skyriaus laikrodzius;

nustato laivo vietg ir pernesa kelio skai¢iavimg ant stambaus mastelio jiirlapio;

palaiko rysj su kranto valdzia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j baka inkaravimosi jrenginio paruosimui, tikrina rysj su baku per laivo
tinklag;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

iSkviecia j baka 3 kapitono padéjéja ir nustato su juo rysj per UTB kanala;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikima, tikrina signalinj rutulj ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina ] rankinj vairo jrenginio valdyma;

pries atplaukiant | inkaravimosj vietg 1§ anksto sumazina laivo greit;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidZiamas numatytame taske. Nustatant inkaravimosi vieta apskaiciuojama
jvertinant laukiamg laivo padét] veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilgj ir biiting akvatorijos atsargg laiva apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandings tarpiné 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i§ kiekvieno borto.

BAKAS

2.8 Bocmanas:

1§ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,
pasalina paSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dangc¢ius nuo denio kliuzy;
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2.9

ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apledé¢jo, kliuzas apsalo, inkaro grandiné
arba inkaras priSalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uzdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;

jsitikina, kad néra Zmoniy inkaro grandiniy dézése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uzdedamuosius stabdzius;

apzitri inkarus i§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svarts;

jsitikina, kad grandininiai blignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apzitri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
tikrina inkaro gervés darba tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais greiciais;

1§ eilés sujungia grandiniy biignus (Zvaigzdutes) su pavara;

atleidZia juostinius stabdzius;

jjunges inkaro $pilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras iSeina i$ kliuzo "$variai";

gavus komanda iS tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uzspaudzia juostinius stabdZzius ir atjungia grandininius biignus (zvaigzdutes)
nuo inkaro $pilio pavaros;

pakabina laivo varpg, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-
12;

pranesa apie pasiruo$img nuleisti inkarus;

Inkaro nuleidimas

Nuleidziant inkarg inkaravimosi jrenginio rajone turi biiti tik jj aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Pries nuleidziant inkarg 3 kapitono pad¢j€jas jsitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés déZéje néra Zmoniy.

DraudZiama biiti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linjjoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padéjéjas stebi kryptj, jtempima ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, praneSa apie tai ant
tiltelio;

Budintis kapitono padéjéjas jjungia inkaro ziburius, nustato laivo vieta, praneSa budinciam

mechanikui kapitono nurodyta laivo energetinés jrangos pasiruo$ima, iSmatuoja gylj po



165

kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskai¢iuoja ir pazymi Zemélapyje apskritima
galimo laivo buvimo vietg jvertinus isleista inkaro granding ir laivo ilgj. PraneSa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laika.

e Bocmanas pastato zyme i$leistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.

2.4 VEIKSMAI PAKELIANT INKARA

e Prie$ pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas i§ anksto perspéja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laikg, j bakg iSkvieCiami 3 kapitono padéjéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jranga pranesa apie pasirengimg inkaro pakélimo
operacijai.

e Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovimg ant inkaravimosi jrenginio.

e Pradéjus inkaro pakélima, nuleidziamas juodas rutulys.

e Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.

e Keliant inkarg jdémiai apzilrima inkaro grandiné, inkarus wuztvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) aprasyta tvarka.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus
esamose procediirose ir imtis butiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias
salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcijg sudaré: VKP

TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«

2012-04-04

3-T1-244 -506

Braspilio naudojimo

INSTRUKCIJA
5. BENDROJI DALIS
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Rolls- Royce Rauma Brattvaag Deck Machinery braSpilis naudojamas vykdant laivo
Svartavimosi ir inkaravimosi operacijas. ParuoSiant jrangg eksploatacijai privaloma grieztai

laikytis gamintojo pateikty tepimo instrukcijy.

6. JRANGOS VALDYMAS

6.1. Inkaro nuleidimas sava eiga (atleidziant stabdj):

Prie§ nuleidziant inkarg patikrinkite kad : -braSpilio kumsteliné mova atjungta, braspilio stabdis
uzspaustas, grandinés kaistis atidarytas.

Atleidus stabdj, inkaras savo svoriu patrauks granding j vandenj. Operatoriaus uzduotis stabdzio
pagalba kontroliuoti grandinés kritimo greitj. ISleidus ] vandenj reikiamg grandinés ilgj,
suverziame stabdj.

Démesio: Grandinei leidziantis labai dideliu grei¢iu gali nepavykti jos greitai sustabdyti ir tai gali
sukelti didelius kriivius grandinei ir gervei.

6.2. Inkaro nuleidimas motoro pagalba:

o Ijungti Svartovo biigno stabdj ir atjungti biigno kumsteling mova.

o Ijungti braspilio kumsteling mova, atidaryti grandinés kaistj, atjungti braspilio stabdj.

Inkaro kilnojimo kryptys yra sumarkiruotos Salia valdymo pulto. Inkaras nuleidZiamas
rankiniu biidu. Kai iSleidziamas reikiamas grandingés ilgis uztersti stabdj, atjungti kumsting mova.
Démesio: Nepilnai uzverzus stabdj, galimas grandinés praslydimas laivg veikiant véjui, bangoms.
Neatjungus mova liekos dél grandinés perkrovos gali biiti pazeista braspilio pavary dézé.

6.3. Inkaro pakélimas :

Pries pakeliant inkarg jsitikinkite, kad grandinés kaiStis atidarytas, pajungta braspilio kumsteliné
mova, jjungtas biigno stabdis, braspilio stabdis atjungtas.

Inkaro pakélimas atliekamas rankiniu valdymo biidu. Jeigu inkaras neatsipléSia nuo grunto,
informuoti apie tai navigacinj tiltelj. Navigaciniame tiltelyje esantis personalas PV pagalba suteiks
laivui postiimj, ko pasékoje atsilaisvins inkaro grandiné.

Inkaras turi biiti létai jtraukiamas } kliuza. Po to, kai inkaras atsistoja kliuze, atlikite sekancius
veiksmus :

-Uzverzkite juostinj stabdj,

-Uzdarykite grandinés kai$j,

-Atjunkite braspilio kumSteling mova.

7. ATSARGUMO PRIEMONES :
Nestovékite grandinés linijos sektoriuje nuleidZziant inkarg!
Valdyti braspilj gali tik specialiai tam apmokyti jgulos nariai .

8. ATSAKINGI ASMENYS:
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Mechanikas — uz techning braspilio btiklg ir priezitirg, dokumentacijg.

Bocmanas — uz teisingg eksploatacija.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis butiny veiksmuy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant j konkrecias

salygas ir atveju aplinkybes.

Instrukcijg sudaré:

Vyr. mechanikas

TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-L1-244 -014
Svartavimosi operacijy
INSTRUKCIJA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:
- STCW;
- Bridge Procedures Guide;
- STR-89;
- Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;
- Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);
- Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;
- 3-SVvS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

e Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo pranesimus
apie pasiruoSimg Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas j bakg ir j laivagalj, palaiko ry$j su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darba, jjungia biiting denio apSvietima, navigacinius ziburius. Informuoja

kapitong.
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Budintis kapitono pad¢jéjas — patikrina pasirengimg jplaukti/ iSplaukti j/ i§ uosta, uzpildo
bendrovéje naudojamg kontrolin patikros lapg Nr. 7.1.4.7 (jplaukimas j uostg) arba Nr.
7.1.4.3 (iSplaukimas i$ uosto), po komandos ,,Svartuotojams j vietas apie pasiruosimo eiga
informuoja vyr. kapitono padé¢jéja ir vyksta | Svartavimosi vieta, esant reikalui vyr.
kapitono padéjéjas baigia laivo ruo$ima.

Budintis jiireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidzia reikiamas

véliavas, vairininkas.

6. LAIVAPRIEKIS

Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruos$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo saugg Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruoSimg, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruoSimg pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padétj ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavima ir tvirtinima,
stabdZiy uzdéjima. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jimg, apSvietima.
Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei Svartavimosi jrangos biikle. Apie
pasiruoS§img praneSa tilteliui. Valdo Svartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma §vartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinima, Svartavimosi jrangos
tinkama saugojima.

Jareivis - ruo$ia metlynius, iSneSioja vilkimo ir §vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/paSalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldis 3 kapitono

7. LAIVAGALIS
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e Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padéjéjas. 2KP patikrina

inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$img, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujan¢iy asmeny buvimg saugos zonose
/zitr. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruoSimg pranesa tilteliui.
Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivagalyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzd¢jimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sudé¢jima, apSvietima.

e Jureivis - ruoSia metlynius, i$neSioja vilkimo ir Svartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima $vartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

e Jureivis - iSnesioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/istraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant bugno, jj iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

e Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi §vartavimosi komandos nariai pavaldis 2

e Budintis jiireivis ruosia laivagalio rampas pakélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui j laiva
informuoja tiltelj ir esant reikalui palydi iki keleiviy jlaipinimo koridoriaus. UZztikrina

tvarkga ir darby saugg ties laivagalio rampomis.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis biitiny veiksmuy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.
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3 mokymo elementas. Val¢iy nuleidimo ir vairavimo mechanizmy paruo$imas darbui AB ,,DFDS

Seaways” kompanijos M / | ,,Kaunas Seaways“ (M /| ,,Vilnius Seaways‘) laivuose.

3.1. DARBUOTOJUY SAUGOS IR SVEIKATOS INSTRUKCIJOS

DARBU SAUGA NAUDOJANT KATERIUS IR VALTIS

1. Nuleisti ar pakelti katerius ir valtis galima tik kapitonui leidus ir tiesiogiai vadovaujant

2. Prie§ nuleidziant ar pakeliant katerius ir valtis, budintysis kapitono padéjéjas privalo
isitikinti, ar tvarkingos gervés, ar veikia stabdziai ir galiniai jungikliai.

3. Tais atvejais, kai valties nuleidimas nemechanizuotas, val€iy keltuvy falai turi buti
specialiuose krepSiuose ar suvynioti ritése.

4. Prie§ pakeliant valtj mechanine pavara, darby vadovas turi jsitikinti, kad rankinés
pavaros rankena nuimta, o kélimo metu stebéti, kad lynai taisyklingai vyniotysi ant biigno.

5. PrieS nuleidziant valtj ant vandens, valties vadovas privalo jsitikinti, kad dugno skylés
uzkimstos kamsciais.

6. Keliant ar nuleidZiant valtis laivo eigos metu esant tékmei arba nepalankiomis
meteorologinémis sglygomis biitina laikytis §iy atsargumo priemoniy:

-. falinius lynus reikia tinkamai i$skirstyti ir patikimai pritvirtinti;

- nuleidziant valtj, kai laivas juda j priekj, pirmiau butina atleisti laivagalinius, o paskui
laivapriekinius val¢iy keltuvus; pakeliant valtis — keltuvy darbo seka prieSinga;

- nuleidziant valtis, kai laivas juda atgal, pirma biitina atleisti laivapriekinius keltuvus, o
paskui laivagalinius. Pakeliant valtis — keltuvy darbo seka priesinga.

7. Irklininkai ir keleiviai jlaipinami j valtj ir i$laipinami 1§ jos valties vadovo nurodyta
tvarka, kuri uZtikrina Zmoniy sauguma.

8. Jgulos nariai privalo susésti gelb¢jimosi valtyje pagal valties aliarmo tvarkarast] ar
valties vadovo nurodyma. Keleiviy i§déstymg valtyje nurodo valties vadovas.

9. Visose gelbéjimosi priemonése pageidautina naudotis tik augaliniais lynais. Sintetinius
lynus panaudoti leidZiama esant specialiam §iy lyny panaudojimo gelbé¢jimosi priemonése
leidimui (tai liudija prie lyno pritvirtintas zenklas).

10. Gelb¢jimosi Skentelius su musingais reikia kruops$ciai apziiiréti ne reciau kaip vieng

kartg per 4 ménesius ir ne reciau kaip kartg per metus iSbandyti ir surasyti bandymy akta.
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Jeigu po iSbandymy Skentelyje bus aptikti gysly nutrukimai ar kiti defektai, Skentelis turi
biti iSimtas i§ apyvartos. Kiekvienas Skentelis turi turéti pritvirtinta zZymine lentele, kurioje
nurodyta iSbandymo data.

11. Visi gelbéjimosi valtyje, darbinéje valtyje arba ant plausto esantys asmenys privalo
déveti gelbéjimosi liemenes (bendrovés patvirtintos konstrukcijos) ir meteorologines salygas

atitinkanéius drabuzius. Ilaipinimas i valtis leidziamas tik uzsidéjus gelbéjimosi liemenes.

Atsakingas uz tai yra budintysis kapitono padéjéjas ir valties vadovas.

Gelb¢jimosi liemenes leidZziama nusiimti tik iSlipus i§ valties ant laivo denio arba
krantinés.

12.. Esantiems valtyje Zmonéms draudziama:

- stoveti;

-. sédéti ant kraSto ar fenderio;

- vaik$cioti suolais arba ant jy atsiklaupti;

- laikyti rankas ant plansyro, kai valtis priplaukia prie laivo borto ar nuplaukia nuo jo ir kai
valtis keliama ar nuleidziama;

-. pereiti valtyje 1§ vienos vietos i kitg vietg be valties vadovo leidimo;

- uzgulti korpusu valties vairg;

- buti tarp valties taliy ir valties Stevenio pakeliant arba nuleidziant valtj;

- stumti rankomis valtj nuo laivo borto;

- atsistoti ant suoly ir kopti i stiebus, kai pakeliamas ir nuleidZiamas rangautas ir burgs.

13. Valties taliy blokus uZkabinantys ir atkabinantys asmenys privalo stovéti prie taliy i§
valties midelinio Spanhauto pusés. Blokai j laiva jkeliami tam tikslui pritvirtintomis atotampomis.

14. Jeigu esant mechaninei pavarai valtis keliama rankine pavara (néra elektros energijos,
suspausto oro ar gerveé sugedusi), rankeng reikia nuimti i§ karto pakélus ar nuleidus valt;.

15. Blokuojantys jtaisai, kurie atjungia elektring pavara, kai dirbama rankine pavara, turi
biti tvarkingi.

16. Pries jjungiant kilnojamus variklius valties kélimui ar nuleidimui, biitina jsitikinti, kad
variklis patikimai pritvirtintas.

17. Pakelus valtj, | vieta reikia pastatyti po valtimi esan¢ius nuimamus ar uzverciamus
lejerinius aptvarus. Pastatant aptvarus draudZiama persisverti per laivo borta. Valtis uzdéti ant
kilbloky reikia rankiniu bidu.

18. Naudojant valtis ar katerius draudZiama:

- nusileisti j valtis ar lipti i§ val¢iy ar kateriy valties skrysciais ar kitais Siems tikslams
neskirtais jrenginiais;

- buti valtyje, kai ji keliama ar nuleidziama krovinine stré¢le ar kranu;
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- kelti ir nuleisti katerj ar valtj, jeigu kélimo ir nuleidimo jrenginyje aptikti defektai ar
sutrikimai, taip pat — kai valties skrys¢iai susipainioj¢ ar susisuke;

- jjungti valties gervés variklj nejsitikinus, kad rankinés pavaros rankena nuimta;

- atjungti blokuojancius jtaisus, kurie eliminuoja valties gervés variklio darbg esant jjungtai
rankinei pavarai;

-. liesti val¢iy kélimo jrenginio besisukancias dalis ir rankomis nukreipti judancius lynus |
bloky skriemulius;

- gabenti zmones buksyruojamose valtyse;

- gabenti keleivius ir krovinius virSijant nustatytas $iai val¢iai talpos ir keliamosios galios
normas, taip pat sudéti krovinius ant suoly ar auksc¢iau jy lygio (skai¢iuojant, kad vieno zmogaus
masé yra 75 Kg);

- tvirtinti katerius ir valtis keltuvuose, uzdéti apvalkalus ir atlikti kitus darbus su valciy
kélimo jrenginiais, kol nepastatyti lejeriniai aptvarai, arba atlikti Siuos darbus prie neaptverto
borto;

- uzdéti apvalkalus, kol nejtempti ir nejtvirtinti visi valties taliy fiksavimo jtaisai, laikantys
valt] Zygio parengties padétyje;

- lipti 1 apvalkalais uzdengtas valtis.

19. RuoSiant valtis ar katerius plaukimui nuo laivo, budintysis kapitono pad¢jéjas privalo
jsitikinti, kad:

- kateris ar valtis visiSkai apriipinti biitinais reikmenimis;

- signalizacijos priemonés, Ziebtuvélis, gelbéjimosi priemonés tvarkingos ir yra nustatytoje
vietoje;

- kateryje ar valtyje yra reikiamas kuro, vandens kiekis, o prieSgaisrinés priemongs ir
signaliniai Zibintai tvarkingi;

- kateris ar motoriné valtis turi reikiamg jrankiy kiekj varikliy remontui;

- pries atlaisvinant falg jsitikinti, ar dirba variklis.

Be auksc¢iau 1Svardyty reikalavimy, kateriui ar valciai iSplaukiant uz reido riby, budintysis
kapitono pad¢jéjas privalo patikrinti, ar yra kompasas, jiirlapiai ar rajono schemos, drekas, taip pat
nelieCiamos maisto atsargos.

20. Kateriui ar valéiai priplaukti prie laivo leidzia tik budintysis kapitono padéjéjas.

21. Valties ar katerio priplaukimo prie laivo vietoje budintysis kapitono padéjéjas privalo
pastatyti jireivj su metlyniu, kurj, reikalui esant, reikia paduoti j valtj, katerj.

22. Valéiu, kateriy nuleidimas plaukiant laivui leidziamas tik plaukiant 1é¢iausia laivo eiga.

Visais atvejais valtis ar kateris laivui judant privalo artéti prie laivo tik laivo judéjimo kryptimi.

Laivui darant posukj (bet kokia eiga), valéiu, kateriy nuleidimas draudZiamas.
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23. Su burémis plaukiancioje valtyje visi jgulos nariai, iSskyrus vadovg ir vairininka, turi
sédéti tarp suoleliy ant groteliy priesvéjinéje puséje veidu i bures.

24. Bangavimo metu naudojant uzbortinius trapus zmoniy jlaipinimui ar i$laipinimui i$
plaukiojanciy priemoniy, trapus reikia pakelti tiek, kad buty iSvengta trapo smigiy bei trapo
lauzymo, ir plaukiojimo priemonése, ir ant trapo esan¢iy Zmoniy traumy.

25. Draudziama laive laikyti ir naudotis plaukiojimui, zvejybai, susisiekimui su krantu ar
kitais laivais ,,Progres®, ,,Kazanka®“ ir kitokias su panasaus tipo vairo ir variklio mechanizmais
valtis bei irklines valtis, kurios nepatvirtintos nustatyta tvarka kaip laivo komplektas, taip pat

laikyti laive Sias valtis kaip jgulos nariy nuosavybe.

SAUGOS REIKALAVIMAI EKSPLOATUOJANT IR PRIZIURINT VAIRAVIMO
JRENGIN]

1. Vairavimo jrenginio eksploatacijos ir prieziiiros metu be bendro pobuidzio saugos reikalavimy
bitina laikytis ir Siy saugos nurodymy. Tuo atveju, jei planuojama remontuoti vairavimo jrenginj
laivui esant jiiroje, iki numatomo remonto pradzios biitina vairavimo pavarg bei uzfiksuoti vairo

padéti. Tai atlieckama siekiant i§vengti vairavimo jrenginio nukrypimo jiros bangoms veikiant

vairo plunksna.

2. Siekiant iSvengti nelaimingy atsitikimy ir rimtesniy gedimy yra draudZiama vairavimo
irenginio darbo metu atlikti daliy, veikiamy slégio, iSrinkimo darbus, judanciy daliy sutepima,

plySiy matavimo bei atsiradusio laisvumo Salinimo darbus mazguose.

3. Vairavimo jrenginio patalpoje turi biiti jrengta jpuciamoji ir iStraukiamoji ventiliacija.
ISrenkant, surenkant mechanizmus ar juos remontuojant mazgai yra praplaunami benzinu arba
vait-spiritu, ta¢iau draudziama naudoti atvirg ugnj.

4. Darbas su vairavimo jrenginio elektros prietaisais leidziamas tik nesant juose elektros srovés

Jtampos.
3.2. KONSPEKTAS
VAIRAVIMO IRENGINIO PARUOSIMAS DARBUI
Vairavimo jrenginio paruoSimas darbui yra atliekamas budin¢io kapitono padéjéjo

nurodymu. Bandomasis vairavimo jrenginio jjungimas turi biti atlickamas ne véliau kaip 2 val. iki

jo numatomo darbo pradzios.
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Atlikus iSoring elektrinio vairavimo jrenginio apziiirg bei patikrinus jo izoliacijos stovj, turi
biiti jjungiamas vairavimo jrenginio elektros variklis bei j vieng ir  kitg borta sukin¢jamas vairas
iki kraStutiniy padéciy. Vairavimo jrenginio valdymas taip pat turi biiti patikrintas visuose
valdymo postuose. Sukinéjant vairg, butina jsitikinti, kad Sis juda tolygiai, nestrigdamas bei

nuosekliai.

Pradédamas bud¢jimg budintis mechanikas privalo apzitiréti vairavimo jrenginj, o budintis
motoristas §io mechanizmo apzitirg turi atlikti du kartus per budéjimg. Vairavimo jrenginio darbo
metu biitina stebéti jo darbo rezimg — labai svarbu, kad jrenginys veikty sklandziai, nesigirdéty
pasalinio stuksenimo ar girgzdéjimo. Svarbu sekti ir besitrinanciy detaliy sutepimo stovj, tepaly
lygi reduktoriy korpusuose, elektros prietaisy monometry parodymus, laivo vairo padéties

parodymy tiksluma.

Kaistant guoliams, atsiradus stuksé¢jimui ar nejprastam triukSmui vairavimo jrenginyje, ar
kitiems nukrypimams nuo jprasto vairavimo jrenginio darbo, budintis mechanika privalo
bedelsiant nukreipti budint] motorista j rumpelinj skyriy nuolatiniam vairavimo jrenginio
stebéjimui bei pranesti apie gedimag vyr.mechanikui. Bet kurie vairavimo jrenginio taisymo darbai

yra leidZiami tik visiSkai sustabdZius jo darba.

Ruosiant hidraulinj vairavimo jrenginj darbui, biitina atlikti iSoring vairavimo pavaros ir
balerio apziiirg bei jsitikinti, kad visos judancios detalés yra normaliame stovyje. Taip pat turi bti
tikrinamas vairavimo jrenginio vamzdyno hermetiSkumas bei jy sujungimas, jsitikinama ar
sujungimy vietose néra tepalo nutekéjimo. Rekomenduojama patikrinti ir uzdaranciyjy voztuvy
vairavimo jrenginio vamzdyne padétj.

Prie§ jjungdami hidraulin; vairavimo jrenginj paprastai rankiniu budu tuscia eiga yra
prasukami vairavimo jrenginio siurbliai bei patikrinamas jy hermetiskumas. Tuo tikslu batina
nustatyti siurblj maksimalaus padavimo ribose bei prasukti jj rankiniu biidu esant uzdarytam
vamzdyno voZtuvui. Jei Sios patikros metu siurblys neprasisuka, tai reiskia, kad jo elementy
hermetiSkumas yra pakankamas.

Hidraulinio vairavimo jrenginio bandomasis jjungimas atlickamas jjungus siurbliy
elektrovariklius. Laivo vairas yra sukin¢jamas i§ ramybés biisenos ] kairj ir deSinj bortus dirbant
paeiliui su vienu ir kitu siurbliais. Ta pati operacija kartojama visuose valdymo postuose.
Sukinéjant vairg biitina jsitikinti, kad néra akivaizdZiy gedimy, tepalo pratekéjimo, taipogi biitina

palyginti vairo padéciy rodykliy parodymus visuose valdymo postuose.

VALTIES PARUOSIIMAS NULEIDIMUI
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Ruosiant gelbéjimosi valtj nuleidimui ir nuleidZiant jg uz borto turi buti veiksmy seka:
1. Atidaromi jéjimo liukai j valtj.
. UZzsukami vandeniui iSleisti i§ valties kamsciai.
. Pirmyn ir atgal paduodami ir uztvirtinami faliniai.
. ISbandomas variklis ir sankaba su sraigtu.

. ISbandoma valties keltuvy gervé ir stabdzial.

2
3
4
5
6. Apzitrimas valties prispaudimo prie borto jtaisas.
7. Nuimami valties nuleidimo vietoje lejeriai.

8. Patikrinamas Stormtrapy tvirtinimas prie denio.

9. Nuimami val¢iy tvirtinimo naitovai.

10. Nuverciami valties kilblokai (jei yra).

11. Atpalaiduojami gelbéjimo Skenteliai su musingais ir nuleidziami j valtj.

12. Rankiniu stabdziu valtis nuleidZziama iki val€iy denio lygmens ir prispaudimo
jtaisu prispaudziama prie borto.

13. Pakraunama j valtj visa kas reikalinga ir pasodinami zmonés (Mokymy metu
rekomenduojama Zmones susodinti Stormtrapu valtj nuleidus).

14. Atiduodami prispaudimo jtaiso L-kablai ir gervés stabdzio pagalba valtis
nuleidZiama j vandenj, atleidZiant falinius.

15. Atkabinami nuo valties kobiniy, nuleidimo taliy blokai.

16. Perspejus esancius valtyje, Stormtrapas nuleidziamas iki vandens.

17. Valties vadui jsakius atiduodami faliniai ir valtis nueina nuo borto.

Pries nuleidZiant gelbéjimosi valt] ant vandens, bitina pranesti apie pasiruo$imag

Gelb¢jimosi valties nuleidimui vadovauja atsakingas asmuo. Bocmanas valdo gelbéjimosi
valties gerve. Kaip taisyklé, du jureivius paskiria reguliuoti faliniy ilgj. Nakties metu gelbéjimosi
valties nuleidimo vieta turi biiti pakankamai apSviesta. Pradedant nuleidimg motoristas uzveda
variklj. Isitikinus, kad gelb&jimosi valties nuleidimui niekas netrukdo, palaipsniui atleidziamas
valties gervés juostinis stabdis ir pradedamas valties nuleidimas. Nuleidimas vykdomas tolygiai,
be truktelé¢jimy ir smiigiy. Nuleidimo metu gelbéjimosi valtis prilaikoma laivapriekio ir laivagalio
faliniais, kad nebiitu valties supimosi arba nuleidimo lyny nukrypimo daugiau kaip 10° nuo
vertikalés. Gelb¢jimosi valties apsaugai nuo smiigio 1 laivo bortag ant gelbéjimosi valiy
numatomos pavazos, kurios turi biiti visada pritvirtintos ant gelbéjimosi valciy ir po gelbéjimosi
valties nuleidimo ant vandens ir valties nuplaukimo nuo laivo borto, pavazos uzkeliamos nuo

gelbéjimosi valties.
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3.3. IMO STANDARTAI

- Tarptautiné konvencija dél Zzmogaus gyvybés apsaugos juroje (SOLAS), 1974 ;

- Konvencija d¢l tarptautiniy taisykliy, padedanciy iSvengti susidirimy juroje(Colreg), 1972;

- Tarptautiné konvencija dél jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy (JRAB
konvencija), 1978 m;

- Tarptautiné konvencija dél jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy Zvejyba;

- Tarptautiné konvencija dél jary paieskos ir gelbéjimo (SAR), 1979;

- Tarptautiné konvencija dél terS§imo i§ laivy 1973 m. Prevencijos su pakeitimais, padarytais
Protokolas 1978 m. Pasirasytu (MARPOL 73/78);

- Konvencija dél kovos su neteisétais veiksmais prie$ saugig jury laivybg (SUA), 1988;

- Laivy klasifikaciniy bendroviy taisykleés.

3.4. VALCIU NULEIDIMO IR VAIRAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS INSTRUKCIJOS

GELBEJIMOSI VALCIU EKSPLOATACIJOS IR PRIEZIUROS REIKALAVIMAI

Gelb¢jimosi priemones privalo turéti registro lipduka ir turi biiti tikrinamos ne reciau kaip
kartg ] metus.

Laivo jgula privalo sekti val¢iy jrangos tvarkinguma, o taip pat jy nuleidimo ant vandens ir
pakélimo ant laivo jranga. Gelbéjimosi valtys atviro tipo turi biiti jrengtos su tentais arba kitais
prietaisais, sauganciais zmones nuo blogo oro ir per daug aukStos (Zemos) temperatiros. Visi
aprupinimo daiktai, i$skyrus atstimimo kablius, tvirtinami valties viduje. Negalima leisti kauptis
vandeniui valtyje; vandens i$leidimo 1§ valties angas dugne reikia laikyti atviromis, kai valtis yra
laive.

Valtis reikia védinti sausomis saulétomis dienomis, o inventoriy pradZiovinti. ApZzilrint
valtis ypatingg démesj reikia atkreipti j korpuso vietas, esancias $alia kilbloky. Tanklaivio valtis
reikia periodiskai tikrinti jjungiant variklj, drékinimo sistemg ir dZiovinimo sistema valciai esant
vandenyje.

Valtyje su rankine pavara su sraigtu po kiekvieno jos pakélimo reikia patikrinti visg
pavarg, kelis kartus perjungiant reversing rankeng, nes vanduo, susikaupes deidvudo vamzdyje ir
menciy sujungime, gali sukelti menciy prilipima prie stebulés, arba veleno prilipimg prie deidvudo
vamzdelio. Su stpuoklés rankenomis reikia elgtis atsargiai, nes jos pagamintos i§ vamzdeliy
plonomis sienomis, ir fiziSkai stiprus Zzmogus gali sulenkti supuol¢ arba net jg sulauzyti.

Rangauto, takelazo ir buriy tvirtuma reikia periodiskai tikrinti.
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Ypatingg démes] reikia atkreipti ] maisto produkty ir vandens paruo$img. Neliec¢iamos
produkty atsargos turi buti saugomos cinkuotose ir uzlydytose dézése. Vandenj reikia keisti laiku
ir periodiSkai plauti bakus ar statin¢les vandeniui.

Kilblokai, naitovai ir valCiy keltuvai turi Zymias tvirtumo atsargas, bet nesilaikant jy
techninio eksploatavimo taisykliy, jie gali neveikti val¢iy nuleidimo metu.

Kilbloko judancios dalys (atmetamos dalies kilpos arba fiksuojanti jranga, laikanti valties
kilj, linai ir kt.) turi buti gerai iSdéstytos ir suteptos. Valties naitovai, jy talrepai ir L tipo kabliai
turi biiti be rudziy, talrepy sraigto jraiza turi biiti sutepta ir be kirtavie¢iy. Lyny (naitovy)
Jtempimas turi neleisti valciai klibéti ant kilbloky.

Valéiy keltuvus ir kabamyjy keltuvy blokus reikia sutepti ir periodiskai i§judinti. Ziema
rekomenduojama naudoti atsparius SalCiui tepalus ir neleisti susidaryti ledui ant uzsivercianciyjy
arba gravitaciniy val€iy keltuvy dantyty ploksteliy, sektoriaus, Sarnyry ir kity judanciy daliy ir
sujungimy. Ypatingg démes;j reikia kreipti | Stormtrapy, Skenteliy su musingais ir jy tvirtinimo
prie valciy keltuvy topriky biikle, sudedant juos i gelbéjimosi valtis taip, kad jy nuleidimo metu
auksciau iSvardintos detalés neuzsikabinty uz valties ar jy apripinimo daikty.

Gelb¢jimosi jranga reikia laikyti nuolat paruoStus naudojimui, dél ko biitina atlikti:

- igulos nariai, kuriems leista aptarnauti gelbé&jimosi valCiy gerves ir val¢iy keltuvus, turi
1Snagrinéti ir laikytis aptarnavimo instrukcijy;

- pries kiekvieng reisa, o véliau nuolat, bet ne re€iau kaip 1 kartg per savaite, biitina tikrinti
gelbéjimosi valéiy plaukiojimo tvirtinimy tvarkinguma;

- laivo palikimo mokymy metu atlikti maZiausiai vienos gelb¢jimosi valties dalinj nuleidima
po visy reikalingy jos nuleidimui darby jvykdymo;

Pagal eksploatacijos instrukcijy reikalavimus laivo jgulos atsakingi asmenys turi nuolat
atlikti valéiy keltuvy ir nuleidimo — pakélimo jrangos periodiSskg apzitra ir reglamento
patikrinimus.

Kasdienés apzitiros metu biitina:

- apzitiréti val€iy keltuvus, takelazg ir jsitikinti jy tvarkingumu ir komplektacija;

- pasalinti neSvarumus, drégme, korozija nuo atviry nedazyty daliy ir atnaujinti jy sutepima;

- pasalinti paSalinius daiktus, esancius arti val¢iy keltuvy ir trukdancius jy darbui bei
aptarnavimui.

Savaitinés apzitros metu biitina:

- atlikti kasdiene apziiirg, o taip pat patikrinti visy besitrinanciy ir besisukanciy detaliy
sutepima;
- patikrinti val¢iy keltuvy stréliy ir gelbéjimosi valciy standartinéje (plaukiojimo) padétyje

tvirtinimus.
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Meénesinés apziiiros metu bitina:
- atlikti savaiting apzitira;
- patikrinti valciy keltuvy ir valCiy gerviy varztiniy sujungimy tvarkinguma bei patikimuma;
- apziuréti valCiy keltuvus tikslu aptikti juose defektus;
- apziuréti valéiy keltuvy detaliy nudazyma, o vietas su pazeistu nudazymu nuvalyti,
uzgruntuoti ir nudazyti;

- sutepti atramos ratuky asis, pakabas, strélés Skyvus ir staninas, staninos biigna, priekinj ir
galinj Sarnyrg, nuvedimo blokus, stréliy zygio padétyje tvirtinimo stoporus, o taip pat plieninius
lynus, teprikus ir suverzimus. Sutepti purSkiant arba sukant tepalinés gaubtukus iki tepalo
pasirodymo tarpeliuose. Esant butinumui j gaubtukines tepalines jpilama tepalo. Metaliniai lynai
sutepami teptuku. Plieniniai lynai turi biiti be paSiauSimy ir ,,eziuky*, visos lyny jungtys turi biiti
tvarkingos.

- patikrinti val¢iy keltuvy darbg iSvertimo, nuleidimo ant vandens, gelbéjimosi valties
uzvertimo metu, jei ménesio bégyje nebuvo atliktos pakélimo — nuleidimo operacijos.

Ziemos metu biitina nuolat nuo gelbéjimosi valties jrangos 3alinti sniegg ir leda. Siekiant
iSvengti apledéjimo valCiy keltuvy Sarnyrus, pakaby vertikalias auseles ir judrias dalis gausiai

sutepti.

SAUGOS REIKALVIMAI EKSPLOATUOJAMT IR PRIZIURINT GELBEJIMOSI
PRIEMONES

Asmuo, atsakingas uz darby saugos reikalavimy, naudojant laivo gelb&jimosi valtis,
laikymasi, yra skiriamas gelb¢jimosi valties vadas, kurj skiria laivo kapitonas. Jgulos nariams,
neturintiems reikalingy ziniy ir praktiniy jgtidziy, neleidziama savarankiSkai atlikti gelbéjimosi
val¢iy nuleidimo — pakélimo darby.

Gelb¢jimosi valties nuleidimo ar pakélimo metu visi jgulos nariai uzima vietas pagal
aliarmo tvarkarastj ir atlieka savo pareigas.

Teisingo ir saugaus darbo su kolektyvinémis gelbéjimosi priemonémis jgiidziai gaunami
specialiy mokymy ir valéiy praktiky metu, kuriy tikslas supazindinti laivo jgulg su gelbéjimosi
priemoniy nuleidimo ir naudojimo esant skirtingoms saglygoms taisyklémis. Tokie uZsiémimai
pravedami pasakojimy, paaiskinimy, parodymy arba kovos uz Zmoniy gyvybe jiiroje elementy
tobulinimo pavidalu. UZsiémimy vieta gali biiti patalpos arba denis Salia gelbéjimosi valties, arba

Salia valciy keltuvy.
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4 mokymo elementas. Val¢iy nuleidimo ir vairavimo mechanizmy paruo$imas darbui
organizavimas AB ,,DFDS Seaways” kompanijos M / | ,,Regina Seaways” (M / | ,Victorija

Seaways”) laivuose.

4.1. DARBUOTOJU SAUGOS IR SVEIKATOS INSTRUKCIJOS

Ziuréti 171-174 pusl.
4.2. KONSPEKTAS

VAIRAVIMO JRENGINIO PARUOSIMAS DARBUI

VALTIES PARUOSIIMAS NULEIDIMUI

Ziiiréti 174-176 pusl.
4.3. IMO STANDARTAI

Ziiiréti 177 pusl.

4.4. VALCIU NULEIDIMO IR VAIRAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS INSTRUKCIJOS

GELBEJIMOSI VALCIU EKSPLOATACIJOS IR PRIEZIUROS REIKALAVIMAI

Gelbé¢jimosi priemonés privalo turéti registro lipduka ir turi biti tikrinamos ne reciau kaip
kartg j metus.

Laivo jgula privalo sekti val¢iy jrangos tvarkinguma, o taip pat jy nuleidimo ant vandens ir
pakélimo ant laivo jranga. Gelbéjimosi valtys atviro tipo turi biiti jrengtos su tentais arba kitais
prietaisais, sauganciais zmones nuo blogo oro ir per daug aukStos (Zemos) temperatiiros. Visi
apripinimo daiktai, iSskyrus atstimimo kablius, tvirtinami valties viduje. Negalima leisti kauptis
vandeniui valtyje; vandens iSleidimo i§ valties angas dugne reikia laikyti atviromis, kai valtis yra
laive.

Valtis reikia védinti sausomis saulétomis dienomis, o inventoriy pradziovinti. Apzilrint
valtis ypatingg démes] reikia atkreipti | korpuso vietas, esancias Salia kilbloky. Tanklaivio valtis
reikia periodiSkai tikrinti jjungiant variklj, drékinimo sistemg ir dZiovinimo sistema valciai esant
vandenyje.

Valtyje su rankine pavara su sraigtu po kiekvieno jos pakélimo reikia patikrinti visg

pavarg, kelis kartus perjungiant reversing rankena, nes vanduo, susikaupes deidvudo vamzdyje ir
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menciy sujungime, gali sukelti menciy prilipima prie stebulés, arba veleno prilipimg prie deidvudo
vamzdelio. Su stpuoklés rankenomis reikia elgtis atsargiai, nes jos pagamintos i§ vamzdeliy
plonomis sienomis, ir fiziSkai stiprus zmogus gali sulenkti supuole arba net jg sulauzyti.

Rangauto, takelazo ir buriy tvirtuma reikia periodiskai tikrinti.

Ypatingg démes] reikia atkreipti j maisto produkty ir vandens paruoSimg. Nelie¢iamos
produkty atsargos turi buti saugomos cinkuotose ir uzlydytose dézése. Vandenj reikia keisti laiku
ir periodiSkai plauti bakus ar statin¢les vandeniui.

Kilblokai, naitovai ir valCiy keltuvai turi Zymias tvirtumo atsargas, bet nesilaikant jy
techninio eksploatavimo taisykliy, jie gali neveikti val¢iy nuleidimo metu.

Kilbloko judancios dalys (atmetamos dalies kilpos arba fiksuojanti jranga, laikanti valties
kilj, linai ir kt.) turi buti gerai iSdéstytos ir suteptos. Valties naitovai, jy talrepai ir L tipo kabliai
turi biti be rudziy, talrepy sraigto jraiza turi biiti sutepta ir be kirtavieciy. Lyny (naitovy)
jtempimas turi neleisti valciai klibéti ant kilbloky.

Valéiy keltuvus ir kabamyjy keltuvy blokus reikia sutepti ir periodiskai i§judinti. Ziema
rekomenduojama naudoti atsparius SalCiui tepalus ir neleisti susidaryti ledui ant uzsivercianciyjy
arba gravitaciniy valCiy keltuvy dantyty ploksteliy, sektoriaus, Sarnyry ir kity judanciy daliy ir
sujungimy. Ypatingg démes; reikia kreipti | Stormtrapy, Skenteliy su musingais ir jy tvirtinimo
prie valciy keltuvy topriky bikle, sudedant juos j gelbéjimosi valtis taip, kad jy nuleidimo metu
auksciau iSvardintos detalés neuzsikabinty uz valties ar jy apriipinimo daikty.

Gelb¢jimosi jrangg reikia laikyti nuolat paruostus naudojimui, dél ko biitina atlikti:

- jgulos nariai, kuriems leista aptarnauti gelbéjimosi valciy gerves ir valciy keltuvus, turi
1Snagrinéti ir laikytis aptarnavimo instrukcijy;

- pries kiekvieng reisg, o véliau nuolat, bet ne re€iau kaip 1 kartg per savaitg, biitina tikrinti
gelbéjimosi valéiy plaukiojimo tvirtinimy tvarkinguma;

- laivo palikimo mokymy metu atlikti maZziausiai vienos gelb¢jimosi valties dalinj nuleidima
po visy reikalingy jos nuleidimui darby jvykdymo;

Pagal eksploatacijos instrukcijy reikalavimus laivo jgulos atsakingi asmenys turi nuolat
atlikti valéiy keltuvy ir nuleidimo — pakélimo jrangos periodiska apzitirg ir reglamento
patikrinimus.

Kasdienés apzitiros metu biitina:

- apzitréti val¢iy keltuvus, takelazg ir jsitikinti jy tvarkingumu ir komplektacija;
- pasalinti neSvarumus, drégme, korozija nuo atviry nedazyty daliy ir atnaujinti jy sutepima;
- pasalinti pasalinius daiktus, esancius arti valCiy keltuvy ir trukdancius jy darbui bei

aptarnavimui.
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Savaitinés apzitros metu biitina:

- atlikti kasdieng apziiirg, o taip pat patikrinti visy besitrinanciy ir besisukanc¢iy detaliy
sutepima;

- patikrinti val¢iy keltuvy stréliy ir gelbéjimosi valciy standartinéje (plaukiojimo) padétyje
tvirtinimus.
Meénesinés apziiiros metu bitina:

- atlikti savaiting apzitira;

- patikrinti valciy keltuvy ir valCiy gerviy varztiniy sujungimy tvarkinguma bei patikimuma;

- apziaréti valciy keltuvus tikslu aptikti juose defektus;

- apziuréti valéiy keltuvy detaliy nudazyma, o vietas su pazeistu nudazymu nuvalyti,
uzgruntuoti ir nudazyti;

- sutepti atramos ratuky asis, pakabas, strélés Skyvus ir staninas, staninos bligna, priekinj ir
galinj Sarnyra, nuvedimo blokus, stréliy Zygio padétyje tvirtinimo stoporus, o taip pat plieninius
lynus, teprikus ir suverzimus. Sutepti purSkiant arba sukant tepalinés gaubtukus iki tepalo
pasirodymo tarpeliuose. Esant biitinumui j gaubtukines tepalines jpilama tepalo. Metaliniai lynai
sutepami teptuku. Plieniniai lynai turi biti be pasiausimy ir ,,eziuky®, visos lyny jungtys turi biiti
tvarkingos.

- patikrinti val¢iy keltuvy darbg iSvertimo, nuleidimo ant vandens, gelb&jimosi valties
uzvertimo metu, jei ménesio bégyje nebuvo atliktos pakélimo — nuleidimo operacijos.

Ziemos metu biitina nuolat nuo gelbéjimosi valties jrangos 3alinti sniegg ir leda. Siekiant
iSvengti apledéjimo valCiy keltuvy Sarnyrus, pakaby vertikalias auseles ir judrias dalis gausiai

sutepti.

SAUGOS REIKALVIMAI EKSPLOATUOJAMT IR PRIZIURINT GELBEJIMOSI
PRIEMONES

Asmuo, atsakingas uz darby saugos reikalavimy, naudojant laivo gelb&jimosi valtis,
laikymasi, yra skiriamas gelb¢jimosi valties vadas, kurj skiria laivo kapitonas. Jgulos nariams,
neturintiems reikalingy ziniy ir praktiniy jguidziy, neleidziama savarankiskai atlikti gelbéjimosi
val¢iy nuleidimo — pakélimo darby.

Gelb¢jimosi valties nuleidimo ar pakélimo metu visi jgulos nariai uzima vietas pagal
aliarmo tvarkarastj ir atlieka savo pareigas.

Teisingo ir saugaus darbo su kolektyvinémis gelbé¢jimosi priemonémis jgiidZiai gaunami
specialiy mokymy ir val¢iy praktiky metu, kuriy tikslas supazindinti laivo jgulg su gelb¢jimosi

priemoniy nuleidimo ir naudojimo esant skirtingoms sglygoms taisyklémis. Tokie uZsiémimai
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pravedami pasakojimy, paaiskinimy, parodymy arba kovos uz zmoniy gyvybe jiiroje elementy

tobulinimo pavidalu. Uzsiémimy vieta gali biiti patalpos arba denis Salia gelbéjimosi valties, arba

Salia val¢iy keltuvy.
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5 mokymo elementas. Darbas su inkariniu jrenginiu ir $§vartavimo mechanizmais AB ,, DFDS

Seaways” kompanijos M / | ,, Kaunas Seaways“ (M /| ,, Vilnius Seaways” ) laivuose.

5.1. INKARINIO JRENGINIO IR SVARTAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS
INSTRUKCIJOS

DARBAI SU INKARAVIMO IR SVARTAVIMO MECHANIZMAIS

Sukomandavus i$ tiltelio “Paduok priekin;j iSilginj (Sprigg )!” jureivis ima dalj suringiuoto
metlynio su svoreliu j deSing ranka, kita metlynio dalj — j kair¢. Rekomenduojama suringiuoti i§
naujo, kad metant nesusipainioty. Taip pat, jei galima, metlynj reikéty suslapinti. Metlynio kilpa
laiko rankoje arba prispaudzia prie denio koja. Perspéjes krante esancius “Saugokis!” stipriu
rankos mostu i§ apacios 1 virSy meta svorelj su suringiuotu metlyniui | kranting ir paleidzia
metlynio ringes nuo kairés rankos. Metlynio galas pririS§amas prie $vartlynio kilpos Sono ( lengvai
atriSamu mazgu — vyniojamuoju su kilpa ar kt. ) ir Svartlynis leidziamas uz borto, kai metlynj

pradeda tempti kranto jiireivis.

Svartlynj reikia leisti laisvai be trukdziy, kad uz metlynio lengvai istraukty j krantine. Po to
kai Svartlynio kilpa bus uZmesta ant krantinés stulpelio ( palo ), Svartlynis jtempiamas.

Jei Svartlynis traukiamas ir jtempiamas rankomis, pirmasis jiireivis turi stoveti nuo kliuzo
ne ar¢iau kaip 1 m. Jei Svartlynis iStraukiamas ir jtempiamas gervés ( braspilio ) Svartavimosi
biignu, ant nesisukan¢io biigno vyniojama nemaziau 4 vijy, jureivis laikydamas Svartlyn;j turi
atsitraukti 1-1,5 m nuo biigno, ir jjungus mechanizma $vartlynis jtempiamas. Svartlynio pernesimo
ant knechto laikui, jis laikinai fiksuojamas perneSamu fiksatoriumi. Augalinius ir sintetinius
Svartlynius reikia fiksuoti augaliniais fiksatoriais. Sintetinius Svartlynius galima fiksuoti ir
grandininiais fiksatoriais, kaip parodyta paveikslélyje. Siuo atveju fiksatorius neperliankia
Svartlynio, gerai laiko ir lengvai nuimamas.

LeidZiant Svartlynj nuo biigno, jo jtempimas fiksatoriui perduodamas atsargiai.

Puciant stipriam véjui nuo krantinés, laive su inkaravimosi Spiliais ( ar kai braSpilis turi
atskirus el. variklius kiekvienai zvaigzdutei ), Svartlynis, kuriuo laivas pritraukiamas prie
krantinés, nededamas per knechta, o nuvedamas iSkart per Svartavimosi biigng — sumazéja
tempiant trintis. Laivo pririSimui tada naudojamas kitas Svartlynis, prakiStas tarp knechto bity ir
jtempiamas kitu buignu, ir perneSamo fiksatoriaus pagalba fiksuojamas ant knechto. Pritraukimui
naudotas Svartlynis tada fiksuojamas ant knechto.

Kad $vartlynis gerai laikyty ant knechto reikia vynioti penkias — SeSias “aStuoniukes” viena

glaudziai prie kitos. Pirma “astuoniuké” turi prasidéti ant bito nuo laivo diametralinés plokstumos.
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Dvi — tris virSutines “aStuoniukes” reikia perristi raiStu rifo mazgu, kad Svartlynis savaime
nenusokty nuo knechto.

Jei oras geras i§ priekio ir galaunés pakanka uzvesti po i8ilginj ir Springa, o stipréjant véjui
reikia papildomy Svartlyniy.

Apskaiciuota, kad esant blogoms hidrometeorologinéms salygoms, 171m ilgio laivui,
naudojant 203 mm storio polipropileninius $vartlynius, pakanka 16 ( po astuonis i§ priekio ir
galaunés ) vienodai jtempty Svartlyniy. Didesnis Svartlyniy kiekis neefektyvus, nes tolygiai juos
jtempti praktiSkai nejmanoma, ir laivo Svartuoté blogéjant orui darosi nebetikslinga.

Pries pakeliant inkarg, bocmanas ir jurininkai atlieka inkarinio jrenginio parengimag
analogisSkai, kaip ir ruoSiant inkarg nuleidimui, tik inkarinio mechanizmo prasukimas bei
vietoje.

Komandos duodamos i$ laivo tiltelio naudojamos sekan¢iai:

-, Paruosti inkarinj jrenginj inkaro nuleidimui/pakélimui®, reiSkia inkaro jrengimo

paruos§img inkaravimosi operacijoms;

- nuleisti deSinj/kairjji inkara®, reiSkia inkaro nuleidimo pradzig, jeigu anks¢iau nebuvo
jvardintas inkaro nuleidimo biidas, gali biiti duodama papildoma komanda ,,nuleisti
juostiniu stabdziu®, ,,nuleisti varikliu®;

- ,,sustabdyti inkaro granding* reiSkia inkarinés grandinés sustabdyma juostiniu stabdziu,
arba varikliu;

- inkarinés grandies grandinés daliy ant kliuzo®, reiSkia inkarinés grandinés daliy kieki,
kuriy Zyma turi biiti prie arba ant kliuzo.

Keliant inkarg 1§ laivo tiltelio duodamos sekancios komandos:

»paruosti inkarinj jrenginj inkaro pakeélimui®, reiSkia procediira inkaro pakélimui
paruosti pateikta anksciau;

- ,pradéti inkaro pakélima*®, reiSkia inkaro pakélimo pradzia;

- kur nukrypsta inkaro grandiné®, reiSkia klausimg kokiu kurso kampu nukreipta inkaro
granding;

- ,ar inkaras Svarus®, reiSkia ar iStrauktas i§ vandens inkaras, neturi pasaliniy daikty
(Iyny, grandiniy ir t.t.);

- ltraukti inkarg j kliuzg*“ reiskia jtraukimg inkarg j kliuzg  jo stacionarig vieta;

- sutvirtinti inkarus® reiskia inkary fiksavima, inkarinio mechanizmo ir pastovios srovés
generatoriaus atjungimag nuo energijos tiekimo.

Tuo pat metu 1§ inkarinio jrenginio vietos yra pateikiama sekanti informacija, ,,nuleidziant

inkarg®:
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»inkaras uzkibo* reiskia, kad inkaras jéjo j gruntg ir nedreifuoja (neslenka);

»inkaro grandiné nukreipta j prieki (i Song, atgal)* reiSkia inkaro grandinés kurso
kampa;

inkaro grandiné pritvirtinta juostiniu stabdziu ir/arba fiksatoriumi®, reiskia, kad iSleidus
reikiamg inkaro gandinés ilgj, inkaro grandiné uzfiksuota;

»ant kliuzo n daliy®, reiSkia kad iSleista j kliuzg n tarpiniy grandinés daliy ir Zyme yra
prie kliuzo.

Keliant inkarg yra praneSama | tiltel;:

»inkaro pakélimui pasiruosta“ reiskia visi paruosiamieji darbai atlikti;

»inkaro grandiné nukreipta pirmyn (atgal j deSinj /kairj Song*), reiSkia inkaro grandinés
kurso kampa;

»inkaro grandiné jtempta ir neina“ , reiskia inkaro grandinés jtempimas per didelis
inkariniam mechanizmui ir jis jos netraukia;

»inkaras Svarus®, reiSkia iSlindus inkarui i§ vandens, ant jo néra pasaliniy daikty
(gruntas nereiskia neSvary inkarg“);

»ant inkaro yra lynas (grandiné ir t.t.), inkaras neSvarus®, reiskia kad inkaras pakélé
pasalinj daiktg arba daiktus ir biitina juos nukabinti (nuimti, pasalinti);

»inkaras kliuze®, reiSkia kad inkaras yra stacionarioje vietoje kliuze;

ninkarai pritvirtinti, reiSkia kad inkarai pritvirtinti jprastam plaukiojimui, t.y. inkaro

grandine uzfiksuota juostiniu stabdziu ir fiksatoriumi.

Papildomai laivuose naudojamas laivo varpas informacijos apie inkaravimosi eiga

dubliavimui, kurio duziai reiskia:

vienas duzis — ant kliuzo pirma arba SeSta inkaro grandinés tarpiné dalis, arba inkaro
granding i8sidésciusi vertikaliai (inkaras atitriiko nuo grunto);

du duZiai — ant kliuzo antra arba septinta inkaro grandinés tarpine dalis, arba inkaras
iStrauktas i§ vandens ir yra ,,Svarus®;

trys diZiai — ant kliuzo trecia arba aStunta inkaro grandinés tarpiné dalis, arba inkaras
kliuze;

keturi duiziai — ant kliuzo ketvirta arba devinta inkaro grandinés tarpiné dalis;

penki diiZiai — ant kliuzo penkta arba deSimta inkaro grandinés tarpiné dalis;

sutankinti diiziai — inkaro grandiné vertikaliai, inkaras dar neiSpléstas 1§ grunto, taip

vadinamas ,,paneris®.

Tokiu btudu komandos i$ laivo tiltelio ir praneSimai tilteliui leidZia saugiai eksploatuoti

inkary jrenginj.
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TVIRTINU:
A.Glazauskas

Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S

2011-04-20

3-L1-244 -015

Inkaravimosi operacijy

INSTRUKCHA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:

STCW;

Bridge Procedures Guide;

Sturmany tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;

Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Inkaravimosi jrenginio eksploatacijos instrukcija;

3-SVvS-001, 3-KP-001.

2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA

TILTELIS

2.5 Budintis kapitono padéjéjas:

pranesa kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

ne veliau, kaip prie§ valandg iki inkaravimosi vietos perspéja budinti mechanika, patikrina
ry$] su maSiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir maSiny skyriaus laikrodzius;

nustato laivo vietg ir pernesa kelio skai¢iavimg ant stambaus mastelio jirlapio;

palaiko rysj su kranto valdZia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j baka inkaravimosi jrenginio paruoSimui, tikrina rysj su baku per laivo
tinkla;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

iSkviecia | baka 3 kapitono pad¢jéja ir nustato su juo rysj per UTB kanalg;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikimag, tikrina signalinj rutulj ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina j rankinj vairo jrenginio valdyma;
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pries atplaukiant j inkaravimosj vietg i§ anksto sumazina laivo greitj;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidziamas numatytame taske. Nustatant inkaravimosi vieta apskaiiuojama
jvertinant laukiamg laivo padét] veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilgj ir biiting akvatorijos atsargg laiva apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandinés tarpiné 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i$ kiekvieno borto.

BAKAS
2.10Bocmanas:

i$ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,

pasalina pasSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dang¢ius nuo denio kliuzy;

ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apled¢jo, kliuzas apSalo, inkaro grandiné
arba inkaras prisalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uZdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;

isitikina, kad néra Zmoniy inkaro grandiniy déZése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uZdedamuosius stabdzius;

apzitiri inkarus 1§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svards;

isitikina, kad grandininiai biignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apziiiri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
tikrina inkaro gerves darbg tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais grei€iais;

1§ eilés sujungia grandiniy biignus (Zvaigzdutes) su pavara;

atleidzia juostinius stabdZius;

jjunges inkaro $pilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras iSeina i§ kliuzo "Svariai";

gavus komanda 1S tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uZspaudzia juostinius stabdZius ir atjungia grandininius blignus (zvaigzdutes)
nuo inkaro Spilio pavaros;

pakabina laivo varpa, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-

712;



188

pranesa apie pasiruo$img nuleisti inkarus;

2.11Inkaro nuleidimas

2.4

Nuleidziant inkarg inkaravimosi jrenginio rajone turi biiti tik jj aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Pries nuleidziant inkarg 3 kapitono pad¢j€jas jsitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés dézéje néra zmoniy.

Draudziama biti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linjjoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padéjéjas stebi kryptj, jtempimg ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, pranesa apie tai ant
tiltelio;

Budintis kapitono padéjéjas jjungia inkaro ziburius, nustato laivo vieta, praneSa budin¢iam
mechanikui kapitono nurodyta laivo energetinés jrangos pasiruo$img, iSmatuoja gylj po
kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskaiciuoja ir pazymi zemélapyje apskritima
galimo laivo buvimo vietg jvertinus isleista inkaro granding ir laivo ilgj. PranesSa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laika.

Bocmanas pastato zyme iSleistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.

VEIKSMAI PAKELIANT INKARA
Pries pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas i§ anksto persp€ja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laika, 1 baka iSkvieCiami 3 kapitono padé¢jéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jrangg praneSa apie pasirengimg inkaro pakélimo
operacijai.
Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovimg ant inkaravimosi jrenginio.
Prad¢jus inkaro pakélimg, nuleidziamas juodas rutulys.
Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.
Keliant inkarg jdémiai apzilirima inkaro grandiné, inkarus wuZtvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) apraSyta tvarka.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.
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Instrukcijg sudaré: VKP

TVIRTINU:
A.Glazauskas

Kapitonas j/k ,,VILNIUS
SEAWAY S

2011-04-20

3-L1-244 -014

Svartavimosi operacijy

INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:

STCW,;

Bridge Procedures Guide;

STR -89;

Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo pranesimus
apie pasiruoSimg Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas i baka ir i laivagalj, palaiko rysj su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darba, jjungia biiting denio apSvietimg, navigacinius ziburius. Informuoja
kapitona.

Budintis kapitono pad¢jéjas — patikrina pasirengimg jplaukti/ iSplaukti j/ i§ uosta, uzpildo
bendrovéje naudojamg kontrolin patikros lapg Nr. 7.1.4.7 (ijplaukimas j uostg) arba Nr.
7.1.4.3 (iSplaukimas 18 uosto), po komandos ,,Svartuotojams ] vietas* apie pasiruoSimo eigg
informuoja vyr. kapitono padé¢jéja ir vyksta | Svartavimosi vieta, esant reikalui vyr.
kapitono padéjéjas baigia laivo ruoSima.

Budintis jireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidzia reikiamas

véliavas, vairininkas.

7. LAIVAPRIEKIS
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Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruoSimg, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruo$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstumg ir aplinkg laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir $vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzd¢jimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinima, nenaudojamy $vartavimo lyny sudé¢jima, apSvietima.
Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei Svartavimosi jrangos biiklg. Apie
pasiruo$img praneSa tilteliui. Valdo S$vartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma Svartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinima, Svartavimosi jrangos
tinkamg saugojima.

Jureivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir $vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. GrieZtai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jareivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus $vartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldis 3 kapitono

8. LAIVAGALIS

Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padgjéjas. 2KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo saugg Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, Sia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$img, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruo$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivagalyje, pranesa tilteliui

apie padétj ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir §vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
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stabdziy uzdéjimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
Jureivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir Svartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda Svartavimosi lyng ant biigno, jj iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/paSalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi §vartavimosi komandos nariai pavaldis 2
Budintis jureivis ruosia laivagalio rampas pakélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui | laiva
informuoja tiltelj ir esant reikalui palydi iki keleiviy jlaipinimo koridoriaus. Uztikrina

tvarka ir darby saugg ties laivagalio rampomis.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis biitiny veiksmu norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant 1 konkrecias

salygas ir atveju aplinkybes.




192

6 mokymo elementas. Darbas su inkariniu jrenginiu ir §vartavimo mechanizmais AB ,,DFDS

Seaways” kompanijos M / | ,,Regina Seaways” (M /| ,,Victorija Seaways”) laivuose.

6.1. INKARINIO JRENGINIO IR SVARTAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS
INSTRUKCIJOS

DARBAS SU INKARAVIMO IR SVARTAVIMO MECHANIZMAIS

Ziiiréti 184-186 psl.

TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-L1-244 -015
Inkaravimosi operacijy
INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTAI:
- STCW;
- Bridge Procedures Guide;
- Sturmany tarnybos laivuose rekomendacijos - 89;
- Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;
- Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisykles;
- Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);
- Inkaravimosi irenginio eksploatacijos instrukcija;

- 3-SVS-001, 3-KP-001.
2. VEIKSMAINULEIDZIANT INKARA

TILTELIS

2.6 Budintis kapitono padéjéjas:

e pranesa kapitonui apie prisiartinimg prie inkaravimo vietos;

e ne veliau, kaip prie§ valandg iki inkaravimosi vietos perspéja budint] mechanika, patikrina
ry$] su masiny skyriumi, sutikrina tiltelio ir maSiny skyriaus laikrodzius;

e nustato laivo vietg ir pernesa kelio skai¢iavimg ant stambaus mastelio jirlapio;
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palaiko rysj su kranto valdZia, patikrina pastatymo ant inkaro vietg ir laika, radijo rysio
UTB kanalg (stovint ant inkaro);

siuncig bocmang j bakg inkaravimosi jrenginio paruo$imui, tikrina rysj su baku per laivo
tinklg;

jungia echolotg ir patikslina gylj po kyliu;

iSkviecia | baka 3 kapitono padéjéja ir nustato su juo rysj per UTB kanala;

tikrina Sviesos ir garso signalizacijos veikima, tikrina signalinj rutulj ir papildomg jranga
reikalaujama vietiniy taisykliy;

pereina j rankinj vairo jrenginio valdyma;

pries atplaukiant j inkaravimosj vietg i$ anksto sumazina laivo greitj;

inkaro nuleidimas atliekamas pilnai uzgesus judéjimui pirmyn ir sukamojo laivo judéjimo
inercijai;

inkaras nuleidziamas numatytame taske. Nustatant inkaravimosi vieta apskai¢iuojama
jvertinant laukiama laivo padétj veikiant véjui ir srovei, saugy nuleisto inkaro grandinés
ilgj ir biiting akvatorijos atsargg laiva apsukimo atveju;

esant gyliams daugiau nei 40 metry arba esant akmenuotam gruntui inkaras nuleidziamas
tik pavara.

viena grandinés tarpiné 27,5 metrai. Po 11 tarpiniy i§ kiekvieno borto.

BAKAS

2.12Bocmanas:

1§ anksto apziiiri inkaravimosi jrenginj, esant reikalui sutepa judancias dalis,

pasalina paSalinius daiktus;

1§ anksto nuima dangc¢ius nuo denio kliuzy;

Ziemos salygomis, jeigu inkaravimosi jrenginys apled¢jo, kliuzas apSalo, inkaro grandiné
arba inkaras priSalo prie kliuzy, reikia juos nuvalyti arba atitirpdyti karStu vandeniu arba
garu;

jsitikina, kad juostiniai, uZdedamieji stabdziai patikimai uzspausti;

jsitikina, kad néra Zmoniy inkaro grandiniy déZése, kad niekas netrukdo inkaro grandiniy
nuleidimui;

atidaro inkaro kliuzus;

pakelia uZdedamuosius stabdZius;

apziiiri inkarus 1§ borto pusés ir jsitikina, kad inkarai Svardis;

jsitikina, kad grandininiai biignai (zvaigzdutés) atjungti nuo pavary

apzitri inkaravimosi jrenginio pavarg ir jsitikina, kad pajungtas elektros maitinimas;
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tikrina inkaro gerves darbg tuscios eigos rezime "Nuleist" ir "Pakelt" visais greiciais;

1§ eilés sujungia grandiniy biignus (zvaigzdutes) su pavara;

atleidzia juostinius stabdzius;

jjunges inkaro Spilj "Nuleisti", jsitikina, kad inkaras iSeina i§ kliuzo "Svariai";

gavus komanda 1S tiltelio nuleidzia inkarg iki vandens;

patikimai uZzspaudzia juostinius stabdzius ir atjungia grandininius blignus (zvaigzdutes)
nuo inkaro Spilio pavaros;

pakabina laivo varpa, kad paduoti signalus pagal tarptautines laivy plaukiojimo taisykles-
12;

pranesa apie pasiruoSima nuleisti inkarus;

2.13Inkaro nuleidimas

2.4

Nuleidziant inkarg inkaravimosi irenginio rajone turi biti tik ji aptarnaujantys asmenys.
Tuo metu jie turi uzsidéti apsauginius akinius.

Prie§ nuleidziant inkarg 3 kapitono padéjéjas isitikina, kad po laivapriekio iSkySa néra
plaukiojanciy jrenginiy; kad inkaro grandinés dézéje néra zmoniy.

Draudziama biiti inkaravimosi jrenginio priekyje, Salia ir inkaro grandinés judéjimo
linjjoje, Salia denio ir inkaro kliuzy inkaro nuleidimo metu, taip pat jsitempus inkaro
grandinei laivo manevry metu.

Nuleidus inkaro granding iki nurodyto ilgio pakeliamas juodas rutulys. 3 kapitono
padé¢jéjas stebi kryptj, jtempima ir nuleistos inkaro grandinés ilgj, pranesSa apie tai ant
tiltelio;

Budintis kapitono padéjéjas jjungia inkaro Ziburius, nustato laivo vieta, praneSa budin¢iam
mechanikui kapitono nurodyta laivo energetinés jrangos pasiruo$img, iSmatuoja gylj po
kyliu, pazymi kontrolinius kranto orientyrus, apskaiciuoja ir pazymi Zemélapyje apskritimg
galimo laivo buvimo vietg jvertinus iSleista inkaro grandine¢ ir laivo ilgj. Pranesa vietos
valdziai, jei to reikalauja taisyklés, apie inkaravimosi vietg ir laika.

Bocmanas pastato Zyme iSleistos inkaro grandinés sulaikymo juostiniu stabdziu kontrolei.

VEIKSMAI PAKELIANT INKARA
Pries§ pakeliant laivo inkarg budintis kapitono padéjéjas 1§ anksto perspéja Masiny skyriy
apie numatomg manevry pradzios laika, j baka iSkvieCiami 3 kapitono padé¢jéjas ir
bocmanas, kurie patikring inkaravimosi jrangg praneSa apie pasirengimg inkaro pakélimo

operacijai.
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e Nusiimant nuo inkaro, kapitonas esant reikalui, manevruoja laivu su tikslu sumazinti
apkrovima ant inkaravimosi jrenginio.

e Pradéjus inkaro pakélimg, nuleidziamas juodas rutulys.

e Keliant inkarg 3 kapitono padéjéjas papildomai pranesa apie inkaro atsipléSimo nuo grunto
momentg ir biitinybe nuplauti granding.

e Keliant inkarg jdémiai apziGrima inkaro grandiné, inkarus uztvirtina atbuline

auksciau(p.2.2) apraSyta tvarka.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus
esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint iSvengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias
salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcijg sudare: VKP

TVIRTINU:

Kapitonas j/k ,, VICTORIA
SEAWAY S«

2012-04-04

3-T1-244 -506

Braspilio naudojimo

INSTRUKCIJA
9. BENDROJI DALIS

Rolls- Royce Rauma Brattvaag Deck Machinery braspilis naudojamas vykdant laivo
Svartavimosi ir inkaravimosi operacijas. ParuoSiant jrangg eksploatacijai privaloma grieztai

laikytis gamintojo pateikty tepimo instrukcijy.

10. JRANGOS VALDYMAS

10.1. Inkaro nuleidimas sava eiga (atleidziant stabdj):

Prie§ nuleidziant inkarg patikrinkite kad : -braspilio kumsteliné mova atjungta, braspilio stabdis
uzspaustas, grandinés kaistis atidarytas.

Atleidus stabdj, inkaras savo svoriu patrauks granding i vandenj. Operatoriaus uzduotis stabdzio
pagalba kontroliuoti grandinés kritimo greitj. ISleidus | vandenj reikiamg grandinés ilgj,
suverziame stabdj.

Démesio: Grandinei leidziantis labai dideliu grei¢iu gali nepavykti jos greitai sustabdyti ir tai gali

sukelti didelius kruvius grandinei ir gervei.



196

10.2. Inkaro nuleidimas motoro pagalba:
. Jjungti Svartovo biigno stabdj ir atjungti biigno kumsteling mova.
. Jjungti braspilio kumsteling mova, atidaryti grandinés kaistj, atjungti braspilio stabdj.

Inkaro kilnojimo kryptys yra sumarkiruotos $alia valdymo pulto. Inkaras nuleidziamas
rankiniu biidu. Kai iSleidziamas reikiamas grandinés ilgis uztersti stabdj, atjungti kumsting mova.
Démesio: Nepilnai uzverzus stabdj, galimas grandinés praslydimas laiva veikiant véjui, bangoms.
Neatjungus mova liekos dél grandinés perkrovos gali biiti pazeista braspilio pavary dézé.

10.3. Inkaro pakélimas :
Pries pakeliant inkarg jsitikinkite, kad grandinés kaistis atidarytas, pajungta braspilio kumsteliné
mova, jjungtas biigno stabdis, braspilio stabdis atjungtas.
Inkaro pakélimas atliekamas rankiniu valdymo biidu. Jeigu inkaras neatsipléSia nuo grunto,
informuoti apie tai navigacinj tiltelj. Navigaciniame tiltelyje esantis personalas PV pagalba suteiks
laivui postiimj, ko pasékoje atsilaisvins inkaro grandiné.
Inkaras turi buti létai jtraukiamas j kliuza. Po to, kai inkaras atsistoja kliuze, atlikite sekancius
veiksmus :
-Uzverzkite juostinj stabdj,
-Uzdarykite grandinés kaisj,
-Atjunkite braspilio kumSteling mova.
11. ATSARGUMO PRIEMONES :

Nestovékite grandinés linijos sektoriuje nuleidZiant inkarg!

Valdyti braspilj gali tik specialiai tam apmokyti jgulos nariai .
12. ATSAKINGI ASMENYS:

Mechanikas — uz techning braspilio bukle ir priezitirg, dokumentacija.

Bocmanas — uz teisinga eksploatacija.

Niekas Sioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedirose ir imtis butiny veiksmuy norint iSvengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atveju aplinkybes.

Instrukcijg sudaré:

Vyr. mechanikas
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TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,,VIKTORIJA
SEAWAY S
2012-04-04
3-L1-244 -014
Svartavimosi operacijy
INSTRUKCIA

1. NORMATYVINIAI AKTAL:

STCW,;

Bridge Procedures Guide;

STR -89;

Darby saugos laivuose bendrosios taisyklés;

Lietuvos Respublikos jiiry laivy jrengimy, sistemy ir konstrukcijy eksploatacijos taisyklés;
Tarptautinés laivy plaukiojimo taisyklés (TLPT 72);

Svartavimosi jrenginiy eksploatacijos instrukcijos;

3-SVS-001, 3-KP-001.

2. TILTELIS

Vyr.kapitono padéjéjas - priima 2-o kapitono padéjéjo ir 3-o kapitono padéjéjo pranesimus
apie pasiruoSimga Svartavimosi operacijoms, valdo pagrindiniy varikliy telegrafus, perduoda
komandas i baka ir i laivagalj, palaiko rysj su CVP. Tikrina radiolokacijos stoties, lago,
echoloto, tifono darba, jjungia biiting denio apS$vietimg, navigacinius ziburius. Informuoja
kapitona.

Budintis kapitono padé¢jejas — patikrina pasirengimg jplaukti/ iSplaukti j/ 1§ uosta, uzpildo
bendrovéje naudojama kontrolinj patikros lapa Nr. 7.1.4.7 (jplaukimas ] uosta) arba Nr.
7.1.4.3 (iSplaukimas i$ uosto), po komandos ,,Svartuotojams i vietas* apie pasiruoSimo eiga
informuoja vyr. kapitono padéjéja ir vyksta j Svartavimosi vietg, esant reikalui vyr.
kapitono pad¢jéjas baigia laivo ruo§ima.

Budintis jireivis — vairininkas. Nuvalo vairinés stiklus. Pakelia, nuleidzia reikiamas

véliavas, vairininkas.

8. LAIVAPRIEKIS

Svartavimosi operacijoms laivapriekyje vadovauja 3-as kapitono padéjéjas. 3KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruosima, igulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby

saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, Sia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
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Nr. 7.12.4.4 . 3KP patikrina Svartavimosi lyny paruoSimg, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.2 Laivapriekis/. Apie pasiruo$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstuma ir aplinka laivo priekyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir Svartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzd¢jimg. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,
skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy $vartavimo lyny sudéjima, apSvietima.
Bocmanas - ruoSia ir tikrina inkaravimosi, bei S$vartavimosi jrangos bikle. Apie
pasiruoS§img praneSa tilteliui. Valdo Svartavimosi gerves. Vadovauja vilkimo lyno
padavimui/iStraukimui, Svartavimosi lyny iSdéstymui. Seka darby saugos taisykliy
vykdyma §vartavimosi operacijy metu. Atsako uz inkary tvirtinimg, $vartavimosi jrangos
tinkamg saugojima.

Jareivis - ruoSia metlynius, iSneSioja vilkimo ir $vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima $vartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jareivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/istraukia $vartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyna ant biigno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/paSalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu visi bako Svartavimosi komandos nariai pavaldiis 3 kapitono

9. LAIVAGALIS

Svartavimosi operacijoms laivagalyje vadovauja 2-as kapitono padéjéjas. 2KP patikrina
inkaro ir Svartavimo jrangos paruo$ima, jgulos nariams primena darbo saugos taisykliy
reikalavimus, atsako uz darbo sauga Svartavimosi operacijy metu ir vadovaujasi: ,,Darby
saugos laivuose bendrosiomis taisyklémis®, §ia instrukcija su priedais, rizikos vertinimu
Nr. 7.12.4.4 . 2KP patikrina Svartavimosi lyny paruo$ima, valdo Svartavimo gerves,
kontroliuoja visy Svartavimosi operacijoje dalyvaujanciy asmeny buvimg saugos zonose
/zitir. priede Nr.1 Laivagalis/. Apie pasiruo$img pranesa tilteliui.

Svartavimosi operacijy metu stebi saugy atstumg ir aplinka laivagalyje, pranesa tilteliui
apie padét] ir pavojus, kontroliuoja vilkimo ir §vartavimosi lyny padavimg ir tvirtinima,
stabdziy uzdéjima. Pasibaigus Svartavimosi operacijoms patikrina Svartavimosi lynus,

skydeliy nuo grauziky tvirtinimg, nenaudojamy Svartavimo lyny sud¢jima, apSvietima.
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Jireivis - ruo$ia metlynius, iSneSioja vilkimo ir §vartavimo lynus, paduoda metlynius ir
iStraukia vilkimo ir Svartavimo lynus, uzdeda/nuima Svartavimo lyno fiksatoriy. Grieztai
laikosi darby saugos taisykliy reikalavimy.

Jureivis - iSneSioja vilkimo ir Svartavimosi lynus, paduoda/iStraukia Svartavimo lynus,
atiduoda nuo knechty, uzdeda S$vartavimosi lyng ant bugno, ji iStraukia, sudeda
nenaudojamus Svartavimosi lynus, iSkabina/pasalina skydelius nuo grauziky.

Svartavimosi operacijy metu laivagalyje visi §vartavimosi komandos nariai pavaldiis 2
Budintis jiireivis ruosia laivagalio rampas pakélimui/nuleidimui. Atvykus locmanui i laiva
informuoja tiltel; ir esant reikalui palydi iki keleiviy ilaipinimo koridoriaus. UZztikrina

tvarka ir darby saugg ties laivagalio rampomis.

Niekas S§ioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus

esamose procedurose ir imtis buitiny veiksmy norint i§vengti pavojaus, atsizvelgiant | konkreclias

salygas ir atveju aplinkybes.
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7 mokymo elementas. Darbas su val¢iy nuleidimo ir vairavimo mechanizmais AB ,,.DFDS

Seaways” kompanijos M / | ,,Kaunas Seaways“ (M /| ,,Vilnius Seaways” ) laivuose.

7.1. VALCIU NULEIDIMO IR VAIRAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS INSTRUKCIJOS

DARBAS SU VALCIU NULEIDIMO MECHANIZMAIS

Pries nuleidziant gelbéjimosi valtj ant vandens, bitina pranesti apie pasiruo$imag

Gelbéjimosi valties nuleidimui vadovauja atsakingas asmuo. Bocmanas valdo gelbéjimosi
valties gerve. Kaip taisyklé, du jureivius paskiria reguliuoti faliniy ilgj. Nakties metu gelbéjimosi
valties nuleidimo vieta turi biiti pakankamai apsSviesta. Pradedant nuleidimg motoristas uzveda
variklj. Isitikinus, kad gelb&jimosi valties nuleidimui niekas netrukdo, palaipsniui atleidziamas
valties gervés juostinis stabdis ir pradedamas valties nuleidimas. Nuleidimas vykdomas tolygiai,
be trukteléjimy ir smiigiy. Nuleidimo metu gelbéjimosi valtis prilaikoma laivapriekio ir laivagalio
faliniais, kad nebiitu valties supimosi arba nuleidimo lyny nukrypimo daugiau kaip 10° nuo
vertikalés. Gelbéjimosi valties apsaugai nuo smiigio } laivo borta ant gelbéjimosi valciy
numatomos pavazos, kurios turi biiti visada pritvirtintos ant gelbéjimosi valciy ir po gelbéjimosi
valties nuleidimo ant vandens ir valties nuplaukimo nuo laivo borto, pavazos uzkeliamos nuo

gelbéjimosi valties.
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pav. 51 Gelbéjimosi valties nuleidimo schema.

Nuleidziant gelbéjimosi valtj reikia:
- nuleidZiant gelb&jimosi valt] ant vandens naudojamas gervés rankinis stabdis
(faliniy pagalba valtis prispaudZiama prie laivo borto, kad valtis nesisitibuoty);
- nuleidus gelbéjimosi valtj ant vandens biitina atjungti valties keltuvo lynus
(loparius) (jei laivas nejuda, atjungiami abu lynai vienu metu, laivui judant j priekj i§ pradziy
atjungiamas laivagalio lynas, o judant atgal — laivapriekio) ir pritvirtinami laive;

- Ispéjus Zmones gelbéjimosi valtyje, nuleisti Stormtrapg (jei Zmoniy jlaipinimas ]
gelbéjimosi valt] vyksta esant val€iai ant vandens (Stormtrapu leidZiasi po vieng Zmogy,
laikantis uz templés);

- pagal valties vado komandg atleidziami falinius, iStraukiant juos j valtj ir tuomet
valtis nuplaukia nuo laivo.

Keliant ir tvirtinant gelbéjimosi valtj butina:

- esant gelb&jimosi valciai arti laivo greitai paduoti falinius i laiva, laive iStraukti ir

pritvirtinti juos ant falSborto anciy;

- pritvirtinti laivo fal$borto vidinéje puséje trapg su turéklais, iSlaipinti Zmones ant

pagrindinio denio, palikus gelb¢jimosi valtyje tik asmenis, atsakingus uz valties pakélima valtyje,

pasibaigus zmoniy i$laipinimui i§ valties pakelti Stormtrapg ant laivo denio;
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- pritvirtinti valties laivagalio ir laivapriekio valties keltuvo lynus (loparius) uz gelbéjimosi
valties kélimo kabliy;

- pagal komanda jjungti gervés varikli pakélimui ir pakelti gelbéjimosi valtj iki val¢iy denio;

- 18sukti kamscius i$ nutekéjimo angy;

- esant buitinybei uzvesti pritraukimo prietaisg ir juo pritraukti gelbéjimosi valtj prie laivo
borto joje likusiy Zzmoniy saugiam iSkélimui i$ valties;

- paskutinysis iSlipantis i$ valties uzdaro liuky dankcius siekiant iSvengti jy sugadinimo
valties kélimo metu;

- jei buvo uzvestas valties pritraukimo prie denio jrenginys, atleisti jj;

- gerve pakelti gelbéjimosi valtj iki padéties, kai valties lopariai pasieks stréliy nokus ir
susikabins su jais, po to, tesiant pakélima, gelbéjimosi valtj kartu su val¢iy keltuvo strélémis
pakelti iki vietos (tuo momentu suveikia galinis jungiklis gervés elektros variklio maitinimo
grandyje, ir variklis atsijungs);

- ant gervés veleno uzdéti rankena ir rankiniu biidu pritraukti gelbéjimosi valtj ant kilbloky,
po to nuimti rankeng ir padéti ja | nuolating jos buvimo vieta;

- sutvarkyti Stormtrapa, pastatyti lejerinj arba nuimamajj aptvara;

- uzfiksuoti valéiy keltuvy stréles, uzvesti ir prispausti talrepais valties prispaudimo lynus.

GELBEJIMOSI VALCIU PARUOSIMAS, NULEIDIMAS IR PLAUKIMAS JAIS NUO
LAIVO

Situacija gali buti tokia, kad kova uz laivo i§likima dar vyksta, o kai kurias valtis jau
pradéjo leisti ] vandenj. Tai visiSkai nereiSkia, kad kapitonas pamirSo paskelbti val¢iy pavojy arba
kazkas savavaliSkai nuleidzia gelbéjimosi priemones. Tokius iSankstinius veiksmus gali sukelti
gaisro pavojus valciy arba plausty buvimo vietose, laivo pakrypimas iki 15-20°, kai nuleisti valtis

jau nebejmanoma, arba kitos aplinkybés.
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Pav. 52 Gelbéjimosi valtys ( 2 kiekviename borte, valties talpumas yra 43 Zzmonés)

Pav. 53 Greitaeigis gelbéjimo kateris (skirtas gelbéti iSkritusiems uz borto zmonéms)

GELBEJIMOSI VALTIES NULEIDIMO INSTRUKCIJA

1. JSUKTI KAMST] ] VALTIES DUGNA.



204

2. JSODINTI ZMONES.

3. ATKABINTI VALTIES TVIRTINIMA.
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5. UZVESTI VARIKLI.
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AKUMULIATORIAI
Patikrinti ar jjungtas maitinimas i§ akumuliatoriy. (Po varikliy
gaubtais)
Akumuliatoriai yra jjungti. kai jjungimo rakto negalima

iStraukti.

Pastaba: Gali baiti naudojama tik viena akumuliatoriy grupé!

PRIES PALEIDZIANT VALTIES VARIKL]
2.1. Istatyti rakta ir pastatyti skydo jungiklj i darbing padétj
(isijungs lemputé)
2.2. Patikrinti ar atidargs kuro voztuvas.(paprastai voztuvas

visada atidarytas).
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2.3. Greicio kontroleris turi biiti neutralioje pozicijoje.
Valtyse Nr.1-2 rankena virSutinéje pozicijoje. Valtys Nr. 3-4 turi

atskirg valdyma.

GELBEJIMOSI VALTIES VARIKLIO
PALEIDIMAS

- Laikyti paleidimo rankené¢le padétyje 1/ pasildymas
10-30sek. (bus garsinis signalas).

- Pasukti paleidimo rankenéle j padét] 2/ start ir laikyti

kol variklis pasileis.
- Rankené¢le atleisti varikliui pasileidus (garsinis

signalas i$sijungs).

GELBEJIMOSI VALTIES VARIKLIO
SUSTABDYMAS

-. Greic¢io valdymo svirt] pastatyti | neutralig padét].

-. Nuspausti STOP mygtuka.

-. Atjungti prietaisy skydo maitinima.

Pastaba: kei¢iant eigos kryptj visada iSlaikyti pauze

12 0
¢

neutralioje valdymo svirties padétyje.

Valtyse3-4 visada sumazinti kuro padavimg (greicio

svirtis) prie§ perjungiant pavara.

7. PATRAUKTI DISTANCINIO VALDYMO RANKENA TIES GALINIU VALTIES
LIUKU IR LAIKYTI KOL VALTIS NUSILEIS IKI VANDENS
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(Leisti valtj galima ir atleidziant gervés stabdj Zr. pav. a ir b)
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Pav.airb

8. GELBEJIMOSI VALTIES ATKABINIMAS

(Zr. pav. air b)
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pav. a

DEMESIO: Prie§ nuleidziant valtj jsitinti, kad atkabinimo kabliai nepaZeisti, o atkabinimo/
prikabinimo mechanizmas yra teisingoje padétyje. Neteisingas naudojimas gali buti mirtinai

pavojingas!!!

1.Jsitikinti kad valtis pilnai nuleista ant vandens ir nuleidimo lynai yra nejtempti (laisvi).
2.Patikrinti ar hidrostatinio uzrakto sklastis (1) pasislinko j Zalig zona.

3.Apsauginj kaistj (2) pakelti ir laikyti pakeltoje padétyje. Patraukti atkabinimo rankeng (3), tam
kad jsitikinti jog apsauginis kaistis (2) islieka pakeltoje padétyje.

4 Patraukti atkabinimo rankeng (3) i padétj ,,Atidaryta” (OPEN). Abu kabliai atsikabina tuo paciu
metu.

5.Nuplaukite nuo laivo (pavojaus).
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pav. b
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9. AVARINIS GELBEJIMOSI VALTIES ATKABINIMAS.

Hidrostatinis uzraktas ne zalioje zonoje

DEMESIO
Si procediira turi bati atliekama tik esant ekstremaliai pavojingoms salygoms. Neteisingas

naudojimas gali buti mirtinai pavojingas!!!

RIZIKOS TVERTINIMAS: Jeigu nuleidziant gelbéjimosi valtj ji uzstrigo nepasiekus vandens,

atsakingas valties karininkas privalo nusprgsti ar atkabinti valtj avariniu btdu. Priimdamas

sprendimag jis turi atsizvelgti i tai, kad kabant val€iai aukStai vir§ vandens tokia operacija gali biiti

mirtinai pavojinga.

- Sudauzyti apsauginj stikla (6). Pakelti hidrostatinj uzrakta (1) j ,,ZALIA ZONA® ir laikyti.
Pakelti ir laikyti apsauginj kaistj (2).

- Pastumti atkabinimo rankeng (3) i padétj ,,ATIDARYTA“(OPEN). Abu valéiy kabliai

atsikabins tuo pat metu.

CLOSED
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Gali bti taip, kad laiva teks palikti esant dideliam bangavimui. Bangy keteroms sulyginti
naudojamas aliejus arba skysti gyvuliniai riebalai. Tam reikia, kad riebalai lietysi nedidele srove
uz borto per denio Spigata, pacioje patogiausioje vietoje, atsizvelgiant j laivo pasvirimg ir laivo
dreifo bei bangy kryptj (geriau i prieSvéjinés laivo borto pusés).

Jeigu valtis nuleidziama esant bangavimui, reikia tolygiai leidziant valties priekio ir
laivagalio forlynius(jei yra), prilaikyti valt] nuo sitibavimo. Jeigu laive yra pripuciami guminiai
maisai svorio tvirtinimui, juos reikia panaudoti kaip fender].

Esant bangavimui reikia pabandyti nuleisti valt] ant bangos pado ir valties tales atkabinti

kai valtis pakyla ant bangos.

10. ZMONIU JSODINIMAS | GELBEJIMOSI VALT]I

- pav. ais valciy denio;




214

pav. b -virvinémis kopéciomis

Ten, kur tai numatyta, jsodinama valties jrengimo vietoje.

Pirmiausia jsodinami vaikai ir moterys, seni ir ligoti zmong¢s, po to kiti keleiviai ir jgulos
nariai pagal aliarmy tvarkarastj.

Kad valtis nuplaukty nuo laivo borto, biitina:

- paleisti variklj;

- atkabinti tales.

- pasukti vairg ] kitg puse nuo laivo borto;

- jeigu aplinkybeés leidzia, atstumti valtj strypais su kabliais;
- pajudeti ir nuplaukti nuo laivo borto.

Siuolaikiniy gelbéjimosi valéiy variklius galima uzvesti prie$ nuleidZiant valtj j vandenj.
Valties variklj reikia uzvesti laikantis instrukcijos, kuri yra prie variklio valdymo pulto. Valties
varikliu reikia naudotis kaip galima maziau, ypac kai nuplaukiama nuo laivo borto, kai surenkami
esantys vandenyje Zmoneés, surenkamos ] vieng vieta gelbéjimosi priemonés. Gelbstint atviroje
juroje, pagrindinis uzdavinys — kuo ilgiau iSsilaikyti arCiau laivo Zuvimo vietos. Sprendimas

pasiekti krantg ir iSlipti ant jo priimamas tik tokiu atveju, kai yra didelé s€kmes galimybé.

GELBEJIMOSI VALCIU EKSPLOATACIJOS IR PRIEZIUROS REIKALAVIMAI

Gelb¢jimosi priemonés privalo turéti registro lipduka ir turi biiti tikrinamos ne reciau kaip
kartg i metus.

Laivo jgula privalo sekti val¢iy jrangos tvarkinguma, o taip pat jy nuleidimo ant vandens ir
pakélimo ant laivo jrangg. Gelbéjimosi valtys atviro tipo turi biiti jrengtos su tentais arba kitais

prietaisais, sauganciais zmones nuo blogo oro ir per daug aukStos (Zemos) temperatiros. Visi
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aprapinimo daiktai, i§skyrus atstimimo kablius, tvirtinami valties viduje. Negalima leisti kauptis
vandeniui valtyje; vandens iSleidimo i$ valties angas dugne reikia laikyti atviromis, kai valtis yra
laive.

Valtis reikia védinti sausomis saulétomis dienomis, o inventoriy pradziovinti. Apziiirint
valtis ypatingg démesj reikia atkreipti j korpuso vietas, esancias Salia kilbloky. Tanklaivio valtis
reikia periodiskai tikrinti jjungiant variklj, drékinimo sistema ir dziovinimo sistemg val€iai esant
vandenyje.

Valtyje su rankine pavara su sraigtu po kiekvieno jos pakélimo reikia patikrinti visg
pavarg, kelis kartus perjungiant reversing rankena, nes vanduo, susikaupes deidvudo vamzdyje ir
menciy sujungime, gali sukelti menciy prilipima prie stebulés, arba veleno prilipimg prie deidvudo
vamzdelio. Su stpuoklés rankenomis reikia elgtis atsargiai, nes jos pagamintos i§ vamzdeliy
plonomis sienomis, ir fiziSkai stiprus Zmogus gali sulenkti supuole arba net jg sulauzyti.

Rangauto, takelazo ir buriy tvirtuma reikia periodiskai tikrinti.

Ypatinga démesj reikia atkreipti ] maisto produkty ir vandens paruoSimg. NelieCiamos
produkty atsargos turi biiti saugomos cinkuotose ir uzlydytose dézése. Vandenj reikia keisti laiku
ir periodisSkai plauti bakus ar statin¢les vandeniui.

Kilblokai, naitovai ir val¢iy keltuvai turi Zymias tvirtumo atsargas, bet nesilaikant jy
techninio eksploatavimo taisykliy, jie gali neveikti val¢iy nuleidimo metu.

Kilbloko judancios dalys (atmetamos dalies kilpos arba fiksuojanti jranga, laikanti valties
kilj, linai ir kt.) turi bati gerai iSdéstytos ir suteptos. Valties naitovai, jy talrepai ir L tipo kabliai
turi biiti be rudziy, talrepy sraigto jraiza turi biiti sutepta ir be kirtavieciy. Lyny (naitovy)
Itempimas turi neleisti val¢iai klibéti ant kilbloky.

Valéiy keltuvus ir kabamyjy keltuvy blokus reikia sutepti ir periodiskai i§judinti. Ziema
rekomenduojama naudoti atsparius SalCiui tepalus ir neleisti susidaryti ledui ant uZsivercianciyjy
arba gravitaciniy val€iy keltuvy dantyty ploksteliy, sektoriaus, Sarnyry ir kity judanciy daliy ir
sujungimy. Ypatingg démes] reikia kreipti ] Stormtrapy, Skenteliy su musingais ir jy tvirtinimo
prie val¢iy keltuvy topriky biikle, sudedant juos  gelbéjimosi valtis taip, kad jy nuleidimo metu
auk3c¢iau iSvardintos detalés neuzsikabinty uz valties ar jy apriipinimo daikty.

Gelb¢jimosi jrangg reikia laikyti nuolat paruoStus naudojimui, dél ko bitina atlikti:

- jgulos nariai, kuriems leista aptarnauti gelbé&jimosi valciy gerves ir valciy keltuvus, turi
1Snagrinéti ir laikytis aptarnavimo instrukeijy;

- pries kiekvieng reisa, o véliau nuolat, bet ne reciau kaip 1 karta per savaite, biitina tikrinti
gelbéjimosi valciy plaukiojimo tvirtinimy tvarkinguma;

- laivo palikimo mokymy metu atlikti maziausiai vienos gelbéjimosi valties dalinj nuleidimag

po visy reikalingy jos nuleidimui darby jvykdymo;
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Pagal eksploatacijos instrukcijy reikalavimus laivo jgulos atsakingi asmenys turi nuolat
atlikti valCiy keltuvy ir nuleidimo — pakélimo jrangos periodiskg apzitrg ir reglamento
patikrinimus.

Kasdienés apziiiros metu biitina:

- apzitireti valCiy keltuvus, takelazg ir jsitikinti jy tvarkingumu ir komplektacija;

- pasalinti neSvarumus, drégme, korozija nuo atviry nedazyty daliy ir atnaujinti jy sutepima;

- pasalinti pasalinius daiktus, esancius arti valCiy keltuvy ir trukdancius jy darbui bei
aptarnavimui.

Savaitinés apzitiros metu biitina:

- atlikti kasdien¢ apziiirg, o taip pat patikrinti visy besitrinanciy ir besisukanciy detaliy
sutepima;

- patikrinti valCiy keltuvy stréliy ir gelb¢jimosi val€iy standartinéje (plaukiojimo) padétyje
tvirtinimus.

Meénesinés apzitiros metu biitina:

- atlikti savaitine apzitira;

- patikrinti val¢iy keltuvy ir val¢iy gerviy varZtiniy sujungimy tvarkingumga bei patikimuma;

- apziuréti valciy keltuvus tikslu aptikti juose defektus;

- apziuréti valciy keltuvy detaliy nudazyma, o vietas su pazeistu nudazymu nuvalyti,
uzgruntuoti ir nudaZzyti;

- sutepti atramos ratuky asis, pakabas, strélés Skyvus ir staninas, staninos bligna, priekinj ir
galinj Sarnyrg, nuvedimo blokus, stréliy zygio padétyje tvirtinimo stoporus, o taip pat plieninius
lynus, teprikus ir suverzimus. Sutepti purSkiant arba sukant tepalinés gaubtukus iki tepalo
pasirodymo tarpeliuose. Esant butinumui j gaubtukines tepalines jpilama tepalo. Metaliniai lynai
sutepami teptuku. Plieniniai lynai turi biiti be paSiauSimy ir ,,eziuky®, visos lyny jungtys turi biiti
tvarkingos.

- patikrinti val¢iy keltuvy darbg iSvertimo, nuleidimo ant vandens, gelbé&jimosi valties
uzvertimo metu, jei ménesio bégyje nebuvo atliktos pakélimo — nuleidimo operacijos.

Ziemos metu biitina nuolat nuo gelbéjimosi valties jrangos $alinti sniegg ir leda. Siekiant
1Svengti apledé¢jimo valciy keltuvy Sarnyrus, pakaby vertikalias auseles ir judrias dalis gausiai
sutepti.

Asmuo, atsakingas uz darby saugos reikalavimy, naudojant laivo gelbéjimosi valtis,
laikymasi, yra skiriamas gelb¢jimosi valties vadas, kurj skiria laivo kapitonas. Jgulos nariams,
neturintiems reikalingy ziniy ir praktiniy jgiidziy, neleidziama savarankiskai atlikti gelbéjimosi

val¢iy nuleidimo — pakélimo darby.
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Gelbéjimosi valties nuleidimo ar pakélimo metu visi jgulos nariai uzima vietas pagal
aliarmo tvarkarastj ir atlieka savo pareigas.

Teisingo ir saugaus darbo su kolektyvinémis gelbéjimosi priemonémis jgiidziai gaunami
specialiy mokymy ir val¢iy praktiky metu, kuriy tikslas supazindinti laivo jgulg su gelb¢jimosi
priemoniy nuleidimo ir naudojimo esant skirtingoms sglygoms taisyklémis. Tokie uZzsiémimai
pravedami pasakojimy, paaiskinimy, parodymy arba kovos uz zmoniy gyvybe jiroje elementy
tobulinimo pavidalu. Uzsiémimy vieta gali biiti patalpos arba denis $alia gelbéjimosi valties, arba

Salia valciy keltuvy.

DARBAS SU VAIRAVIMO MECHANIZMAIS

Kiekvienas laivas turi turéti pagrinding ir atsarging pavara, o jei jos abi jrengtos Zemiau
vaterlinijos — ir avaring pavarg vir§ pagrindinio denio, jos visos turi veikti nepriklausomai viena
nuo Kitos. Pagrindiné ir atsarginé pavaros gali turéti ir bendras dalis.

Laivo vairas, valdomas pagrindiné pavara, laivui judant pilna eiga pirmyn, turi i§ 35° vieno
borto buti pasukamas j 35° kito borto ne ilgiau kaip per 28 sek; valdomas atsarginé pavara, laivui
judant 0,5 maksimalios eigos, bet nemaziau kaip 7 mazgy greiciu, nuo 15° vieno iki 15° kito borto
—ne ilgiau kaip per 60 s¢k; avarine pavara — judant 4 mazgy greiciu, turi buiti galima persukti vairg
nuo borto iki kito borto.

Perjungti pagrinding pavarg j atsarging neturi uztrukti ilgiau kaip 2 min., o | avaring —
neilgiau kaip 5 min.

Vairavimo jranga turi turéti ribotuvus, neleidziancius pasukti vairo daugiau kaip 36
mechanizmy ir jrangos eksploatacijos taisykly*.

Ruosiantis iSplaukti vairavimo jranga iSbandoma vairo pasukimais. Tuomet tikrinama:
aksiometry parodymy tikslumas (vairo padéties parodyme paklaida ne didesné nei 1 laipsnis),
vairo pasukimo nuo borto j bortg lengvumas, laikas vairui persukti pagrindine ir atsargine pavara,
normalus valdymo sistema ribotuvy veikimas.

Apziiirint atsarging pavara, patikrinami ir reikalingi perjungimui instrumentai.

Plaukiojimo metu vairavimo jranga turi biiti apZitrima kiekvieng vachta. Pereinant nuo
pagrindinés ] atsarging pavarg bitina: uzverzti vairo stabdj; sukti atsargine pavarg tuscia eiga tol,
kol vairo ir pavaros padétys sutaps; suderinti aksiometro parodymus.

Laiva dokuojant vairavimo jrangg apziiri laivo administracija ir Registro inspektorius.

Laivas neiSleidziamas ] jura, jei: vairo persukimo laikas ilgesnis nei reikalauja taieyklés; vairas
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pilnai nepasisuka; baleris susuktas didesniu nei 5° kampu; nesuderinti aksiometrai; netvarkinga

atsarginé pavara.
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8 mokymo elementas. Darbas su val¢iy nuleidimo ir vairavimo mechanizmais AB ,, DFDS

Seaways” kompanijos M / | ,,Regina Seaways” (M /| ,,Victorija Seaways”) laivuose.

8.1. VALCIU NULEIDIMO IR VAIRAVIMO MECHANIZMU PRIEZIUROS
INSTRUKCIJOS

DARBAS SU VALCIU NULEIDIMO MECHANIZMAIS
Ziiiréti 201-203 pusl.
TVIRTINU:
Kapitonas j/k ,, VICTORIA

SEAWAY S“
2012-04-04

3-T1-244 -202

Greitaeigés gelbéjimo valties(FRB) nuleidimo

INSTRUKCIJA
r/"- i 3
A G 7 f N
e .f \'u
,-4:':';.- -::: ::}:::\_ \\

o
e /f.: = ‘% Distancinio strélés iSvertimo uzborto
{ \l} 1 ir nuleidimo rankenélés
1

FRB tvirtinimo dirzai

Valties kilblokai
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1. Patikrinti ar nenuspaustas STOP mygtukas ant
hidraulikos valdymo bloko;

2. Patikrinti ar yra elektros maitinimas valdymo
bloke ,, CONTROL VOLTAGE*® (Sviecia baltas
indikatorius);

3. Paspausti Zalia mygtukg ,, WINCH ON/OFF*;
4. Tlaipinti gelbéjimo jgula i valtj;

5. Atjungti akumuliatoriy jkrovimo kabelj;

6. Atlaisvinti tvirtinimo dirZus (Soniniai valties
kilblokai nusileis, valtis bus paruosta nuleidimui);
7. Po sédyne jjungti valties elektros maitinimg;
8. Susésti valtyje vienodai paskirstant svorj;

9. Valdymo poste pastumti keltumo iSvertimo
rankenéle j pozicija ,,ARM OUT* iSversti valtj uz
borto (priklausomai nuo to kiek stipriai rankenélé
pastumiama valtis uZ borto iSsivers léciau arba

greiciau);

10. Kad nuleisti valti, valdymo poste pastumti valties
nuleidimo rankené¢le¢ j pozicija ,, LOWERING*
(priklausomai nuo to kiek stipriai rankenélé
pastumiama, valtis leisis grei¢iau arba léfiau);

11. JEI LEIDZIANT VALT] LAIVAS TURI EIGA
VALTIES PRIEKYJE BUTINAI TURI BUTI
PRITVIRTINTAS FALLINIS, KAD ISVENGTI
VALTIES APSIVERTIMO, KAI JI PASIEKS

VANDENI.

‘B
CONTROL VOLTAGE

AL

ARM OUT Q-

'-.‘_V
ARI\XA IN -6)

! 1 ™ LOWERING

P

HOISTING
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//T;\\T\ VALTIES KELTUVAS

\LAIVO DENIS
\VALTIES NULEIDIMO LYNAS

12. UzZvesti valties variklj, eiga susilyginti su
laivo greiciu;
13. IStraukti apsauginj kablio atidavimo

fiksatoriy;

14. Patraukti distancinj kablio atkabinimo

ranken¢le, atkabinti kablj;

Fallinio atkabini

15. Padidinti valties eiga, atkabinti fallinj, rankendlé

nuplaukti nuo laivo

Valties pakélimas:

1. Uztvirtinti falinj;

2. Uzkabinti kablj;

3. Istatyti kablio atidavimo fiksatoriy;

4. Pakelti valtj, patraukiant pakélimo ranken¢le i pozicijg ,,HOISTING®, esant bangavimui, kad
iSvengti perkrovy varikliui, dinaminiy smigiy keltuvui ir trosui bitina jjungti ,,WAVE
COMPENSATION®, panaikinti troso laisvuma dél bangavimo ir tada kelti valtj;

5. Uzversti valties keltuva j laiva patraukiant rankené¢le ,,ARM IN*“
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6. ISlaipinti jgula, uztvirtinti valtj.

Niekas $ioje instrukcijoje negali apriboti kapitono teisés neatidéliotinai daryti pakeitimus
esamose procediirose ir imtis biitiny veiksmy norint iSvengti pavojaus, atsizvelgiant | konkrecias

salygas ir atvejy aplinkybes.

Instrukcijg sudaré:

VKP

GELBEJIMOSI VALCIU EKSPLOATACIJOS IR PRIEZIUROS REIKALAVIMALI

Ziiiréti 215-218 pusl.

DARBAS SU VAIRAVIMO MECHANIZMAIS

Kiekvienas laivas turi turéti pagrindiné ir atsarging pavarg, o jei jos abi jrengtos zemiau
vaterlinijos — ir avaring pavarg vir$ pagrindinio denio, jos visos turi veikti nepriklausomai viena
nuo kitos. Pagrinding ir atsarginé pavaros gali turéti ir bendras dalis.

Laivo vairas, valdomas pagrindiné pavara, laivui judant pilna eiga pirmyn, turi i§ 35° vieno
borto buti pasukamas j 35° kito borto ne ilgiau kaip per 28 sek; valdomas atsarginé pavara, laivui
judant 0,5 maksimalios eigos, bet nemaziau kaip 7 mazgy grei¢iu, nuo 15° vieno iki 15° kito borto
—ne ilgiau kaip per 60 s¢k; avarine pavara — judant 4 mazgy greiciu, turi biiti galima persukti vairg
nuo borto iki kito borto.

Perjungti pagrinding pavarg ] atsarging neturi uZtrukti ilgiau kaip 2 min., o | avaring —
neilgiau kaip 5 min.

Vairavimo jranga turi turéti ribotuvus, neleidziancius pasukti vairo daugiau kaip 36
mechanizmy ir jrangos eksploatacijos taisykly®.

Ruosiantis iSplaukti vairavimo jranga iSbandoma vairo pasukimais. Tuomet tikrinama:
aksiometry parodymy tikslumas (vairo padéties parodyme paklaida ne didesné nei 1 laipsnis),
vairo pasukimo nuo borto  bortg lengvumas, laikas vairui persukti pagrindine ir atsargine pavara,
normalus valdymo sistema ribotuvy veikimas.

Apzilirint atsarging pavarg, patikrinami ir reikalingi perjungimui instrumentai.

Plaukiojimo metu vairavimo jranga turi buti apziiirima kiekvieng vachta. Pereinant nuo
pagrindinés ] atsarging pavarg biitina: uzverzti vairo stabdj; sukti atsarging pavarg tuscia eiga tol,

kol vairo ir pavaros padétys sutaps; suderinti aksiometro parodymus.
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Laiva dokuojant vairavimo jrangg apziiiri laivo administracija ir Registro inspektorius.
Laivas neiSleidziamas | jura, jei: vairo persukimo laikas ilgesnis nei reikalauja taieyklés; vairas
pilnai nepasisuka; baleris susuktas didesniu nei 5° kampu; nesuderinti aksiometrai; netvarkinga

atsarginé pavara.
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9 mokymo elementas. Savarankiska uzduotis.

9.1. UZDUOTIES APRASYMAS.

UZDUOTIES APRASYMAS

Inkaro, valties nuleidimo, Svartavimo, vairavimo jrenginio paruosSimo darbui ir

savarankiSkas darbas su mechanizmais.

1.Tikslas gebéti atlikti inkaro, valties nuleidimo , Svartavimo, vairavimo jrenginio paruo$imo
darbui ir savarankiskai dirbti su mechanizmais.

2. Uzduociai atlikti reikalingi inkaro, valties nuleidimo , §vartavimo, vairavimo mechanizmai.

3. UZduotis atlickama vadovaujantis inkaro, valties nuleidimo , §vartavimo, vairavimo jrenginio

paruosSimo AB ,,DFDS Seaways“laivuose instrukcijomis.

SAVARANKISKOS UZDUOTIES ATLIKIMO VERTINIMO KRITERIJAI

Eil.Nr. SavarankiSka uZduotis Iskaityta | Nejskatyta

1. 1) Savarankiskai atlikti inkaro
mechanizmo paruo§ima darbui;
2) Savarankiskas darbas su inkaro

mechanizmu.

2. 1) Savarankiskai atlikti Svartavimo
mechanizmo paruos$ima darbui;
2) Savarankiskas darbas su $vartavimo

mechanizmu

3. 1) Savarankiskai atlikti valties nuleidimo
mechanizmo paruo$img darbui;
2) Savarankiskas darbas su valties

nuleidimo mechanizmu

4. 1) Savarankiskai atlikti vairavimo
mechanizmo paruosimg darbui;
2) SavarankiSkas darbas su vairavimo

mechanizmu.
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