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MODULIS B.1.1. MOKYMO VAIRUOTI EKSTREMALIOMIS SALYGOMIS
TECHNOLOGNIU PROCESU ORGANIZAVIMAS

1 MOKYMO ELEMENTAS. VAIRAVIMO EKTREMALIOMIS SALYGOMIS MOKYMO
ORGANIZAVIMAS JMONEIJE SIA ,,BALTIC RING 333%, LATVIJA

1.1. Imonés interneto svetainé

http://www.333.1v/

2 MOKYMO ELEMENTAS. VAIRAVIMO EKTREMALIOMIS SALYGOMIS MOKYMO
ORGANIZAVIMAS IMONEJE DRIVING CAMP PACHURTH, AUSTRIJA

2.1. Informaciné medZziaga apie jmone.

Susipazinimas su jmone Driving Camp Pachfurth, jos teikiamy paslaugy asortimentu,
rinkodara, mokymui naudojama jranga, techninés prieZiiiros technologiniais standartais, darbo
organizavimu, pagrindinémis technologinémis operacijomis, kokybés kontrolés sistema,

kompiuterinémis programomis, naujai priimty darbuotojy adaptacija.

DRIVING CAMP

PACHFURTEH

Imoné Driving Camp Pachfurth, Austrija

"You will experience emotions you never expected to exist!"

,,Patirsite tokias emocijas, kuriy net nesitikéjote!*



http://www.333.lv/
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Driving Camp Pachfurth (1 pav.*) yra didZiausias ir moderniausias aukstyjy technologijy

saugaus vairavimo centras Europoje.

A ‘Halls,'Rooms & Rest;dra}f ' J - | Cross-Segway
1 B {On-Road el G Modellba
7 C_0ffiRoad ' Paiitball
D Quad ) . S 1 )Go-Kart
E Jet=Ski % Rt AL _ Diner & Bar

1 pav. Driving Camp Pachfurth planas

A. Koridoriai, kambariai ir restoranai. B. Kelias — stabdymo zona. C. Bekelé. D. Keturraciai. E.
Vandens slidés. F. Hibridinis segvéjus. G. Nuotolinio valdymo modeliy trasa. H. Dazasvydis. |.

Kartingai. J. Uzkandiné, baras.

10 ha zemes plote jrengtas jspiidingas ir modernus autodromas su slidZios dangos elementais,
skirtais motocikly, lengvyjy ir krovininiy automobiliy, autobusy ir specialiyjy transporto priemoniy
vairuotojy mokymui, vairavimo bekele poligonas (3 pav.), viena i§ didZiausiy Austrijoje kartingy

lenktyniy trasa (4 pav.), riedziy trasa, didziulis eZeras, skirtas vandens motociklininkams (5 pav.).
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Nuo atidarymo 2003 metais Driving Camp Pachfurth komanda organizuoja jvairius renginius

(automobiliy ir produkty pristatymus, renginius jmonéms), vairuotojy ir vairuotojy mokytojy teorinj

ir praktinj ekstemalaus vairavimo mokyma, specialiyjy transporto priemoniy vairuotojy mokymus.
Vairuotojy mokymui naudojamios $ios mokymo trasos:

. Pusrarlis sa slidZia danga
Dinaming staldymoe zona su puolatne slvdime trasa lengviesiams autoioobiliams
. Bekelés (rasa

- Dinaming staladymoe zona su puolatdoe slvdimo trasa
krovipiniams awtomobiliaing it aatobusams
 Daugiatunkeing trasa

LT % puakalnd su T formaos posokin

L b L e

th

BS =)

- Delotowilelin inday moky mir trasa
- Trekelés trasa (lalnui)

]

4, Stabdvipo trasa su skirdoZe
suldbimo paviréiais

1011, Administracines v imekymo patalpos

12 Silali {12 %) nuokalué su positkin 100 Moter
13. Vagiaviino slapiu pavirgini (alovaplapingo) trasa

2 pav. Mokymo trasos

3 pav. Vairavimo bekele poligonas 4 pav. Kartingy lenktyniy trasa
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5 pav. Vandens sporto ezeras

Vairuotojy mokymo trasos jmong¢jé Driving Camp Pachfurth:

6 pav. Pusrutulis su slidzia danga

7 pav. Dinaminé stabdymo zona su nuolatine slydimo trasa lengviesiams automobiliams
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DRIVING CAMP

PACHFURTH

9 pav. Dinaminé stabdymo zona su nuolatine slydimo trasa krovininiams automobiliams ir autobusams

10 pav. Daugiafunkciné trasa specialiyjy transporto priemoniy vairuotojy mokymui
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11 pav. 7 % nuokalné su ,, U* formos posiikiu

12 pav. Motociklininky mokymo trasa

13 pav. Bekelés trasa (kalnai)
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14 pav. Stabdymo trasa su skirtingo sukibimo pavirsiais

DRIVING CAMP DRIVING CAMP

uuuuuuuuuuuuuuuuuu

I

16 pav. Stati (12 %) nuokalné su posiikiu

10
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17 pav. Vandens kliuciy trasa

Trasose, su dirbtine slidzia danga, jrengta:
- patentuoti mazos trinties pavirsiai;
- kompiuteriu valdomi vandens fontanai;
- hidrauliniés dinaminés plokstés, skirtos jvairioms transporto priemonéms;
- grei¢io matavimo ir rodymo sistema;

- valdymo konteineriai instruktoriams.

SusipaZinimas su vairuotoju mokymo autodromuose metodika ir mokomosiomis transporto

priemonémis.

Vairuotojy mokymo metu atlickama: stabdymo skirtingose vaziavimo situacijose, stabdymo
postikiuose, nevaldomo automobilio stabilizavimo, slalomo, stabdymo ant slidzios dangos, avarinio
stabdymo vaziuojant dideliu grei¢iu, automobilio valdymo atsiradus Soniniam slydimui, vandens
kliy¢iy jveikimo, stabdymo vaziuojant nuokalne, slidziy postkiy jveikimo ir ekovairavimo pratimai.

Jauni ir net labiausiai patyre vairuotojai gali susipazinti su ekstremaliomis eismo situacijomis
ir iSmokti tinkamai suvaldyti transporto prieming. Visa tai vyksta sukuriant tikroviSka situacija,
galinCia susidaryti kelyje. Dél to, kad vaziuojama nedideliu greiciu (30-35 km/h), tai atlikti yra
saugu.

Prie§ atlickant praktinio vairavimo pratimus, vairuotojai iSklauso trumpg teorijos kursg apie
vilkiko be priekabos, su priekaba, su puspriekabe, autocisternos, autobuso jud¢jimo ir stabdymo

principus, naudojimasi papildomomis stabdymo sistemomis, stabdymag nuokalnése, darbinio

11
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stabdZzio ir papildomy stabdymo sistemy naudojima, stabdyma varikliu, ABS, ESP ir kity saugaus
vairavimo pagalbiniy sistemy veikimg stabdant ir vaziuojant posiikyje. Primenama kroviniy
tvirtinimo, keleiviy ir kroviniy saugaus vezimo taisyklés. Vairuotojai instruktuojami kokie ir kaip
bus atliekami vairavimo pratimai, instruktuojami apie darby saugg. Grieztai apibréziamos transporto
judéjimo kryptys. Vairavimo pradzioje patikrinamas ar taisyklingai atsisédima uz vairo.
Vairavimo mokymui naudojamos naujos SiuolaikiSkos mokomosios transporto priemonés (18

- 20 pav).

19 pav. Mokomasis autobusas

20 pav.Autocisterna
12
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Vairuotojai, turintys teis¢ vairuoti, pratimus atliecka savarankiSkai, su savo (jmonés)
automobiliu. Vairavimo instruktorius vairuotojui nurodymus duoda i$ instruktoriaus konteinerio
radijo rysiu. Besimokantys vairuoti pratimus atlicka su mokomuoju automobiliu, Salia sédint
instruktoriui.

Pratimas atliekamas 2-3 kartus. Pastabas ar patarimus vairuotojas gauna radijo rySiu. Esant
reikalui vairavimas sustabdomas ir vairuotojas su instruktoriumi bendrauja betarpiSkai valdymo
konteineryje ar prie automobilio. [vykdzius uzduotj, vyksta pasiekimy aptarimas. Tokiu principu
atliekami visi pratimai.

Kartu su pasaulio saugaus vairavimo centry plétros rinkos lydere "Technische
Hydraulikgerdate GmbH", Driving Camp komanda garantuoja, kad kiekvienas zmogus suzinos ir
patirs kiek svarbus yra saugaus vairavimo mokymas.

Imonés vadovas Christian Thiesen maloniai kviecia atvykti | autodroma Driving Camp

Pachfurth.

Welcome to the Driving Camp Pachfurth!

"You will experience emotions you never expected to exist!"

Between the "Twin Cities" Vienna and Bratislava the technically most
advanced and one of the largest driving safety centres in the whole of
Europe is waiting for you.

Our highly professional and widely experienced team offers you all
aspects of active driving events:

« Training for beginners and experts on cars, motorcycles and trucks
« Fun training for adventurers in sports cars, off-roaders and go-carts
« Industrial product promotion - for manufacturers and dealers

'I:,he promised emotions can be only experienced during a personal visit o - )

at our| Driving Camp, to which I sincerely would like to invite you! ,, Patirsite emocijas, koqu
(P f\ e e e . LT}
VWL nesitikéjote, kad egzistuoja
Wl vl —

Chiristian Thiesen

General Manager

Kita mokymo medZiaga pateikiama atliekant mokymus jmonéje.

»Sveiki atvyke | Driving Camp Pachfurth.

,Patirsite tokias emocijas, kuriy net nesitikéjote!*

Tarp dviejy ,,miesty dvyniy“ Vienos ir Bratislavos, labiausiai technologiskai patrauklus ir
saugiausias vairavimo centras visoje Europoje laukia taves.

Misy aukstos kvalifikacijos ir ilgos patirties komanda siiilo Jums visas aktyvaus vairavimo

galimybes:

13
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o Mokymai automobiliais, motociklais ir sunkvezimiais pradedantiesiems ir
specialistams;

o Linksmi pramoginiai mokymai sportiniais automobiliais, visureigiais, kartingais;

o Pramoniné produkty reklama gamintojams ir prekiautojams.

Pazadétos emocijos gali biiti patirtos tik asmeniskai atvykus j Driving Camp, j kurj noréciau

Jus nuosirdziai pakviesti.*

2.2. Autodromo interneto svetainé

http://www.drivingcamp.info/pachfurth/index.php?lang=en

* nuotraukos Driving Camp Pachfurth ir autoriaus.

3 MOKYMO ELEMENTAS. SPECIALI JRANGA, NAUDOJAMA AUTODROMUOSE SU
SLIDZIA DANGA. IMONE TH TECHNISCHE HYDRAULIK PLANUNGS-UND
ERRICHTUNGS GMBH, AUSTRIJA

3.1. Susipazinimas su jmone, jos teikiamy paslaugy asortimentu, gaminama jranga, techninés

prieZziuros technologiniais standartais, darbo organizavimu, kokybés kontrolés sistema

7_[-_/ Technische Hvdraulik

Imoné TH Technische Hydraulik Planungs- und Errichtungs GmbH, Austrija

14
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We ane #he SEde Mackine Company

Imon¢ TH Technische Hydraulik Planungs, gaminati jvairig hidrauling jranga, jkurta prie§ 50
m. Siuo metu jmoné yra pasaulio saugaus vairavimo centry plétros rinkos lyderé. 1989 m. jmoné
Technische Hydraulik pradéjo vairuotojy mokymo jrangos autodromams kiirimg ir gamybg. Pirmas
gaminys — pasukamas diskas, sukeliantis lengvyjy automobiliy galinés aSies Soninj slydimg (25
pav.*). Labai greitai TH suprato, kokia jranga yra biitina, norint sukurti vairuotojo mokymo centra.
Svarbiausia buvo sukurti danga, kuri bty slidi visais mety laikais. Taip buvo sukurta unikali ir
labai efektyvi plastikiné danga ir purkStuvy sistema (22 pav). Purks$tuvy pagalba plastikinés dangos
pavirSius yra drékinamas ir tampa labai slidus. Sekantis iSradimas — vandens fontanai, imituojantys
kliut; (23 pav). Déka jy buvo sukurtas saugaus susidirimo su klititimi efektas. Vanduo, purSkiamas
ant slidzios dangos per purkstukus nuteka atgal j rezervuarg. Taip buvo sukurta uzdara vandens
iStekliy valdymo sistema, leidzianti sumazinti iSlaidas ir sutaupyti laikg. Véliau buvo sukurti
instruktoriy konteineriai, sukomplektuoti reikiama elektros ir kompiuterine jranga, reikalinga
slidzios dangos trasy valdymui (27 - 29 pav). ISplétus gaminiy asortimentg, buvo sukurtos
hidraulinés dinaminés plokstés sunkiasvoriams sunkvezimiams, autobusams (26 pav.) ir
motociklams. Siuo metu kuriamos dinaminés plokstés, kurios turés platesnes panaudojimo
galimybes. Patirtis jrengiant vir§ 65 vairuotojy mokymo centry Europoje ir 1 Jungtinése Amerikos
valstijose, imonei Technische Hydraulik leidzia atlikti visus autodromo projektavimo, reikalingos
Jrangos gamybos, sumontavimo, paleidimo darbus. Imonés specialistai apmoko instruktorius

taisyklingai eksploatuoti autodromo jranga.
SusipaZinimas su specialia jranga, naudojama autodromuose su slidZia danga.

Speciali jranga, naudojama ekstremalaus vairavimo mokymui skirtose trasose (dinaming
stabdymo zona su nuolatine slydimo trasa, pusrutulis su slidzia danga, nuokalné (jkalné) su ,,U*
formos posiikiu nuokalnés pabaigoje) ir trumpas jy apraSymas:

1. mazo sukibimo, pagaminta dervos pagrindu, danga (21 pav.). Sukibimo koeficientas, esant
$lapiam pavir§iui 0,25. Si baltos spalvos danga uZzliejama ant asfalto ir ja suslapinus gaunamas
slidus pavirsius. Salia uzliejama 1 m. plo¢io pilka danga, kurios sukibimo koeficientas yra didesnis
(0,3). Salia daromas tokos pat dangos ,,zebras®. Tai daroma tam, kad automobiliui slystant, biity

palaipsniui sumazinamas greitis ir automobilis neiSslysty i§ trasos riby;

15
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21 pav. Mazo sukibimo danga

2. Sildomas vandens purkStukas (22 pav.). Purk$tukas skirtas suSlapinti mazo sukibimo
dangos pavirS$iy ir surinkti iSpurkSta vandeny, kuris nutka i vandens rezervuara. PurkStuko

purskiamo vandens atstumas iki 8 m. PurkStukas dél elektrinio $ildymo, gali veikti iki -10 C°;

22 pav. Vandens purkstukai

3. vandens fontanai, skirti imituoti klititj (23 pav.). PurSkiamo vandens aukstis iki 3 m;

16
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23 pav. Vandens kliiitys

4. poZeminis vandens rezervuaras su auks$to slégio siurbliais ir vandens filtrais. Rezervuare
turi biiti pakankamas vandens kiekis, reikalingas slidzios dangos drékinimui ir fontany normaliam
veikimui. ISpurkstas vanduo per surinkimo kanalus ir purkStukus grézta j rezervuara;

5. vaziavimo grei¢io matavimo ir rodymo jranga (24 pav.). Vairuotojas ir instruktorius mato

kokiu grei¢iu yra vaziuojama;

24 pav. Greicio matavimo ir rodymo jranga

6. 6,0 m skersmens pasukamas diskas (25 pav.), skirtas lengvyjy automobiliy galinei aSiai
pastumti | kair¢ ar j deSing, sukuriant automobilio galo Sonininj slydimg. Postimio kryptj ir

stipruma, i§ valdymo konteinerio, gali keisti instruktorius;
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25 pav. Pasukamas diskas

7. dinaminé ploksté (26 pav.), skirtas krovininiy automobiliy ir autobusy galinei aSiai
pastumti j kairg ar j deSine, sukuriant automobilio galinés asies Sonininj slydimg. Postimio kryptis

ir stiprumas valdomas i$ valdymo konteinerio.

26 pav. Dinaminé ploksté
3. Susipazinimas su valdymo konteinerio jranga ir jos naudojimosi tvarka.
Vairavimo instruktoriaus valdymo konteineris (27 - 28 pav.). Dydis 6 x 2,2 m, su
panoraminiais langais, autonominiu elektriniu Sildymu ir oro kondencionavimu. Jame sumontuoti
jranga, leidzianti valdyti ir kontroliuoti trasy jranga (dinaming plokste, vandens purkstukus,

fontanus, vandens siurbliy darbg), bei sekti vandens lygj rezervuare ir iSpompuoti jo pertekliy (29 ir
30 pav.);
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27 pav. Valdymo konteineris

28 pav. Valdymo konteinerio vidus
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29 pav. Valdymo jranga

Kita mokymo medziaga pateikiama atliekant mokymus jmonéje.

Welcome to “Technische Hydraulik*“

Driver training must be so efficient as possible
and therefore the simulation of critical situation
must be very realistic. Our goal is to support
clients and instructors with the best possible
equipment. As the inventor of slide machines
and other equipment for training centres we
plan, supply and built turn-key such centres. In
more than 65 centres in Europe you will find our
technique, modules and know how. We bring
your ideas to the reality.

btti maksimaliai

Vairuotojy mokymas turi

,JUSU NORUS
MES PAVERCIAME TIKROVE “
Helmut Waldbauer
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veiksmingas, todél ekstremalios situacijos
suklirimas turi buti artimas realiai situacijai.
Misy tikslas yra pateikti  klientams ir
instruktoriams geriausig jmanoma jrangg. Kaip
dinaminiy masSiny ir kitos jrangos mokymo
centrams isradéjas, mes projektuojame, tiekiame
ir pilnai jrengiame tokius centrus. Daugiau nei
65 Europos centruose rasite misy technika,
modulius ir Zinias. Jisy norus mes paveréiame

tikrove.

3.2. Imonés interneto svetainé

http://www.technischehydraulik.at/pages de/products.htm

[&] http: o technischehydrauik. atjpages_de/products bt -

view  Favorites  Tools  Help

‘ 5% 2 Keliytransporto vairuotajy .. 2 Keliytransporta vairuokoil ... Profesinio mokyma kakybes ... & | Lietuvas keliy policiios tarny... € | Listuvas kel

 Hydraulic | |

zwischen 2 Fahrzeugen unter 30 Sekunden liegt (andere Produkte
benctigen dafur bis zu 2 Minuten) - Thre Kunden werden dies zu schatzen
wissen,

Details
We are e Sbide Mackine Comprny

Anlagensteuerung

Durch die Vielzahl an gelieferten Pisten und Anlagen haben wir einen
Standard entwickelt der einen praxisorientierten und storungsfreien Ablauf
der Trainings gewdhrleistet. Zudem konnen selbst Ubungsprogramme
kreiert und auch mit anderen Trainingsplatzen ausgetauscht werden. Wir
verwenden ausschlieBlich erprobte, auf dem Markt etablierte Komponenten -
sowohl fur die Hydraulik als auch fur die Elektrik/Elektronik. Software-
updates halten die Steuerungen immer auf dem letzten Stand.

Details

Bewdsserung

Druckwasseranschluss und Wasserrucklauf in
einem Gerat. :
Die naturlichste und gleichzeitig effektivste
Methode eine Fahrbahnoberflache mit einem
gleichm&Bigen Wasserfim wie bei Regen zu
versehen, so wie es auch im t3glichen Leben
vorkommt.

* nuotraukos TH Technische Hydraulik Planungs ir autoriaus.

4 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYTOJO ATASKAITA

4.1. Reikalavimai ataskaitai
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1. Paslaugy asortimentas teikiamas jmonése Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring 333, TH
Technische Hydraulik Planungs (aprasyti).
2. Paslaugy teikimo organizavimas jmonése Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring 333 (aprasyti).
3. Imonése Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring 333 mokymui naudojama jranga (aprasyti).
4. Techninés priezitros technologiniai standartai, naudojami jmonése Driving Camp Pachfurth,
Baltic Ring 333, TH Technische Hydraulik Planungs (aprasyti).
5. Pagrindinés technologinés operacijos naudojamos jmonése Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring
333 (aprasyti).
6. Technologiniy procesy kokybés kontrolés sistemos ypatumai jmonése Driving Camp Pachfurth,
Baltic Ring 333 (aprasyti).
7. Imoniy Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring 333, TH Technische Hydraulik Planungs
reikalavimai darbuotojy kvalifikacijai, naujy darbuotojy paieska ir atranka (aprasyti ir palyginti).
8. Naujai priimty darbuotojy adaptacija darbo vietoje jmonése Driving Camp Pachfurth, Baltic Ring
333, TH Technische Hydraulik Planungs (aprasyti).
9. Imonéje TH Technische Hydraulik Planungs gaminama speciali jranga, naudojama autodromuose
su slidzia danga (aprasyti).

10. Valdymo konteinerio jranga ir jos naudojimosi tvarka (aprasyti).

Rekomenduojama ataskaitos apimtis 3-4 psl.

MODULIS B.1.2. MOKYMO VAIRUOTI EKSTREMALIOMIS SALYGOMIS
TECHNOLOGIJU NAUJOVES IR PLETROS TENDENCIJOS

1 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYMO VIARUOTI EKSTREMALIOMIS SALYGOMIS
TECHNOLOGIJU NAUJOVES

1.1. Paskaity konspektas

Autodromy su slidZiomis dangomis jrengimas Lietuvoje ir ES Salyse (Italijoje, Prancuzijoje ir

Sveicarijoje).

Siuo metu Lietuvoje néra autodromy su slidziomis dangomis. Pagal 2007-2013

m. Sanglaudos skatinimo veiksmy programos 2 prioriteto ,,VieSyjy paslaugy kokybé ir
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pricinamumas:  sveikatos, §vietimo ir socialiné  infrastruktira® = VP3-2.2-SMM-13-
V priemong ,,Profesinio mokymo infrastrukttros plétra“.

Yra projektuojami ir pradéti statyti vairuotojy praktinio mokymo centrai su slidziomis
dangomis Bukiskése (Vilniaus raj.), Klaipédoje, Siauliuose ir Panevézyje.

Europoje $iuo metu veikia: Austrijoje — 4 dideli autodromai ir 24 mazi, Vokietijoje — 5 dideli
ADAC autodromai (30 pav) ir 55 mazi, Italijoje -2 dideli (31 pav), Pranctzijoje — 1 didelis (33
pav), Olandijoje — 1 didelis (32 pav), Cekijoje — 1 didelis ir 4 mazi, Kroatijoje — 1 didelis (35 pav),
Vengrijoje — 2 dideli (34 pav), Slovénijoje — 1 didelis ir 3 mazi, Svaicarijoje — 1 didelis ir 14 mazy,

Latvijoje 1 autodromas, Danijoje 1 didelis, Svedijoje — 1 didelis, Suomijoje — 1 didelis.

ADAC Fahrsicherheihzentrum - Hannover Masse - Germony

ACI Volelungo Guidasicura - Rome - Ialy

30 pav.

i
:
iy
i B
3
&
3
2
H

APTH Truck Driver Toining Cerke = Fronce

32 pav. Honnover Vokietija 33 pav. APTH centras Pranciizija
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34 pav. Budapestas Vengrija 35 pav. Zagrebas Kroatija

Europos Parlamentas ir Taryba 2003 m. liepos 15 d. priémé direktyva 2003 / 59 / EB (OL L
226 10 / 09 / 2003) del tam tikry keliy transporto priemoniy kroviniams ir keleiviams veZzti
vairuotojy pradinés kvalifikacijos ir periodinio mokymo. Sios direktyvos reikalavimai Lietuvoje
igyvendinami nuo 2008 m. rugséjo 10 d. Europos $aliy patirtis (Siuo metu Europoje veikia vir§ 65
specializuoty autodromy) rodo didele, mokymo vairuoti ekstremaliomis saglygomis, naudg, mazinant
eismo jvykiy skaiciy. Atsizvelgiant j Europos Saliy patirtj, Lietuvos Respublikos Svietimo ir mokslo
ministerija, suderinusi su Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2012 m. liepos 3 d.
patvirtino naujas profesionaliy vairuotojy pradinés kvalifikacijos mokymo programas.
http://www.kpmpc.It/programos.html

Pagal Sias programas, nuo 2014 m. liepos 1 d., atliekant praktinio vairavimo mokyma,
numatytas vaziavimas tiesiai ant sausos ir slidZzios dangos; stabdymas ant slidzios dangos,
apvaziuojant klititj; stabdymas vaziuojant vienos pusés ratais ant slidzios dangos, kitos pusés — ant
sausos; transporto priemonés valdymas atsiradus Soniniam slydimui; pajudéjimas jkalnéje su sausa
ir slidzia danga; vaziavimas nuokalne ir posiikyje su sausa ir slidzia danga; stabdymas nuokalné¢je

su sausa ir slidZia danga.

Vairavimo mokymo, moderniuose autodromuose su slidZiomis dangomis, nauda ir

privalumai.

Automobiliy transporto paskirtis — saugiai, greitai ir patogiai vezti keleivius ir krovinius.
Deja, intensyvi §ios transporto riiSies plétra ne tik tenkina did¢jancius visuomenés poreikius, bet turi
ir neigiamy pasekmiy — naudojami degalai, terSiama aplinka, keliamas triukSmas ir vibracija, kyla

automobiliy stovéjimo, laikymo viety problema ir kt. Taciau didziausiy ir skaudziausiy nuostoliy
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kasdien patiriama dél eismo jvykiy. 2012 m. Lietuvoje eismo jvykiuose Zuvo 301 Zmogus.

Palyginant su 2011 m. 1,7 % daugiau. Skai¢iuojama, kad per metus Lietuva dél eismo jvykiuose
Zuvusiy ir suzeisty Zmoniy patiria vir§ milijardo lity nuostoliy.

Esant pavojingoms situacijoms, kai néra laiko apmastyti ar analizuoti to, kas vyksta,
reikalingi veiksmai turi biti atliekami automatiskai, tod¢l stabdymo jgiidziai turi biiti nuolat
tobulinami. Yra zmoniy, kurie galvoja, kad pastovus (reguliarus) vairuotojy praktinis mokymas yra
nereikalingas. Jie klysta, nes ta paneigia skai¢iai. Visi tyrimai rodo didele reguliaraus vairuotojy
mokymo nauda, mazinant eismo jvykiy skai¢iy. Tai pagrindiné priezastis, kad viena po kitos
Europos Salys stato modernius autodromus su slidZiomis dangomis. Jie reikalingi visiems
vairuotojams, ypac¢ jauniems! Kada dazniausiai jvyksta avarijos? Kai kelio danga tampa slidi dél
lietaus, sniego ar apled¢jimo. Reguliarus mokymas ant slidZiy pavirSiy bitinas, nes daZzniausia
avarijy priezastis yra ,,prarasti automobilio kontrole*. Teorinis mokymas klaséje yra naudingas, bet
tik nuolatinis treniravimasis (praktinis vairavimas, ypa¢ su nuosavu automobiliu), padés kritinéje
situacijoje. Mokymas ant slidaus pavirsiaus vykdomas mazu greiCiu ir tai leidzia imituoti pavojingg
situacijg kelyje, kuri gali kilti vaziuojant dideliu grei¢iu. Mokytis vaziuoti dideliu grei¢iu labai
pavojinga, reikia daug daugiau vietos ir gadina automobilj. Vaziuojant autodrome mazu greiciu ir
nekeliant pavojaus sau ir kitiems, mokoma suvaldyti automobilj ir pajusti riba, kada automobilis
tampa nevaldomas ir nebepadeda elektroninés sistemos (ABS, ESP ir pan.).

2013 m. kovo 19 d. Europos Komisija paskelbé, kad 2012 m. Zuvusiyjy Europos

Sajungos keliuose skaiius sumazéjo 9 proc. Vis délto europieius dziuginanti statistika
Lietuvai yra tarsi juodZiausias koSmaras. (1 lentelé).

Skaiciai rodo, kad milijonui gyventojy Lietuvoje 2012 m. teko 100 avarijy auky — pagal §j
rodiklj miisy Salis yra pirma visoje ES. Po Lietuvos rikiuojasi Rumunija ir kaimyniné Lenkija, kur
milijonui gyventojy tenka atitinkamai 96 ir 93 aukos.

Lyginant su 2011 m., Lietuvoje Zuvusiyjy skaicius padidéjo 2 proc., o pavyzdziui, Lenkijoje -
sumazéjo 15 proc. Kity Baltijos Saliy rodikliai yra tokie: Latvijoje milijonui gyventojy teko 86 (-2
proc.), o Estijoje — 65 zuvusieji keliuose (-14 proc.). ES Saliy vidurkis pernai buvo 55 Zuvusieji.

2012 m. ES $aliy keliuose zuvo maziausiai zmoniy nuo tada, kai buvo pradéti rinkti tokie
duomenys.

»2012 m. — itin svarbiis Europos keliy eismo saugos poziliriu — jais uZregistruotas maziausias
zuvusiyjy keliuose skaiCius. Sumazejimas 9 proc. reiskia, kad praéjusiais metais iSsaugota 3 000
gyvybiy. Tokie rezultatai teikia daug vil¢iy. Taciau Europos keliuose kasdien vis dar Ziista po 75
Zzmones, tode¢l nusiraminti negalime. Turime plataus uzmojo tikslg iki 2020 m. perpus sumazinti

zustanéiyjy keliuose skai¢iy, ir kad jj pasiektume, turime i§laikyti §j tempa. Zistandiyjy keliuose
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skai¢ius yra tik ledkalnio virStné. DeSimteriopai daugiau Zmoniy keliuose patiria sunkiy
suzalojimy, pavyzdziui, smegeny ar stuburo traumy. Tad reikia parengti strategija, kaip sumazinti
sunkiy suzalojimy visos ES keliuose skaiciy“, — saké Komisijos pirmininko pavaduotojas ir uz

transportg atsakingas Komisijos narys Siimas Kallasas.

Lyginant visy Saliy statistinius duomenis matyti, kad Ztstanciyjy keliuose skaicius ES Salyse

vis dar labai skiriasi. Ir toliau maZiausiai zmoniy Z@ista Jungtinés Karalystés, Svedijos, Nyderlandy
ir Danijos keliuose: milijonui $iy Saliy gyventojy tenka apie 30 zuvusiyjy.

EK nuomone, palyginti su nekokiais 2011 m. duomenimis, kai pazanga mazinant ziistanciyjy
keliuose skaiCiy sulétéjo iki 2 proc., 2012 m. sumaz¢jimas 9 proc. reiSkia, kad valstybés narés vel
deda pastangas, kad 2010-2020 m. zastanciyjy keliuose skaicius biity sumazintas perpus. Kad biity
pasiektas Sis tikslas, ziistan¢iyjy keliuose skai¢ius turéty mazéti vidutiniskai 7 proc.

Didziausig susirtipinimg 2011 m. keliy eismo saugos statistikoje kélé labai padidéjes Zuvusiy
pazeidziamiausiy eismo dalyviy — pésCiyjy, motociklininky, vyresnio amziaus Zzmoniy ir kt. —

skaicius, nors apskritai keliuose Zuvo maziau zmoniy.

1 lentelé. 2012 m. zuvusiyjy Europos Sqjungos keliuose skaicius
Zuvusiyjy skai¢ius milijonui _ . . .
Valstybé naré ) Zuvusiyju skaiciaus kitimas
gyventoju

Vidutinis  metinis

1965 m. 2010 2011 2012 sumazéjimas 2010-2011  2011-2012
20002010 m.

Belgija 147 77 78 73 6% 2% -12%
Bulgarija 91 103 89 82 -3% -15% -8%
Cekija 150 76 74 71 -5% -4% -4%
Danija 212 46 40 32 6% -14% -18%
Vokietija 234 45 49 44 1% 10% -10%
Estija 178 58 75 65 -10% 29% -14%
Airija 124 47 41 36 -T% -12% -12%
Graikija 89 111 101 92  -4% -9% -10%
Ispanija 114 54 45 41 -9% -17% -9%
Pranciizija 249 62 61 56 -8% -1% -8%
Italija 186 68 64 62 6% -6% 2%
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Kipras 162 73 85 59 5% 18% -28%
Latvija 290 97 86 86 -10% -18% -2%
Lietuva 250 90 97 100 -9% -1% 2%
Liuksemburgas 250 64 64 65 -8% 3% 3%
Vengrija 86 74 64 60 -6% -14% -5%
Malta 36 36 51 26 -1% 40% -48%
Nyderlandai 202 32 33 32 -T% 2% -1%
Austrija 252 66 62 64 -6% -5% 4%
Lenkija 79 102 109 93 -4% 7% -15%
Portugalija 117 79 84 71 -6% -1% -16%
Rumunija 98 111 94 9% 0% -15% 1%
Slovénija 327 67 69 59 -T% 2% -13%
Slovakija 128 68 60 55  -5% -13% -9%
Suomija 230 51 54 48 -5% 7% -11%
Svedija 170 28 34 31 -8% 20% -7%
Jungtiné Karalysté¢ 146 31 31 28 -T% 3% -12%
ES 171 62 60 55  -6% -2% -9%

http://projektai.delfi.lt/sauguseismas/sauguseismas/kosmariska-statistika-lietuva-pirmauja-europoje-
pagal-zuvusiuju-skaiciu-keliuose.d?i1d=60943413#ixzz204URyVwx

2012 m. Lietuvoje vir§ 46 tukst. Zmoniy jgijo teis¢ vairuoti A ir B kategorijos transporto
priemones, vir§ 7300 Zmoniy jgijo teis¢ vairuoti krovininius automobilius ir vir§ 1100 Zmoniy igijo
teise vairuoti autobusus.

Ar jie sugebés teisingai suvaldyti automobilj sudétingomis (ekstremaliomis) eismo

salygomis?

Autodromy Pasaulyje technologiniy naujoviy apZvalga.

Akiniai - tunelio efektas
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SAFE DRIVE
(T rAiNiNG]

Tunnel Vision Lens

Introducing the Tunnel Vision Lens, or
TVL," from Innocorp, Ltd., the makers
of the internationally popular Fatal
Vision® Impairment Simulation
Goggles. Designed to work with

the Fatal Vision® Goggles, TVL™ is

the newest tool available to help

you deliver a more realistic lesson
about the consequences of alcohol
misuse and abuse.

WHAT IS TUNNEL VISION AND TVL"?

Peaple nsumed relatively moderate amounts of alcohol

who have ¢

expe! ce reduced peripheral vision, and are less likely to perceive

or recognize objects and signals outside the central visual field, This
change in focus and judgment can be described as tunnel vision, A
person that is expenencing tunnei vision may intently focus on an
object directly in front of them but not be aware of what is happening
outside of their central visual field. A car, a person or an animal will
not catch their attention until it/they have moved from their peripheral
vision into their line of central vision when it may be too late to react
safely. The Tunne! Vision Lenses (TVL™) are a set of self-adhesive
lenses applied to the Fatal Vision® Goggles that will restnct a person’s
There are three levels of TVL™ that are correlated to
15BAC, and 20BAC

peripheral vision

increasing levels of intoxication, .10 B.A.C.,

with decreasing levels of peripheral vision

The TVL™ Lens Package is currently available for the Fatal Vision® Bronze, Red
and Silver Label Impairment Goggles. Fatal Vision® Goggles sold separately.

-

HOW DOES TVL WORK? =%

When law enforcement suspects a driver of being under the influence
of alcohol, the officer may conduct a Horizontal Gaze Nystagmus (HGN)
to assist in determining an individual's Blood Alcohol Concentration
(B.A.C.). A person who has been properly trained to administer a

HGN can accurately assess a person's B.A.C. based on when their eye
muscles can no longer smoothly pursue an object moving across their
field of vision. When an officer sweeps their finger across a person's
field of vision, the eye begins to quiver at the angles described below

and corresponds to their B.A.C. level

Fatal Vision” with TVL
Bronze Label (estimated BAC. of 07
Red Label (estimated BAC. of 12-.15+)

Silver Label (estimated BAC. of .17-20+)

B.A.C. Peripheral Vision
0.10 40 ¢

104)
0.15
0.20 30 degrees
TVL™ comes in three levels and simulates an estimated loss of
peripheral vision that is correlated to the angles at which the eyes
quiver as measured during an HGN Test, Using the Fatal Vision®
Goggles and the TVL' participants will experience tunnel vision. TVL™
will narrow the wearer's peripheral vision to focus their sight more
directly in front of them; demonstrating the impact of missing cues

outside of their direct line of sight

4"_

Imon¢ Innocorp, Ltd., populiariy ,,Fatal Vision* ,,pablogéjusios sveikatos* simuliaciniy akiniy

karéjai, suktré naujg produktg — tunelio efekto akinius — padésiantj iSmokti pamokas apie
netinkama alkoholio vartojimo ar piktnaudziavimo pasekmes.
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Kas yra tunelio efekto akiniai? Zmonés, kurie vartoja santykinai didelj kiekj alkoholio, patiria
Salutinj efektg kaip regos suprastéjimg ir yra maziau linke suvokti ir atpazinti objektus ar signalus,
esantius iSoriniame centrinio matymo lauke. Sis démesio ir nuovokos pasikeitimas gali biiti
apibiidinamas kaip tunelio efektas. Asmuo, kuris patiria tunelio efekta, gali sutelkti démesj |
objektus, esancius tiesiai priesais jj, ta¢iau nesusitelkia ir nepastebi, kad dedasi iSoriniame centrinio
matymo lauke. Automobilis, asmuo ar gyviinas nebus pastebéti, tol kol jie i§ iSorinio centrinio
matymo lauko nepateks i centrinio matymo linijg, kada jau gali buti per vélai saugiai sureaguoti.
Tunelio efekto akiniai yra lipinamy leSiy rinkinys, apribojantis asmens iSorinj matymo lauka. Yra
trys tunelio efekto akiniy pakopos, atitinkancios intoksikacijos lygius maz¢janciais iSorinio matymo
laukais.

Kaip veikia tunelio efekto akiniai? Kai teisésauga jtaria, kad vairuotojas yra vartojes
alkoholio, pareigiinas gali atlikti testg nustatant] alkoholio koncentracija vairuotojo kraujyje.
Asmuo, kuris buvo tinkamai apmokytas, kaip atlikti §j testg, gali aiskiai jvertinti alkoholio
koncentracija kraujyje, remiantis asmens akiy raumeny sklandziu darbu, padedanciu suvokti
objektus, judancius asmens regéjimo lauke. Kai pareiglinas mosteli savo pirStu iSilgai asmens
matymo lauku, akys pradeda virpéti tam tikru kampu, atitinkanc¢iu tam tikrag kraujo koncentracijos
pakopa kraujyje.

Tunelio efekto akiniai yra trijy lygiy ir simuliuoja paskaiciuotg iSorinio lauko matomuma,
koreliuojant] su akiy virp¢jimo kampais paskaiCiuotais alkoholio testo. Naudojant Siuos akinius
asmuo gali patirti tunelio efektg. Tunelio efekto akiniai susiaurins naudotojo matomumo laukg ir
sukoncentruos jo démesj tiesiai prieSais naudotoja, demonstruojant kaip mato alkoholio paveiktas

Zmogus.
Vairavimo simuliatoriai ir treniruokliai

Vairavimo treniruokliai yra placiai naudojami vairavimo mokyklose Prancizijoje, JAV,
Kanadoje, Izraelyje ir Piety Afrikoje iSmokyti mokinius vairavimo pagrindy (moksliniai tyrimai
patvirtino, kad pradedantiesiems vairuotojams daugiausia naudos i§ simuliatoriaus dar prie§ jiems
pradedant vairavimo pamokas) ir patobulinti vairavimo jgtidzius.

Tyrimai rodo, kad kiekvienas simuliatorius mokymo pasirengimo pradedantiesiems
vairuotojams valanda lygi 3 valandoms praktinio vairavimo keliuose.

NRMA dabar siiillo Sidnéjaus ir kity pirmaujanciy keliy eismo saugumo tyrimy jstaigoms

naudoti treniruoklius.
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TradiciSkai treniruokliai turi kainuoti daugiau nei $ 100,000, bet dabar mokyklos gali jsigyti

pigiy treniruokliy. Priklausomai nuo modelio ir specifikacijos, SDT Simuliatorius kainuoja AUD $

11,000 - AUD $ 30,000 (plius pristatymas j mokymo vietg).

Speciali jiranga montuojama prie transporto priemoniy, kuri imituoja slidziag danga.
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SKID SKIDGONTROL
TYRE TRAINING

without a skid pan or skid frame

SKIDTYRE
www.skidtyre.com

S KI D Manufactured in Finland
TYRE caoevenmuan
PATENT PENDING: EU, USA,
CHINA, JAPAN, CANADA, RUSSIA
SDT is the exclusive
m Asia-Pacific distributor
sAFE DRIVE| ~ for SKID TYRES

TRAINING all enquiries and orders will

Slydimo kontrolés mokymai be slidzios aikstelés ar slydimo karkaso.

1.2.Video medZziaga
Video medziaga bus pateikta jmonéje mokymosi metu.

2 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYMO VAIRUOTI EKSTREMALIOMIS SALYGOMIS
TEHCNOLOGIJU PLETROS TENDENCIJOS

2.1. Paskaity konspektas

Autodromy su slidZiomis dangomis plétros tendencijos Lietuvoje vykdant Europos
Parlamento ir Tarybos 2003 m. liepos 15 d. direktyva 2003 /59 / EB (OL L 226 10/ 09 / 2003).

Vykdant Europos Parlamento ir Tarybos 2003 m. liepos 15 d. direktyva 2003 / 59 / EB (OL L
226 10 / 09 / 2003), 2011 m. vasario 3 d. jsigaliojo Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2011 m. vasario 3 d. isakymas Nr. 3-79 , D¢l C1, CIE, C, CE, DI, DIE, D, DE kategorijy
motoriniy transporto priemoniy vairuotojy mokymo pradinei profesinei kvalifikacijai jgyti ir

vairuotojy periodinio profesinio mokymo tvarkos aprago patvirtinimo* (Zin., 2011, Nr. 17-818).
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Vykdant §; jsakymag, kvalifikacijos pazyméjimus, patvirtinancius prading profesing
kvalifikacija, vairuotojai privalo turéti:

- nuo 2008 m. rugséjo 10 d.— igij¢ teise vezti keleivius D1, D1E, D ar DE kategorijy
transporto priemonémis;

- nuo 2009 m. rugséjo 10 d.— jgije teis¢ vezti krovinius C1, CIE, C ar CE kategorijy
transporto priemonémis.

Asmenys, gave vairuotojy pazyméjimus, suteikianéius teis¢ vairuoti transporto priemones, iki
Sio tvarkos apraso nurodyty daty ir pageidaujantys vezti krovinius ir (ar) keleivius, privalo
iSklausyti periodinio profesinio mokymo kursa ir jgyti vairuotojo profesinés kvalifikacijos
periodinio tobulinimo pazyméjimus ne véliau kaip iki:

- 2013 m. rugséjo 10d.— vezti keleivius D1, DIE, D ar DE kategorijy transporto
priemonémis;

- 2014 m. rugséjo 10d.— vezti krovinius Cl, CIE, C ar CE Xkategorijy transporto

priemonémis.

DARBORINKOS
CENTRAS!

VieSoji jstaiga Panevézio darbo rinkos mokymo centras kartu su partneriu viesgja jstaiga
Panevézio profesinio rengimo centru pradeda vykdo projekta ,,Transporto sektoriaus praktinio
mokymo centro jkiirimas Panevézyje” pagal 2007-2013 m. Sanglaudos skatinimo veiksmy
programos 2 prioriteto ,,Viesyjy paslaugy kokybé ir pricinamumas: sveikatos, §vietimo ir socialiné
infrastruktiira® VP3-2.2-SMM-13-V priemone ,,Profesinio mokymo infrastruktiiros plétra®.

Projekto pradzia: 2010-12-15. Projekto pabaiga: 2014-01-31. Bendra projekto verté:
16 960 000 Lt.

Vie$oji jstaiga Panevézio darbo rinkos mokymo centras ir vie$oji jstaiga PanevéZio profesinio
rengimo centras turi gilias tradicijas ir patirt] rengiant transporto ir sandéliavimo sektoriaus
darbuotojus. Taciau technologiné pazanga reikalauja kvalifikuoty ir pagal Siuolaikiskas mokymo
programas parengty darbuotojy, o projekto vykdytojo ir partnerio materialiné bazé bei priemonés
neatitinka Siuolaikinio technikos lygio ir kokybisko mokymo reikalavimy. Todé¢l, neatsilikdamos
nuo rinkos realybés, ir jgyvending 30 ménesiy trukmés projekta Panevézio darbo rinkos mokymo

centras ir vie$oji jstaiga Panevézio profesinio rengimo centras jkurs transporto ir sandéliavimo
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sektorinj praktinio mokymo centrg, kuriame bus sudarytos salygos rengti aukstos kvalifikacijos
specialistus, bei jsigys kompleksiniams vairavimo jgidziams jgyti reikiamas Siuolaikiskas
transporto priemones, jvairius krautuvus ir traktorius. Sukiirus modernig infrastruktiira bus
sickiama, kad regiono transporto jmoniy automobiliy vairuotojai galéty atitikti Europos Tarybos
direktyvoje 2003/59/EB nustatytus reikalavimus vairuotojy pradinei kvalifikacijai ir periodiniam
mokymui. Moderni bazé taps atitinkanti verslo jmoniy reikalavimus ir likes¢ius. Mokymo centre
galés vykti praktikos uzsiémimus kity mokymo jstaigy mokiniams.

Projektui jgyvendinti numatoma panaudoti 16,96 min. lity Europos Sajungos struktiiriniy
fondy ir Lietuvos Respublikos biudzeto 1éSy. Uz S§ias léSas numatoma rekonstruoti esamus
pastatus, kuriuose bus irengtos praktinio ir teorinio profesinio mokymo klasés, krautuvy vairuotojy
praktinio mokymo laboratorija. Projekto metu bus jsigyta butina kompiuterin¢ technika, profesinio
mokymo jranga, baldai ir kt. priemonés. Autodrome bus jrengta kroviniy pakrovimo — iskrovimo
rampos, asfaltuota dinaminé zona su nuolatine slydimo trasa ir nuokalné (ikalné) su ,,U* formos
posiikiu nuokalnés pabaigoje. Sie mokymo elementai skirti automobiliy valdymo jgiidziams jgyti ar
tobulinti. Vairuotojai dinaminéje zonoje galés atlikti jvairius stabdymo pratimus, esant jvairiems
transporto priemonés greiiams, jvairioms klittims ir skirtingai kelio dangai. Nuokalnéje su ,,U*
formos posiikiu bus vykdomas stabdymas vaziuojant nuokalne, taisyklingas postkiy su slidzia
danga pravaZiavimas, vaZiavimo pradZia jkalngje ir pan.

Planuojamas optimalus apkrovimas autodrome per 6 mén. po projekto jgyvendinimo — 495
mokiniai. Tame tarpe 455 — Panevézio PRC ir DRMC mokiniai ir 50 - kity profesinio mokymo

istaigy mokiniy.

&8 i
2 4

Klaipédos darbo rinkos mokymo centras vykdo projekta ,,Transporto, sandéliavimo ir rySiy
sektorinio praktinio mokymo centro jkirimas“. Projekto pradzia: 2011-08-01. Projekto
pabaiga: 2014-01-31. Projektui skirtas finansavimas: 18 280 000 Lt. Klaipédos darbo rinkos
mokymo centras (toliau - DRMC) turi gilias tradicijas ir patirtj rengiant transporto ir sandéliavimo
sektoriaus darbuotojus. Esant plaiam sektoriaus mokymo programy spektrui, jstaigoje dirba
aukStos kvalifikacijos mokymo specialistai. Visgi, technologiné pazanga reikalauja kvalifikuoty ir
pagal SiuolaikiSkas mokymo programas parengty darbuotojy, o centro materialiné bazé bei
priemoneés neatitinka Siuolaikinio technikos lygio ir kokybisko mokymo reikalavimy. Todéel,
neatsilikdamas nuo rinkos realybés, Klaipédos DRMC projekto metu jrengs moderny autodroma bei
logistikos ir sandéliavimo centrg bei jsigys kompleksiniams vairavimo jgiidziams jgyti reikiamas
SiuolaikiSkas transporto priemones. Sukiirus modernig infrastruktiira bus siekiama, kad regiono
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transporto jmoniy automobiliy vairuotojai atitikty Europos Tarybos direktyvoje 2003/59/EB
nustatytus reikalavimus vairuotojy pradinei kvalifikacijai ir periodiniam mokymui. Projektu
siekiama gerinti besimokanciy asmeny pasirengimag praktinei veiklai ir sudaryti saglygas mokytojams
ir déstytojams nuolat tobulinti kvalifikacija. Jgyvendings projekta Klaipédos DRMC jkurs
transporto ir sandéliavimo sektorinj praktinio mokymo centrg (toliau — SPMC), kuriame bus
sudarytos salygos rengti aukstos kvalifikacijos specialistus. Moderni bazé taps atitinkanti verslo
imoniy reikalavimus ir likesCius, todél isliks galimybé iSlaikyti esamg testinio mokymo
(kvalifikacijos tobulinimo) klienty srauta. Siekiant jgyvendinti sektorinio praktinio mokymo centro
idéja, VSI Klaipédos DRMC bendradarbiaus su kitomis profesinio mokymo jstaigomis, kuriy dalis
mokymo programy bus vykdoma VS| Klaipédos DRMC. Planuojama, kad per metus kity istaigy
mokiniy skai¢ius sieks 300 asmeny, po projekto jgyvendinimo pirmyjy mety vasario — liepos mén.

tokiy mokiniy skaicius sieks 120 asmeny.

o

DRIAC

Viesoji jstaiga Siauliy darbo rinkos mokymo centras vykdo projekta ,, Transporto sektoriaus
darbuotojy sektorinio praktinio mokymo centro sukiirimas Siauliy regione“. Jgyvendinus projekta
bus sukurtas transporto sektoriaus darbuotojy sektorinio praktinio mokymo centras, atitinkantis
Lietuvos ir Europos Sgjungos profesinio vairuotojy rengimo infrastruktiiros standartus. Projekto
metu bus pastatytas transporto sektoriaus darbuotojy sektorinio praktinio mokymo centro pastatas,
jrengtos vairavimo trasos ir du specializuoti vairavimo moduliai. Praktinio mokymo centro
sukiirimas sudarys salygas jvairiy kategorijy ir skirtingg vairavimo patirt] turintiems vairuotojams
tobulinti vairavimo jgudzius bei kompetencija.

Apie Siaulius http://www.esparama.lt/igyvendinami-projektai net néra.

Bukiskiy Zemeés tikio mokykla su partneriu Vilniaus Jeruzalés darbo rinkos mokymo centru
vykdo projekta ,, Transporto sektorinio praktinio mokymo centro suktirimas BukiSkése®.

Projekto pradzia: 2011-01-06. Projekto pabaiga: 2014-11-30. Bendra projekto verté:
16 000 000 Lt.

Siuo metu Lietuvoje darbuotojy, turinéiy profesinj i§silavinima, paklausa yra didelé. Tai lemia
zemy-vidutiniy technologijy dominavimas Salies pramongje ir stabilus profesiniam mokymui imliy
sektoriy augimas. Zemy ir vidutiniy technologijuy sektoriaus darbuotojy mokyma stabdo Zemas
technologijy lygis bei moraliai pasenusi mokymo bazé, zemas mokymo tikslams naudojamy pastaty
energetinis efektyvumas, praktinio mokymo stoka ir nepakankama mokymo kokybé. Siekiant
igyvendinti sektorinio praktinio mokymo idéja, Projekto vykdytojas sutaria bendradarbiauti su
kitomis profesinio mokymo jstaigomis, kuriy dalis mokymy bus vykdoma transporto sektorinio

praktinio mokymo centre Bukiskése. Projektas skirtas transporto sektoriaus praktinio mokymo
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bazés sukiirimui. Projekto metu bus atlikta pastato (skirto sunkiasvoriy transporto priemoniy
varikliy ir kébuly remonto praktiniam mokymui) (unikalus Nr. 4100-2033-5020), jskaitant
privaziavimo kelig ir automobiliy stovéjimo aikstelg, ir autodromo (unikalus Nr. 4400-1008-7155)
rekonstrukcija, taip pat bus jsigyjamos mokymo paskirties transporto priemonés, jranga ir baldai.
Projekto tikslinés grupés: profesiniy mokykly mokiniai, darbo birzos, bedarbiai, aukstyjy mokykly
studentai, pavieniai asmenys, profesijos mokytojai, jmonés, jmoniy darbuotojai, jrangos gamintojai
bei jy atstovai. Numatoma, kad, jgyvendinus projekta, per 6 mén. po Projekto pabaigos sukurtame
praktinio mokymo centre apmokyty asmeny skaicius sieks ne maziau kaip 450 Projekto vykdytojo

ir Projekto partnerio asmeny bei 100 asmeny i$ kity mokymo jstaigy ir pavieniy asmeny.

Autodromy su slidZiomis dangomis plétros tendencijos ES Salyse.

Akivaizdi vairuotojy mokymo autodromuose su slidzia danga nauda skatina plésti Siy
autodromy skai¢iy Europoje. Siuo metu Vengrijoje, Prancizijoje, Lenkijoje ir Latvijoje yra
projektuojami ir statomi nauji autodromai. Kasmet Europoje jrengiama 2-6 nauji autodromai.

I

BN Austrijoje jauni vairuotojai po 3 ménesiy nuo vairuotojo pazyméjimo gavimo
privalo grizti ] vairavimo mokyklg ir su instruktoriumi atlikti vairavimo testg. Po 6 ménesiy privalo

atlikti 8 val. mokymus: 1 val. teorija, 5 val. vairavimas autodrome ant slidziy dangy, 2 val.

bendrauja su psichologu. http://www.drivingcamp.info/mehrphase

) Driving. alnings - Mozila Firefox [

e .
w - e B e @ v COEETE O B e o @)

[T r—

DRIVING CAMP - -

Po 9 ménesiy privalo grizti | vairavimo mokyklg ir su instruktoriumi dar kartg atlikti
vairavimo testg. Po mety §is vairuotojas gauna nuolat galiojantj vairuotojo pazyméjima.

Profesionaliems krovininiy automobiliy ir autobusy vairuotojams tai néra privaloma, iSskyrus
mokantis prading profesine kvalifikacija. Savo noru transporto jmonés siuncia vairuotojus j 1 dienos

(6 val.) vairavimo ant slidzios dangos kursus.

http://bit.ly/WkexoJ
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DRIVING CAMP

Fead .redsve.com

en “PAichiobung" eine Bildungsmaninar
s Sparpatental und Nachhaibg)

Specialiyjy transporto priemoniy (policija, prieSgaisriné apsauga ir pan.) vairuotojai (36 pav.)

reguliariai atlieka specialius jiems skirtus vairavimo ant slidzios dangos 1 dienos mokymus. Siuos
mokymus finansuoja valstybé.

36 pav. Specialiyjy transporto priemoniy vairuotojy mokymas Austrijoje

_ Slovénijoje (37 pav.) jauni vairuotojai ne ank$¢iau kaip po 4 ménesiy nuo

vairuotojo pazyméjimo gavimo, bet ne véliau kaip po 2 mety, privalo atlikti 8 val. mokymus: 1 val.

ru

PO

teorija, 6 val. vairavimas autodrome ant slidziy dangy, 3 val. bendrauja su psichologu. Vienoje
grupéje ne daugiau 12 vai

otojy. Kaina 125,00 €.

37 pav. Vermost autodromas Slovénijoje
cvv.amzs.si
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e voznje - Ogled ... | +

Center varne voznje
Varnost. Mobilnost. Sport.

Domoy Onas Programi Dariini boni Projekti 7 Dogodki Aktuaino Por Delavnica Izt miadi

O nas Nahajale se. Nasioviica = ©nas = Ogled Certra varme vaine A [Ad
InStruktor] FETTTSTTATTT R TTITTETATITTETE R TRTITT TR AAIRITIRTRT
e smo Ogled AMZS centra varne voZnje

Kaontakt V AMZS Centru varhe voZnje organiziramo tudi oglede centra varne voznje za zakjjuiene skupine do 50 oseb
Organizacija dogodkoy in Ogled centra je voden s strani indtruktorja varme voZnje in obsega predstavitey centra v seminarski sobi, ogled
prireditev poslovne stavbe in ogled povrsin na poligonu.

Ogled Centra vame vonje Za vet informacij poklidite brezplagno telefonsko Stevilko (s~ 0802636 @ ali nam pisite na cvw@armzs s

Nasi partnerji

& Kroatijoje planuojama jvesti privalomg vairavimo mokymg autodromuose su

slidZziomis dangomis jauniems vairuotojams ir norintiems jgyti prading profesine kvalifikacija.

- - Danijoje visi vairuotojai, norintys jgyti B, C, CE, D vairuotojy kategorijas
privalo atlikti 1 dienos vairavimo mokymus autodromuose su slidziomis dangomis.
Vokietijoje, Italijoje, Vengrijoje, Latvijoje néra privalomo vairavimo mokymo autodromuose

su slidziomis dangomis.

Autodromy su slidziomis dangomis paklausa

Visame Pasaulyje pastebima tendencija, kad dauguma autodromy kurie buvo naudojami tik
sportiniam vairavimui, ple¢ia savo paslaugas, bei pastaruoju laikotarpiu atsirado poreikis mokinti
saugaus vairavimo ekstremaliomis salygomis todél ir jrengia saugaus vairavimo mokymo

elementus.

www.vallelunga.it
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AUTODROMO-PIERO TARUFFI
Dal 1951 il Tempio del motorsport
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ARCHAEOLOGICAL SITE" ABOUT US" CONTACTS

you are here: home » circuit » the circuit

The Circuit

| Print |

The "Piero Taruffi" Racing Circuit

lu nga
Tqru fl

Safe Driving Courses

| Print |

Course Objectives

AUTO BASE AUTO AVANZATO MEZZIPESANTI  FURGONI/CAMPER  MOTO/SCOOTER

¢ Learn the main safe driving behaviours;

¢ Understand the relevance and suitability of clothing;

¢ Prepare the driver to deal with critical driving situations in the most appropriate way;
¢ Outline the penalty points system;

¢ Learn the key procedures in case of accident.

RC Insurance DiscountAll participants in a safe driving course at the ACI-SARA Safe Driving Centre will be
offered an insurance discount. Calculate your insurance cost estimate at www.sara.it or at Sara
Assicurazioni.

http://www.misanocircuit.com
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Misano World Circuit

e Lo sviluppe di nuove capacita presuppone un addestramento nella palestra pit adatta
L = Siegfried con le necessarie garanzie di sicurezza.

elad ica ON LINE Misano World Circuit & limpianto pili sicuro d'talia essendo nato per le specifiche moto.
Offre tre diversi percorsi didattici: la Pista Internazionale per la guida in curva, la Pista
di Guida Sicura per la simulazione delle emergenze configurabile anche come Pista di
Handling di 1 km e la Pista Fuoristrada. Il tutto per garantire le migliori condizioni di
esperienza e di sicurezza a velocita stradali e autostradali.
lltracciato della pista internazionale misura 4,2 km, ofre i pili elevati standard di

- sicurezza e ospita le pil prestigiose competizioni internazionali.
-— ) —

— —
= i~

La Pista di Guida Sicura permette di riprodurre in sicurezza 3 tipologie di frenate di
emergenza con ostacolo radiocomandato a semaforo, evitamento ostacolo con muro
d’'acqua radiocomandato, pozza per aguaplaning in curva, aree irrigate per
sovrasterzo, sottosterzo, steering pad, percerso skid car, slalom.

GuidarePilotare effettua inoltre le proprie attivita anche in altri autodromi prestigiosi quali
fAutodromo nazionale di Monza (MI) e l'Autodromo Enzo e Dino Ferrari di Imola (BO)

E comungue in tutti gli autodromi e impianti di guida sicura idonei sia in ltalia che
alfestero.

GUIDARE E PILOTARE ©

The new Driving Experience Ring, an absolute circuit inside the circuit.

The Siegfrid Stohr driving school, inside the circuit, is available to your guests.

Sport driving courses can teach how to manage the vehicle and the emotions during a limit driving situation.

Safe driving courses to learn the right techniques to manage emergency or dangerous situations.

The track is a veritable testing ground, a mix of the different road problems that make tests and practices realistic and effective.
Driving well: the perfect match point between will and pleasure.

Share this picturesn BI B

39



Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologiniy kompetencijy tobulinimo programos

Autodromas Sidnéjuje, Australijoje

mokymo medZziaga

http://www.sydneymotorsportpark.com.au/community/driver-safety/2

COMMUNITY EVENTS

DRIVER SAFETY

Sydney Motor Sport Park is a major advocate of driver development and
improving safety on Australian roads. We offer a range of practical courses
ranging from teaching the basics of safe driving to advanced and defensive
driving.

School groups. community groups. young drivers and adult drivers areall
encouraged to participate in driver safety programs in addition to the
state licensing systems in placearound Australia It is our hope that
through education and practical training we can create driver behavioural
changes for the better

Driver Safety Facilities

Sydney Motorsport Park's Driver Safety Centre is the largest and most
comprehensive purpose-built driver education and training facility in
Sydney.

The facility has Australia's largest dedicated and floodable skid pan. which
simulates a range of driving conditions. Course-enrolled drivers can learn
and develop safe driving skills at Sydney Motorsport Park in a number of
different situations under expert guidance

CLICK HERE TO FIND OUT MORE ABOUT OUR COURSES

http://www.sdt.com.au/safe-driving-programs-school.html

SYDNEY
MOTOR
SPORT
PARK

Use Facebook and Twitter to share
your motorsport stories, photos,
videos and dreams with us, we'd
love to hear about them.
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st (50T, Saifte Drive Training

SAFE DRIVE Offices/Partners: Across Australia-New Zealand-China
-Papua New Guinea-Indonesia-Singapore-Malaysia-India

SCHOOL DRIVER TRAINING

TRTUR G e A fleet of training cars is supplied for all Safe Drive Test Drive Programs

Defensive Driving (High School Groups)

&750T]

SCHOOL DRIVER TRAINING

Www.sSspDT.COM.AU

http://www.sdt.com.au/docs/2010%20School%20Programs%20Flyer%20(Physics%20+%20S
IDNE).pdf

3 MOKYMO ELEMENTAS. IGYTU ZINIU PRITAIKYMAS PROFESINIO RENGIMO
PROCESE

3.1. Projekto struktiira
Mokytojo projektas ,,Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologijy naujoviy ir

plétros tendencijy pritaikymas profesinio rengimo procese®, kuriame atsispindéty paslaugy plétros

tendencijy ir profesinio rengimo programy turinio sgsajos.

Projektas
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»Profesijos mokytojy ir déstytoju technologiniy kompetencijuy tobulinimo sistemos sukiirimas

ir jdiegimas*

Mokytojo projekto formos aprasas

Mokytojo vardas, pavardé

Atstovaujama profesinio mokymo jstaiga

PROJEKTAS

Mokymo vairuoti ekstremaliomis saglygomis technologiju
naujoviy ir plétros tendencijy pritaikymas profesinio rengimo
procese.
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(data)

Turinys

1. Apibudinti mokymo vairuoti ekstremaliomis sglygomis technologines naujoves ir gamybos /
paslaugy plétros tendencijas, j kurias mokytojo (-y) nuomone turéty buti atsizvelgta tobulinant
esamas ar rengiant naujas profesinio mokymo ar studijy programas (iSvardinti naujoves, glaustai
apraSyti jy esmg, nurodyti informacijos Saltinius).

2. Technologines naujoves ir gamybos / paslaugy plétros tendencijas atspindinéios temos, kurios
mokytojo(-y) nuomone turéty bati jtrauktos j esamas arba naujas programas (nurodyti profesinio

mokymo ar studijy programy pavadinimus, suformuluoti temas).

1. Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologijy naujovés ir plétros tendencijos.

ApraSykite:

2. Igyty ziniy apie mokymo vairuoti ekstremaliomis saglygomis technologiniy naujoviy pritaikymas

tobulinant esamas ar rengiant naujas profesinio mokymo programas.

ApraSykite:
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3. I8vados / pasitlymai

Rekomenduojama projekto apimtis 2-3 psl.

MODULIS S.1.1. DARBO SU VAIRAVIMO IMITAVIMO TRENIRUOKLIU JGUDZIU
TOBULINIMAS

1 MOKYMO ELEMENTAS. VAIRAVIMO IMITAVIMO TRENIRUOKLIO
PARENGIMAS DARBUI, VALDYMAS

1.1. Vairavimo treniruoklio parengimo darbui apraSymas. Simuliatoriaus programos

apraSymas

1. Reikalingas elektros maitinimo Saltinis 220V, prijungiami visi Zemiau iSvardinti prietaisai
kuriems reikalingas elektros maitinimas.
2. Kompiuteris, kurio turi bati tokie parametrai:
1) RAM rekomenduojama 2 GB
2) CPU 2.6 GHz
3) atskiras atminties diskas daugiau nei 3 G laisvos atminties
4) monitorius minimalus 1280*768
5) vaizdo plokstés atmintis daugiau kaip 512 MG
6) operaciné sistema Windows XP; Windows VISTA; Windows 7
3. Prijungiama prie kompiuterio - vairavimo treniruoklis; vairas, rankinis stabdis, pedalai, pavary
svirtis.
4. Prijungiama prie kompiuterio - vaizdo ekranas su multimedija, televizorius, kompiuterio
monitorius - pasirinktinai pagal poreikius.
5. I8 CD jdiegiama kompiuterin¢ programa Portable Car Driver Simulator j turima kompiuterj.
6. Kédé pagal turimas sglygas ir poreikj, gali biti tikro automobilio arba paprasta pristatoma prie
stalo.
7. Patikrinama ar tinkamai sujungti prietaisai ir jdiegta ir veikia programa, bandomasis vairavimas
testavimas.
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2 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYMAS VAIRUOTI SU VAIRAVIMO IMITAVIMO
TRENIRUOKLIU, IGUDZIU TOBULINIMAS B KATEGORIJOS VAIRUOTOJAMS

2.1. Vairavimo imitavimo treniruoklio darbo su Car Driver Simulator programa

Kas yra Portable Car Driver Simulator vairavimo mokymo masina?
1) Portable Car Driver Simulator - vairavimo mokymo jrenginys treniruoklis - naudojamas kuo
greiciau jvaldyti pagrindinius vairavimo jgiidZius.
2) Irenginio sudétinés dalys - vairas, droselio, sankaba, stabdziai ir pavary perjungimo svirtis yra
lygiai tokie pat kaip realaus automobilio, ir prietaisy veikimo principas yra i§ esmés realiai kaip
egzistuojancio automobilio.
3) Programinés jrangos labai tikroviskos scenos, buvo sudarytos kompiuteriu realiu laiku, o
transporto priemoniy, pés€iyjy, keliy, pastaty, keliy eismo Zenklai gali keistis pagal skirtingo lygio
mokymo modulj. Kalbos sintezés technologija galima imituoti jvairius garsus kaip antai mechaninj
garsg signalo skambesiu ir v&jo, sniego, lietaus ir jvairiy garsy skambesiu aplinkui, tai suteikia jums
jausma, lyg biituméte realiai egzistuojaniame automobilyje ir ji vairuotumeéte.
4) Pirmasis pasaulyje pramoneés produktas, kuris gavo nacionalinj patenta.
Iranga ir jvedimas:

Vairavimo simuliatorius treniruoklis Portable Car Driver Simulator turi SeSias pagrindines
dalys:

1) pagrindinis variklis,
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2) vairas,

3) pavary perjungimo svirtis,

4) raktas,

5) rankinis stabdis,

6) pedalai.

Kitos atsarginés dalys ir CD jdiegti kompiutering programg. Abi Sios dalys yra dizainas 1:1
procentais pagal realiai egzistuojancio automobilio. Labai realiai imituojantis egzistuojantj
automobil;.

Sesios pagrindinés dalys: 1. Pagrindas; 2. Pagrindinis variklis; 3. Vairas; 4. Pertvaros; 6. Kita

atsarging dalis ir kompaktinio disko jraSymo programa.

Six Main Parts

3.Steering wheel

2.Main Engine

@Q uonejjeisu|

RPUed d1eds 13410 98

1. Pagrindas. 2. Pagrindinis variklis. 3. Vairas. 4. Pavary svirtis. 5. Vairo pavirSius. 6. Kitos

atsarginés dalys ir instaliacinis kompaktinis diskas.

Programing¢ jranga jvedimas:

1) Tikroviskos scenos buvo suformuotos kompiuteriu realiu laiku, ir transporto priemoniy, pés¢iyjy,
keliy, pastaty, kelio Zenkly vaizdai gali pakeisti pagal skirtingus mokymo lygius ir modulius. kalbos
sintezés technologija galima imituoti jvairius garsus kaip antai mechaninio garso signalo skambesj
ir v¢jo, sniego, lietaus ir jvairius balso skambesius aplink aplinkoje, kurie suteikia jums jausma, lyg

vairuotuméte realiai egzistuojantj automobilj.
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2) Mature grafikos technologija. Naudojama kompiuteriné grafika turi didelj realybés vaizdinj
efekta.
3) Centriné konsolé gali kontroliuoti 100 darbo viety; mokymo sgveika atliekama tarp kiekvienos i§
ju. Taip pat gali biiti izoliuota operacija, abiejoms prieinamos atkiirimo funkcijos.
4) Skirtingy mokymo lygiy ir moduliy scenarijai, jskaitant keliy, greitkeliy, miesto keliy, kalny
keliy, kreiviy, automobiliu reversine eiga, staciu kampu ir kt. formos.
5) Ivairiy oro salygy, pavyzdziui: dienos metu, naktj, lietaus, sniego, riko ir kt.
Techning jranga jungiasi su kompiuteriu USB jungties pagalba. Programiné jranga jraSoma j

kompiuter]j.

R

Hardware connect
computer by USB

Software install
to computer

IJranga sujungiama su kompiuteriu per USB. Programiné¢ jranga instaliuojama j kompiuterj.

Pagrindiniai reikalavimai:

Gaminys BXL-2012

BruoZas Pagrindas turi rasta ir logotipa

Energijos suvartojimas 220W

Matmenys 600*550*480mm

Svoris 12.5 kg

Ekrano rezoliucija 1280*768

Kompiuterio konfigiiracijos instrukcijos 1. Kompiuterio operatyvioji atmintis (RAM
daugiau nei 1 GB (rekomenduojama 2 GB);
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2. Centrinis procesorius (CPU) darbo sparta 2.0
GHz (rekomenduojama 2.6 GHz);

3. Vieno kietojo disko laisvoji dalis didesné nei
3G;

4. Minimali kompiuterio monitoriaus pikseliné
rezoliucija 1280*768;

5. Savarankiskos grafikos plokstés atmintis
didesné nei 512 MB,;

6. Operacin¢ sistema: Windows XP, Windows

Vista arba Windows 7.

Mokymas:
- Atbulings eigos garazo i$ eilés klititis situacija Vienas, dvisalis tiltas situacija
- Teisé kampo posiikiai situacija;
- Soniné pusé automobiliy stovéjimo situacija;
- situacija pajudéjimo i kalng.

Per plotj dury padétis Simtas metry, plius arba minus gardas. Banguotas kelias padétis-kreive
vairavimo situacija.

VisapusiSkas mokymas:
- Miestas vairuotojo-Greitkelis j vairuotojo viadukas vairavimo-Rampa, tunelis vairavimas.

Kalny vairavimo Gyvenamasis vairavimo suplakimui, purvo griovys vairavimo Komplekso
salygos.

Sudétingomis salygomis scenarijus (Pastaba: oro sglygos galimybés pasirinkti tai, kas
18déstyta pirmiau, Przepust vairavimo pasirinkti sceng sudétingomis salygomis; oro salygos: lietus,

sniegas, riikkas, naktis, orai jvairiy realijy).

Mokymo video:
- Pagrindinis mokymas: Supratimas, automobilio, pristatyti vairavimo vieta, pagrindinés veiklos
- Svetainés Mokymas: speciali parkavimo situacija, vir§ kliti¢iy situacija, susilanksto linijos padétis,
vienas dvisalis tiltas situacija, rampos pradZia situacija, per plo¢io dury padétj, sankirta situacija,
déveti poliai mokymo situacija.

Vairavimo jgtdziy: Tegul automobiliy, lenkimas ir t.t.
- Visapusiskas mokymas: vairuojant mieste, uzmiestyje vaziavimo, ilgas atstumas vairavimo, kalnas

vairavimas, vairavimo naktj, lietus vairavimas, vairavimo sniegas, rikas vairavimo.
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Basic knowledge - Pagrindinés Zinios;

Basic training - Pagrindinis mokymas;

Ground driving - vairavimas sausumoje - automobilio konstrukcija- automobilio daliy
egzaminas;

Conprehesive training - Visapusiskai i§$samus mokymas.

'~ knwilardnas
C Knowledge

Al

Ground driving — vairavimas sausumoje;

Automobile construction — automobilio sandara;

Arts exam — geb¢jimy egzaminas.
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Basic training

Pagrindinis mokymas

Pirma pamoka - uzvesti, sustabdyti.

Antra pamoka - pavary keitimas ir grei¢io pokytis.
Tre¢ia pamoka - nepertraukiamy kliti¢iy praktika.
Ketvirta pamoka - sustojimas pazenklintoje vietoje.
Penkta pamoka - vaziavimo atbulomis praktika.

Sesta pamoka - apsisukimas praktika.

Conprehesive driving

Vairavimas i$samiai:

City driving - Vairavimas mieste.
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Mountain area driving - Vairavimas kalnuotoje vietovéje.
Driving under bad weather conditions - Vairavimas blogomis oro saglygomis.
High speed driving - Vairavimas dideliu grei¢iu.
Residence district driving - Vairavimas gyvenvietéje.
Snow ground driving - Vairavimas sningant.
Crossroad driving - Vairavimas gatvémis.
Go through muddy road - Vairavimas riiko ir blogo matomumo sglygomis.
Ramp, tunel - Vairavimas per tiltus ir pro tunelius.

Ground driving

Vairavimas sausumoje:

Right - angle turning - postkis j desing.

Fluctuant road driving - vairavimas svyruojanc¢iame kelyje.

Side position park - Sonnis parkavimas.

Up-shift and down-shift with 100 meters - iki poslinkio ir Zemyn poslinkio su 100 metry.
Continous obstacle practice — nuolatiniy kliti¢iy praktika.

Ramp star-up — zvaigzdiné rampa.

Backing into parage - vairavimas atbulomis j garazg.

Single and double brizge - tiltas ir dvigubas tiltas.

Pass a gate of limited width — pravaziavimas pro riboto plo¢io vartus.

Curve driving - lenktas vairavimas.

51



Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologiniy kompetencijy tobulinimo programos
mokymo medZziaga

Normal vehicle driving on the highway,
Details for High-speed driving the minimum speed of not loss than

50km, vehicles enter the highway
breakdown vehicies should be
equipped with waming signs and avoid
speeding. To maintain distance be-
tween vehicles, prohibited parking on
the highway, retrograde, not crossing
the median U-tum or tum,

Greito vairavimo duomenys. Normalaus automobilio vairavimas autostrada, laikantis
minimalaus grei¢io ne mazesnio kaip 50 km/val., automobilis jvaziuojantis | autostradg turi biiti
apripintas jspéjamaisiais greitj vir§ijanciais Zenklais ir vengti greicio vir§ijimo. Tinkamam atstumui
tarp automobiliy palaikyti padeda draudimas parkuoti automobilius greitkelyje, vaZiuoti atbulai,

kirsti nevaziuojamaja dalj.

car drising shmutatar

Vairavimas mieste. Oro salygos: sauléta, lietus, riikas, sniegas, naktis.

Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklio

privalumai:
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€ Nesiojamas, lengva prijungti kompiuterj ir naudoti, vartotojai gali daryti vairuotojy rengimo
pamoka bet kur ir bet kada.
€ mokymo proceso metu ji gali teikti balso komandas, klaidy korekcija, atrodo, kad instruktorius
yra Salia jusy.
@ Pirkimo kaina yra labai maza, o vélesnio panaudojimo savikaina yra beveik lygi nuliui.
@ Zaidimo funkcija, vartotojai gali atsipalaiduoti Zaisdami smagius Zaidimus kaip treniruotes, ji
prieinama visoms amziaus grupéms.
@ Unikalus dizainas, daugiau rinkos galimybiy.
€ Vairo, droselio, sankabos, stabdziy, pavary dézés, dokumentai, veiklos metodai ,,Portable Car
Driver Simulator mokymo masina“ yra suderinti su tikru automobiliu ir turi visas automobilio
funkcijas, labiausiai atitinkanti automobilj vairavimo mokymo masina simuliatorius treniruoklis
Pasaulyje (gavo nacionalinj patentg).

Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklio
programinés jrangos aprasymas:

Programiné jranga naudoja trimatés sistemos modulj, naudojant kompiutering 3D virtualaus
modeliavimo technologija, reali trimaté keliy vairavimo scena, dar sistema naudoja grafikos
skaiCiavimo ir didelés spartos rodymo pagreitj, vartotojui lengva orientuotis mokymo pamoky ir
lygiy moduliuose, vartotojas gali pasirinktt mokymo pamokas sistemoje pagal mokymo uzduotis
lygius modulius. Topografija sistemoje yra jvairiy oro saglygy, jvairiy transporto riisiy, pavyzdziui,
viadukai, pralaidumas, sankryzy, rampos ir t.t. reljefo ir padéties aplinkybiy vairuotojo automobilio,
automobiliy susidiirimo ir pan.

Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklio paskirtis:

1) Pervargg vairavimo moksleiviai, zemas vairavimo egzaminy iSlaikymo procentas, patirties stoka.
2) Vairavimas tapo viena i§ pagrindiniy gyvenimo funkcijy, mokymasis vairuoti taip pat tapo
bendra vartotojy elgsena, tai yra naujas 21-o0jo amzZiaus gyvenimo biidas.
3) Sios problemos tampa klifitis vairavimo mokymosi proceso metu: padidéjes vairavimo
besimokanéiyjy srautas, bet ne pakankamai laiko yra dalyvauti vairuotojo rengimo mokymo
pamokose, patirties stoka, vairavimo instruktoriaus asmeninés savybés labai priklauso nuo
konkurencijos spaudimo tarp vairavimo mokykly, mokiniy psichologiné jtampa, mazai laiko vieno
mokinio pasirengimui egzaminams, ir po egzamino jau gavus vairuotojo pazymeéjima, bet nedrjsta
vairuoti kelyje ir pan.

Praktika jrod¢, kad vairavimo pagrindas yra kvalifikacija bei praktika. NeSiojama
automobiliy vairuotojy mokymo masina vairavimo imitavimo treniruoklis gali iSspresti visas

problemas, kurios atsiranda vaziavimo besimokantiems praktikos metu.
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Rinkoje esantys dideli automobiliy vairuotojy mokymo treniruokliai yra maziau
konkurencingi:
1) Sunkds ir brangis.
2) Dizainas démesys - zaidimo funkcija, maza praktiné pagalba vairavimo besimokancigjam.
3) Didina vairavimo mokykly iSlaidas, sumaZzina vairavimo mokyklos pelna.
4) Mokiniui mokytis reikia instruktoriaus, nes sudétingas  jjungimas, valdymas ir
priezitra, padidina mokymosi iSlaidas.
Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklio tiksliné
grupé:
1) Vairavimo besimokanc¢iajam.
2) Vairavimo mokyklos ir vairavimo mokymo centrai.
3) Nepilnameciai, kurie mégsta vairavima, bet realiai pagal jstatymus jiems dar negalima mokytis
vairavimo.
Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklis atitinka
vairavimo mokinio poreikius:
1) I8sprendzia vairavimo besimokanciojo darbo uzimtuma, maziau laiko mokymo problemoms.
2) ISsprendzia laiko gaiSimo rezervavimo ir laukimo eiléje problema.
3) I8sprendzia vaziuojant mokinio gauti vairuotojo paZyméjima, bet ne daZznai vairuoti, ir tada
sumazinti vairavimo jgtidZius problema.
4) Mokymo standartizavimas ir galimybé mokyti pagal skirtingus besimokanc¢iojo vairavimo
sugebéjimus.
5) Enhance dél vairavimo besimokanciojo mokymosi efektyvuma.
Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklis atitinka
Instruktoriaus poreikius:
1) Sumazina vairavimo instruktoriaus su transporto priemone darbo kriivio intensyvuma ir trukme.
2) Didina vairavimo instruktoriaus mokymo efektyvuma.
3.) Pagerina vairavimo mokymo standartizavima.
Portable Car Driver Simulator automobiliy vairavimo mokymo masinos treniruoklis atitinka
Vairavimo mokykly poreikius:
1) Sumazina uzimtuma, transporto priemones ir vairavimo instruktoriaus; padina vairuotojo istekliy
naudojimo efektyvumg.
2) Sumazina transporto priemones remonto islaidas, degaly sanaudas ir vairavimo instruktoriaus
darbo mokymo i$laidas.

3) ISauga mokiniy vairavimo egzamino islaikymo i§ pirmo karto procentas.
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VAIRAVIMO PRADZIA; TRANSPORTO PRIEMONES PASIRINKIMAS
1. jungiame vairavimo mokymo programa.

2. Pasirenkame norimg automobilj.
N 'Q’— 1

Car Selection

Car Jetta Car Pickup Car Santana
- - —

—— T ———

Pasirinkti automobilj. Patvirtinti. Numatytasis pasirinkimas. Anuliuoti.
VAIRAVIMO PRADZIA; VAIRAVIMO PAMOKOS PASIRINKIMAS
1. jungiame vairavimo mokymo pamoky programos modulius.

2. Pasirenkame norimg vairavimo pamoka.
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Basic knowledge - Pagrindinés zinios;

Basic training - Pagrindinis mokymas;

Ground driving - vairavimas sausumoje - automobilio konstrukcija- automobilio daliy
egzaminas;

Conprehesive training - Visapusiskai i$samus mokymas.

Ground driving — vairavimas sausumoje;
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Automobile construction — automobilio sandara;

Arts exam — geb¢jimy egzaminas.

Content of basic operations:
Familiar with the operation of mechani-

cal swithes vehicles, instrument name,
operations and use to understand the
self-test program of vehicles, uniform
on and off action and correct driving
position, throttle, clutch, brake use
hands and feet. Method of steering
wheel, place additional files, downshift
the engine start and off.

Details for place driving

Vietos vairavimo detalés.

Pagrindiniy operacijy turinys:

Supazindinimas su mechaniniy transporto priemoniy operacijomis, instrumenty pavadinimais,
transporto priemoniy savikontrolés programos naudojimu, automobilio uzvedimo ir uzgesinimo
veiksmais ir taisyklinga vairavimo pozicija, grei¢iu, sankaba, ranky ir kojy pozicijomis. Vairo
laikymo metodai, papildomos vietos failai, Zzemesnés pavaros jungimas varikliui pradedant veikti ir

i$sijungiant.
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Automobile structure elements:
General by the engine car, construc-
tion sites, electrical equipment, body
and four basic components.

Automobilio konstrukcija.

Automobilio struktiiros elementai:

Masinos variklis, konstrukcijos, elektriné jranga, kébulas ir keturiy pagrindiniai komponentai.

Details for arts exam

The questions used in automobiles
questions 1500. Help with exam
preparation, according to the order of
practice exam, choose the model exer-
cises, 15 sets of random simulation
test, the subjects-examination-related
regulations and traffic safety, conve-
nience commonly used manuals.

Gebéjimy egzaminas.
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Egzamine naudojami 1500 klausimai apie automobilius. Egzamino pasiruo$imui, pasak
praktikos egzaminy tvarkos, galima pasirinkti pratimy modelj i§ 15 atsitiktiniy simuliacijos testy,

susijusiy su vairavimo taisyklémis ir eismo saugumu.

Basic training — Pagrindai;

Start - up stop - Vairavimo pradzia;

Shift change and speed change - Pavary perjungimas, greicio keitimas;
Continuouse obstcle practice - Testinis mokymas;

Designated point stop - Specialus sustojimas;

Backing practice - Vairavimas atbuline eiga;

Turn - over practice - Vairavimas posiikiuose ir apsisukant.
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Manipulation of the steering wheel,
Details for continuous curve practice it is the operation to ensure the vehicles

traveling in the correct direction.

In order to calmly manipulate the

steering wheel, you must determine

the direction of travel in advance.

Thus,please do not concentrated

your sight only in the front, try to

be far vision.

Testinis kilpinis kelias.
Vairo manipuliacija, tai operacija kuri uztikrina, kad transporto priemoné vaZiuoja tinkama
kryptimi. Siekiant ramiai manipuliuoti vairu, reikia i§ anksto nustatyti kelionés kryptj. Svarbu

nesusikoncentruoti vien tik j priekj, reikia stengtis aprépti kuo platesnj vaizda.

Designated Parking:

Details for designated point stop

According to the target speed ans
distance, moderate stampede the
shifter.

Specialus sustojimas.

Specialus parkavimas:
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Pagal esamag greitj ir atstumg moderuoti judéjima.

Objective:Test the driver's ability
to control steering wheel correctly,
ability to estimate the difference
between inside wheel and outsied

wheel.

Details for right-angle turning

Road length |
-

Driving directions

Road |width

| oo
/ Operating Requirements: Driver
Salient points should drive at the scheduled routes

_, 90° at low speed. Turn left,turn right,
from right to left quarter turn, it

Road length

Road|width

must one shoot, car can not be stop

during this operation.

Desinio kampo posukis.

Tikslas: Patikrinti vairuojo gebéjima teisingai valdyti vaira, gebéjimg apskaiciuoti vidinio ir
iSorinio rato skirtumus.

Reikalavimai: Vairuotojas turi vaziuoti planuotu marSrutu létai. Pasukti kairén, pasukti
desinén, i$ desinio ] kairj ketvirtj. Visa tai turi buiti padaryta vientisu vaziavimu, masina negali buti
sustabdyta operacijos metu.

Objective: Check the driver’s ability
: =il to ride comfort on rough-roads.
Details for fluctuant road driving

Operating Requirements: Driver
need to slow down in 20 meters
before driving to rough-roads,

W then go through this rough-roads
””\_‘7 ‘ } % ‘ ‘ ' ‘ at low gear or half-linkage, it must

smooth and safe.

Top width

V2777777777777 Bottom width 7.
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Vairavimas per kliiitis ir nelygumus.
Tikslas: Patikrinti vairuotojo gebéjimg vaziuoti komfortiskai per nelygy kelig.
Reikalavimai: Vairuotojas turi sulétinti 20 metry pries nelygy, duobéta kelia, tada vaziuoti per
81 kelig Zema pavara lygiai ir saugiai.

Objective: Test the driver’s skill to

Details for ramp start-up driving on the ramp. Driver should
accurately determine the position
of the vehicle, proper use of braking,
gear and clutch, to meet the needs

Road width=7meters of parking and starting on uphill.
_'lSOcm Fived
(1S s Operating Requirements: Driver |
W + should quickly judge the slope
slope=10% 50cm 30cm . gradient, width, length and road
= conditions by visual sense and
feeling.

Vaziavimas | jkalng, uzvaziavimas ant pakylos (rampos).

Tikslas: Patikrinti vairuotojo jgiidZius vaZiuojant ant rampos. Vairuotojas turi tiksliai nustatyti
transporto priemongés pozicija, tinkamai naudoti stabdj, pavarg ir sankaba, susidurti su automobilio
statymu ir vaziavimo pradéjimu jkalnéje.

Reikalavimai: Vairuotojas turi greitai nustatyti, Slaito nuolydj, plotj, ilgj ir kelio salygas

matymo ir jutimo budu.
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Objective:Test the driver's skill of
Details for backing into garage At o raiicia i tha oeings-

Operating Requirements:The driver
!
= :Dl is required to driving without touch,
Road|width & i
Stal

rub stakes parking spaces, wheels do
not touch the lane edge rolled edge
digital library case,a further retreat

O

e e e

-----=— Reverse line

\ ‘\l Legend by the way, to park the vehicle in the
i | ‘\\ O Stakes garage.
B — Sideline =
‘|I \l Forward line i
| |
]

;K gara‘ge: B garagg

Automobilio pastatymas ] garaza.

Tikslas: Patikrinti vairuotojo gebéjima pastatyti transporto priemong j garaza.
Reikalavimai: Vairuotojas privalo pastatyti transporto priemong j garaza be: stovéjimg

Zyminciy gairiy prilietimo, raty nubréztos parkavimo linijos lietimo, papildomy sukiojimysi.

Objective:Test the driver's ability of
Details for single and double bridge accurate use of the steering, the right

determine of the wheel straight running
track, the operation of vehicles run at
the not parallel situation.
3.82meters

Operating Requirements:The driver

m driving obeys the specific direction,
———————————————— __|_=

t - accurate use of the steering,vehicle
7.65meters ' 3.82meters
2 traveling with left and right side front
[——] -
s and rear wheels in order to smooth
................ o passing through both the A and B
bridges.

Vaziavimas viengubu ar dvigubu tiltu.
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Tikslas: Patikrinti vairuotojo gebé&jimg taisyklingai naudoti vaira, teisingai nustatyti tiesig raty

trajektorija, reguliuoti transporto priemon¢ vaziuojant ne paraleliose situacijose.

Reikalavimai: Vairuotojas vaziuoja specialia nustatyta kryptimi, taisyklingai naudojasi vairu,

transporto priemoné judant tarp kairés ir deSinés pusiy priekiniais ir galiniais ratais tvarkingai

judant tolygiai A ir B tiltu.

Details for pass a gate of limited width

Road edge line
oot

1 gate

Door width Road edge line
Hanging rod
E— 3 times|the cars
0 | 3 times ]\he cars
' Road width 7 meters'

2 gate

I T

3 gate

Objective: Check the driver's
judgement to car position while
driving at a certain speed.

Operating Requirements: The
driving speed should not lower
than 20kg/hour, drive through
those three doors. The car should
not touch vertical rod.

Vairavimas ribotame plote (pvz. bromas).

Tikslas: Patikrinti vairuotojo nustatyti automobilio pozicijg vaziuojant tam tikru greiiu.

Reikalavimai: Vaziavimo greiti turi biiti ne mazesni nei 20 km / h, vairuotojas turi pravaziuoti

per tris ,,duris“. Automobilis negali paliesti vertikaliy lazdy.
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Objective:Test the driver ability of
Details for curve driving operating vehicle traveling under a

curve situation.

Operating Requirements:The driver
start driving from one side of the
curve,down-speed and change shifter,

Radius

'?090' driving out by another side with low

speed low shifter.During the training,
shall not hit the moving edge corners,

T

can turning freely.

Radius

Vairavimas positkiuose.

Tikslas: Patikrinti vairuotojo gebéjima valdyti transporto priemong vaziuojant vingiuotu keliu.
Reikalavimai: Vairuotojas turi pradéti vaziuoti nuo vieno posikio létindamas ir keisdamas
pavarg iki kito postikio su mazesniu greiciu ir Zemesne pavara. Treniruotés metu negali atsitrenkti |

judancius postkiy krastus, turi pasukti laisvai.

VAIRAVIMAS

1. Vairavimo mokymas:

- atbuliné eiga, garazas;

- kliwitis;

- vienpusis ir dvisalis tiltas;

- tiesiai, kampu, posiikiai;

- automobilio pastatymas, Soninis pakavimas, 60; 90 laipsniniy kampas;
- pajudé¢jimas j kalna;

- vingiuotas kelias, vairavimo kreive.
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Off-front wheel

oY \?{y ‘{\‘i o

2. Vairavimo mokymas sudétingomis salygomis : aplinkos; oro; kelio dangos ir eismo
intensyvumo:

- miestas;

- greitkelis;

- tiltas;

- rampa;

- tunelis;

- vairavimas kalnuose;

Sudétingomis sglygomis scenarijus (Pastaba: galimybés pasirinkti tai, kas iSdéstyta auksciau

su sudétingomis oro saglygomis: lietus, sniegas, riikas, naktis ir kt.).
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While vehicles running on the highway
normally, the minimum speed shall not
be less than 50 km/hour. Any vehicles
enter expressway should be equipped
with a fault warning signs and avoid
speeding.Keep distance, prevent to
reverse on the freeway. Across the
median lane separator or back up are
not allowed on the freeway.

Vairavimas greitkelyje.

Vaziuojant greitkeliu minimalus transporto priemonés greitis turi biiti 50 km / h. Bet kuri

transporto priemoné jvaziuojanti j autostrada turi buti informuota perspéjimo Zenklais. Reikia

iSlaikyti atstumg vengiant padaryti avarijg. Kirsti skiriamaja dviejy eismo pusiy juostg ar vaziuoti

atbulai autostradoje yra draudziama.

Details for residence district driving

While go through the school and
residence community, you should
pay attention to signs and marking,
drive at low speed and not honk.

Vairavimas gyvenvietéje.
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Vaziuojant per mokyklos ar gyvenamajg teritorijg, vairuotojas turi atkreipti démesj j zenklus,

vaziuoti létai ir nesignalizuoti.

- If you need to shift to medium speed
Details for ramp tunnel gear or low speed gear in advance,
: ' please make sure the car has enough
motive power. Don’t change gear if
the vehicle motion inertia is disappear,
or the car may stop or backward slip.
When driving at downhill, in order to
ensure the security of the brakes, you
must not take off the coast. When
driving at a blind curve ,curves, bridges,
culverts and poor road conditions, you
should slow down and drive on the right.

Vaziavimas tuneliu.

Jeigu Jums reikia perjungti viduting ar Zemg pavara, jsitikinkite, kad automobilis turi
pakankamai varomosios galios. Nekeiskite pavaros, jeigu néra automobilio varomosios inercijos
arba stabdote automobilj, arba jeigu yra galinis slydimas. Vaziuojant nuokalne, siekiant uZtikrinti
stabdZiy patikimuma, turite neiSvaziuoti j kelkrast]. VaZiuojant aklame posiikyje, posiikiuose, ant

tilto, pralaida ar prastomis kelio sglygomis, privalote sulétinti iSvaziuoti desinigja kelio puse.

69



Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologiniy kompetencijy tobulinimo programos
mokymo medZziaga

(O® (T

Car drivirig) simdlar m m Bm
WEATHER (CONDITIONS

Oro salygy pasirinkimas.

Sauléta, lietus, rukas, sniegas, naktis.

VAIRAVIMO REZULTATO ANALIZE
1. Ataskaita lentelé.
2. Padaryty klaidy nagrinéjimas.

3. Kitos pamokos modulio turinio ir scenarijaus plano aptarimas.

70



Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologiniy kompetencijy tobulinimo programos
mokymo medZziaga

Analize, padarytos klaidos:

Start error - TP uzvedimo klaidos

Engine kill - variklio uzgesimas

Over speed failure of engines — variklio pavary pasirinkimo Klaidos

Didn’t put the gearshift lever to neutral position when start a vehicle - nepasirinkta neutrali
pavara uzvedant TP

Didn‘t push the clutch pedal when start a vehicle — Nenuspaudé sankabos pedalo uzvedant TP

Didn‘t honk the horn when start a vehicle — nepasignalizavo uzvedant TP

Didn‘t signal left when start a vehicle — nerod¢ kairiojo posiikio signalo uzvedant TP

Didn‘t signal right before stop a vehicle — nerodé desiniojo posiikio signalo uzgesinant TP

Didn‘t set a parking brake after parking a vehicle — neuztrauké stovéjimo stabdzio po TP
pastatymo

Didn‘t fasten seat belts — neuzsisegé saugos dirzy

Door open — atidarytos durys

Didn‘t release parkingbrake — nenuleido stoveéjimo stabdzio

Gear is wrong — neteisinga pavara

Skip shift when change — neteisingai perjungé pavarg

Didn‘t press the clutch pedal shift gears — nenuspaudé sankabos pedalo perjunginéjant pavaras
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Outside — i§vaziavo i$ kelio
Overspeed — virsijo greitj
Run the red light — pravaziavo raudong $viesoforo signala

Crash — padaré autojvykj

3 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYMAS VAIRUOTI SU VAIRAVIMO IMITAVIMO
TRENIRUOKLIU, JGUDZIU TOBULINIMAS C KATEGORIJOS VAIRUOTOJAMS.

3.1. Vairavimo imitavimo treniruoklio darbo su Truck Driving Simulator programa

VAIRAVIMO PRADZIA; TRANSPORTO PRIEMONES PASIRINKIMAS

1. jungiame vairavimo mokymo programa.

2. Pasirenkame norimg automobilj.

VAIRAVIMO PRADZIA; VAIRAVIMO PAMOKOS PASIRINKIMAS

1. jungiame vairavimo mokymo pamoky programos modulius.

2. Pasirenkame norimg vairavimo pamok3.

VAIRAVIMAS

1. Vairavimo mokymas:

- atbulin¢ eiga, garazas;

- kliatis;

- vienpusis ir dvisalis tiltas;

- tiesiai, kampu, posiikiai;

- automobilio pastatymas, Soninis pakavimas, 60; 90 laipsniniy kampas;

- pajudéjimas ] kalng;

- vingiuotas kelias, vairavimo kreive.

2. Vairavimo mokymas sudétingomis salygomis: aplinkos; oro; kelio dangos ir eismo
intensyvumo

- miestas;

- greitkelis;

- tiltas;

- rampa;

- tunelis;

- vairavimas kalnuose;
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Sudétingomis sglygomis scenarijus (Pastaba: galimybés pasirinkti tai, kas iSdéstyta auks¢iau
su sudétingomis oro salygomis: lietus, sniegas, rukas, naktis ir kt.).
VAIRAVIMO REZULTATO ANALIZE
1. Ataskaita lentelé.
2. Padaryty klaidy nagrinéjimas.
3. Kitos pamokos modulio turinio ir scenarijaus plano aptarimas.
VAIRAVIMO PRADZIA; TRANSPORTO PRIEMONES PASIRINKIMAS
1. jungiame vairavimo mokymo programa.

2. Pasirenkame norima automobilj.

4 MOKYMO ELEMENTAS. MOKYMAS VAIRUOTI SU VAIRAVIMO IMITAVIMO
TRENIRUOKLIU, JIGUDZIU TOBULINIMAS D KATEGORIJOS VAIRUOTOJAMS

4.1. Vairavimo imitavimo treniruoklio darbo su Truck Bus Driving Simulator programa

VAIRAVIMO PRADZIA; VAIRAVIMO PAMOKOS PASIRINKIMAS

1. Jjungiame vairavimo mokymo pamoky programos modulius.

2. Pasirenkame norimg vairavimo pamoka.

VAIRAVIMAS

1. Vairavimo mokymas:

- atbuliné eiga, garazas;

- kliwitis;

- vienpusis ir dviSalis tiltas;

- tiesiai, kampu, posiikiai;

- automobilio pastatymas, Soninis pakavimas, 60; 90 laipsniniy kampas;

- pajud¢jimas j kalna;

- vingiuotas kelias, vairavimo kreive.

2. Vairavimo mokymas sudétingomis sglygomis : aplinkos; oro; kelio dangos ir eismo
intensyvumo

- miestas;

- greitkelis;

- tiltas;

- rampa;

- tunelis;
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- vairavimas kalnuose;
Sudétingomis sglygomis scenarijus (Pastaba: galimybés pasirinkti tai, kas iSdéstyta auksc¢iau
su sudétingomis oro saglygomis: lietus, sniegas, riikkas, naktis ir kt.).
VAIRAVIMO REZULTATO ANALIZE
1. Ataskaita lentelé.
2. Padaryty klaidy nagrin¢jimas.
3. Kitos pamokos modulio turinio ir scenarijaus plano aptarimas.

5 MOKYMO ELEMENTAS. SAVARANKISKA UZDUOTIS.

5.1. Uzduoties aprasSymas

1. Uzduoties tikslas — praktiskai parodyti darbo su vairavimo simuliatoriumi jgtidZius.
2. Naudojama jranga: simuliarius.
3. Pradiniy uzduoties salygy néra.

4. Uzduoties vertinimas pagal ataskaitos lentele rodomg mokytojo vaziavimo pabaigoje.

Actural drivingtme : ) H 1 M (Q S

Score : 0 P

Analize, padarytos klaidos:
Start error - TP uzvedimo klaidos
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Engine kill - variklio uzgesimas
Over speed failure of engines — variklio pavary pasirinkimo klaidos
Didn’t put the gearshift lever to neutral position when start a vehicle - nepasirinkta neutrali
pavara uzvedant TP
Didn‘t push the clutch pedal when start a vehicle — Nenuspaudé sankabos pedalo uzvedant TP
Didn‘t honk the horn when start a vehicle — nepasignalizavo uzvedant TP
Didn‘t signal left when start a vehicle — nerod¢ kairiojo posiikio signalo uzvedant TP
Didn‘t signal right before stop a vehicle — nerodé desiniojo posiikio signalo uzgesinant TP
Didn‘t set a parking brake after parking a vehicle — neuZtrauké stovéjimo stabdzio po TP
pastatymo
Didn‘t fasten seat belts — neuzsisegé saugos dirzy
Door open — atidarytos durys
Didn‘t release parkingbrake — nenuleido stovejimo stabdzio
Gear is wrong — neteisinga pavara
Skip shift when change — neteisingai perjungé pavara
Didn‘t press the clutch pedal shift gears — nenuspaudé sankabos pedalo perjunginéjant pavaras
Outside — i§vaziavo i§ kelio
Overspeed — virsijo greitj
Run the red light — pravaziavo raudong $viesoforo signala

Crash — padaré autojvyki

5. Pagrindiniai specialiojo modulio savarankiskos uzduoties atlikimo kokybés vertinimo
Kriterijai:

a) uzduotis atlikta.

b) atliekant uzduotj mokytojas laikési jos apraSyme nurodytos technologinés dokumentacijos

reikalavimy.

MODULIS S.1.2. TRANSPORTO PRIEMONES VAIRAVIMO EKSTREMALIOMIS
SALYGOMIS BEI AUTODROMO JRANGOS PRIEZIUROS JGUDZIU TOBULINIMAS

1 MOKYMO ELEMENTAS. VAIRAVIMO MOKYMO EKTREMALIOMIS SALYGOMIS

MOKYMO METODIKA, TTAKOMA IMONEJE DRIVING CAMP PACHFURTH,
AUSTRIJA
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1.1. Mokymo metodikos aprasas.

Mokymo metodikos aprasas pateikiamas atlickant mokymus jmongje Driving Camp
Pachfurth.

Vilkiko be priekabos, su priekaba, su puspriekabe, autocisternos, autobuso judéjimas ir
stabdymas.

Automobilio judé¢jimui prieSinas: oro pasiprieSinimas, kelio reakcijos i ratus jéga, riedéjimo
pasipriesinimo jéga, sunkio jéga. Automobiliui judéti padeda: raty traukos jéga ir judéjimo inercija.
Inercijos jéga automobilj veikia staiga pradedant vaziuoti, staigiai stabdant, vaziuojant posiikyje.
(38 pav.).
= Jégos (F)

1 Oro pasipriesinimas
2 Judéjimo inercijos jega

3 Kelio reakcija | ratus

4 Raty traukos jega

5 Pasipriesinimo judéjimo jéga

6 Sunkio jega

7 Pasipriesinimas Soniniam slydimui

8 |8centriné jega

(B) Stabdymas

1 Oro pasipriesinimo jéga

rvvyy

2 Krovinio inercijos jéga
3 Iscentriné krovinio jéga
4 Krovinio sunkio jéga

\\\ g ,Q \\\3‘\‘ \\ 5 Krovinio inercijos
agreitéjimo jega
l x \ 4, | pagreitejimo jeg

(A) | "7""' (B)\ e

38 pav. Jégos veikiancios judantj automobilj

Vaziuojant posikyje automobil; veikia iScentriné jéga, nukreipta ] postkio iSore. Kai
iScentriné jéga tampa didesn¢ uz raty sukibimo su keliu jéga, automobilis slysta | postkio iSore.

Galimas galinés ar priekinés asies slydimas.
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IScentriné jéga Fc didéja, did¢jant vaziavimo greic¢iui V ir mazéjant posiikio spinduliui r.
Fc=m V2 /r. (39-40 pav.).

Didinant greitj oro pasiprieSinimo ir iScentriné jégos didéja (kvadratiné priklausomybé).

39 pav. Judéjimas posikyje

Posiikyje vaziuojanti automobil| papnldoman
veikia iScentring jéga: m- V

gia V - vatiavimo greitis m/s; . ¢

r - posikio spindulys m.

u"o 0" .’

0‘.’:.

2 - svorio centras

R - kiino ralo reakenos 1cai

Ra - dedinic rato reakeljos jéga

(1. - kamret autobuso pusel tenkanli jéga
Gra - desinel autobuso pusel tenlcanti jéga

40 pav. Jégos veikiancios judantj automobilj posiikyje
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1ir 3 padetys - kintamas spindulys;
padétis - pagovus pindulys

O
\
-
Pisc - Scertring jega; N
P} - skersing nerdjos #ga A /)
4

42 pav. Jégos veikiancios judantj automobilj posiikyje

Automobilio Soninio slydimo prieZastimi slidZziame kelyje, gali buti tiek staigus stabdymas,
tiek staigus greicio padidinimas. Jeigu automobilio raty traukos jéga didesné uz raty sukibimo su
kelio danga jéga, buksuos varantys ratai. Vaziuojant slidziu keliu, pavojinga staiga padidinti
variklio siikius (nuspausti akseleratoriaus pedalg), nes automobilis gali nuslysti | Song. Jei padangy
protektorius susidévéjes, raty sukibimo su kelio danga jéga, mazéja.

Padangos praslydimo variantai:

- i8ilginis praslydimas (stabdymas ar greitéjimas) pasireiskia, jeigu padanga ver¢iama riedéti
lé¢iau ar greiciau nei greiciu, atitinkanciu automobilio greitj;

- Soninis praslydimas — kai padanga biina priversta judéti jstrizu kampu rato plokstumai (43

pav.)
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Fi Fic - iScentrinés jégos
2

5 p- J Priekinés agies slydimas

O+ ir Oz - automobilio
pasisukimo
centras

Galines agies slydimas \

Fiéc

43 pav. Soninis praslydimas
Jeigu vaZiuojant automobiliu su galiniais varandiaisiais ratais, posiikyje pradéjo slysti j Song
galiné asis, reikia truputj atleisti akseleratoriaus pedala, vairg pasukti j slydimo puse¢ 44 pav. Jeigu
vaziuojant automobiliu su priekiniais varanciaisiais ratais, posiikyje pradéjo slysti j Song galiné asis,
reikia truputj stipriau paspausti akseleratoriaus pedalg ir automobilio judéjimo kryptj koreguoti

vairu. Postikyje automobilis stabilesnis, jeigu vaziuojama su jjungta pavara ir neiSminta sankaba.

e R
!"' & -; 'y \
R

D

. 3 {{
Bk ~
2 { 7 i

44 pav. Slystancio automobilio valdymas

Dél kelio nuolydZio transporto priemone veikiancios jégos.

Kai yra vaziuojamosios dalies nuolydis, transporto priemone¢ veikia (45 pav.):

— ] nuokalne nukreipta jéga;

— be to, pasikeicia aSies apkrovos.

I nuokalng¢ nukreipta jéga gaunama iSskaidZius svorio centre veikian¢io automobilio svorio

jéga 1 komponentus, veikiancius lygiagreciai ir statmenai vaziuojamosios dalies ploks§tumai.
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Py - wammncupy rety traukos ggaP o, - oo pazsspriesineimo G - sutomobilio sunkio jega;
iEga; Py- sutomobiio riedéimo pasiprieSnime Gy ir G | - sunkio jégo s dedamosios,
iBga; P - kalngs pasipriefinimo jEos i, - sukimo momentas

P, - atomabilio inerdjos jega
45 pav. Isilginis vaziuojamosios dalies nuolydis
Kaip ir esant iSilginiam kelio dangos nuolydZiui, dél skersinio nuolydZio raty asies apkrovos

pasislenka j nuokalnés pusg, o svorio veikimo komponentas pasislenka nuokalnés kryptimi (46

pav.).

=
Automobilj veikiancios jégos vaziuojant

pasvirusiu keliu:

Pc - IScentriné jéga; G - Automobilio sunkio jéga;

P1 ir P2 - Sunkio jégos dedamosios;

Pc1 ir Pc2 - IScentrinés jégos dedamosios.

46 pav. Skersinis vaziuojamosios dalies nuolydis
Slaitu reikalinga vaziuoti létai, nedarant staigiy judesiy vairu ir stabdZiais.
Automobilio stabilumas tuo didesnis, kuo zemiau yra jo svorio centras. Nepakrautas

kroviniais automobilis, ne taip greitai virsta. Visiskai pripildyta autocisterna stabilesné uz pripildyta

iki pusés (47 pav.).
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KROVINIO POVEIKIS
AUTOMOBILIUI

M -AUTOMOBILIO SYORIO
CENTRAS

F1-SUNKIO JEGA

F2 - ISCENTRINE JEGA

F3-ATSTOJAMOJI JEGA

47 pav. Svorio centras
Pavojinga vaZziuoti su nepilnai pripildyta autocisterna. Stabdant ar vaziuojant posiikyje skystis
pasislenka j priekj ar i posukio iSore, ir sudaro papildoma jéga, kuri sunkina automobilio stabdyma,

o0 vaziuojant posiikyje, dél padidéjusios iScentrinés jégos, toks automobilis gali apvirsti (48 pav.).

48 pav. Autocisternos skyscio pasislinkimas

Ekstremalus automobilio stabdymas susijes su daugeliu faktoriy: vairuotojo elgsena,
automobilio stabdziy sistemos pavara, stabdziy vykdymo mechanizmais, padangy stoviu ir kelio
dangos charakteristikomis. Sis procesas apima visus sistemos ,,vairuotojas — automobilis — kelias*
parametrus.

Sustojimo kelias susideda i§ 49 pav.:
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- stabdymo kelio (tai kelias, kurj transporto priemoné nuvaziuoja nuo to momento, kai
vairuotojas paspaudzia stabdziy pedalg ir stabdziai pradeda stabdyti iki visisko sustojimo);

- kelio, kurj nuvaziuoja transporto priemoné per vairuotojo reakcijos laika, t.y. nuo to
momento kai vairuotojas pastebi kliiitj iki to momento kai vairuotojas paspaudzia stabdziy pedala.
Vairuotojo reakcijos laikas priklausomai nuo jo buklés ir psichiniy savybiy gali keistis nuo 0,2 iki
1,5 s ir daugiau. Ypac reakcijos laikas pailgéja pervargus, susirgus, esant alchogolio taip pat kai
kuriy vaisty poveikiui;

- stabdziy sistemos suveikimo laiko. Jis priklausomai nuo jos konstrukcijos bei techninés
bukles gali keistis nuo 0,2 iki 0,4 s esant hidrauliniams stabdziams, ir nuo 0,6 iki 0,8 s esant

pneumatiniams stabdziams.

P ——— o— o

Stabdymo kelias

Sustojimo kelias

R — keliag, kuri nuvaziuoja automobilis per vairuotojo reakcijos laika.
g — stabdziy keliag, kurl nuvazinoja automobilis kol suveikia stabdzial
stabdymo kehas — kelias kury nuvaziuoja antomobilis stabdant.
Sustojimo kelhas - kehas kurp nuvaziuoja automobilis nuo khinties
pastebejumo 1ki pilno sustojimo.

49 pav. Sustojimo kelias

Vairuotojo reakcijos laikas — laiko tarpas nuo to momento, kai vairuotojas pastebéjo kliatj iki
émési konkreCiy veiksmy (pradéjo spausti stabdzio pedalg). PésCiyjy per€jos, greit] ribojantys
zenklai, eismo reguliavimo pokyciai — tai tik keli informacijos elementai, gaunami vairuotojo,
turinéio priimti tinkamus sprendimus ir reaguoti | tai, kas dedasi kelyje, per kelias sekundés dalis.
Tuo pat metu jis turi spresti, kuriuo keliu vazZiuoti, sekti transporto priemonés greitj, jvertinti
potencialias grésmes bei atidZiai stebéti ir numatyti kity eismo dalyviy elgesj. Visa tai vercia
vairuotoja reaguoti i didziuli informacijos kiekj. Apskaiciuota, kad 50 km per vieng valanda
vaziuojant] vairuotoja per minut¢ pasiekia 1320 informacijos vienety. Vairuojant daug sprendimy
priimami intuityviai — i$ dalies tai gerai, ta¢iau yra ir neigiama pusé, nes intuityvis veiksmai — ypac

jveikiant pazjstamas distancijas — gali buti pavojingi dél démesio ir koncentracijos stokos. Tyrimy
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metu paaiskéjo, kad vairuotojai, vaziuojantys keliu be skiriamosios juostos, buvo labiau susikaupe

ir iSlaiké didesng¢ distancija nuo priespriesine eismo juosta vaziuojan¢iy automobiliy, nors tas kelias
buvo siauresnis uz tg, ant kurio buvo nubrézta linija.

Vairuotojo reakcijos laikas.

Vairuotojo reakcijos laikas priklauso nuo vairuotojo psichofiziologiniy savybiy, jo amziaus,
vairuotojo busenos (nuovargio, liguistos buklés, ligos, apsvaigimo nuo alkoholio, narkotiky ar
vaisty, streso), ivairiy vairuotoja blaskanciy faktoriy (reklama, GPS navigacija), vairuotojo
veiksmy, nesusijusiy su vairavimu (gérimas, valgymas, rikymas ir pan.), susikaupimo laipsnio,

vairuotojo patirties (sugebéjimo teisingai prognozuoti situacija kelyje), kelio ap§vietimo.

2 lentele
~ ~ + y N
VAIRUOTOJU PSICHOFIZIOLOGINES SAVYBES IR BUSENA
VALIA REGEJIMAS GIRDIMASIS VESTIBULIARL LAIKO MASTYMAS ATMINTIS DARBINGUMAS NUOTAIKA
SUVOKIMAS NS roJuns SUVOKIMAS (emociné basena)
Sugebéji- Regejimo Garsy Greitio Paprostoji Palyginimas Trumpalaiké Fizinis AFEKTAS
mas valdyti altrumas girdéjimas, pajutimas reakeija Analizé atmintis nuovargs, (stiprus
savo Spalvy atskyrimas Krypties Sudttine Sintezé ligalaike protinis susijaudinimas)
veiksmus ir skyrimas ir pasikeitimo reakeija Apibendrin- atmintis nuovargis, STRESAS
clgesi. Atstumo jvertinimas pajutimas Reokeijos imas micguistumas, (maksimali
Drausmin- fvertinimas Smagio laikas Konkretiza- tingumas, funkcijy jtampa)
gumas, Greitio jvertinimas vimas regejimo EMOCINE
ryZtingu- vertinimas Svyravimy Sistematiza- lauko PUSIAUSVYRA
mas Matymo jvertinimas vimas sumazéjimas,
savitvarda lauko Inercijos jégos veido odos
atkaklu- marmenys dydzio pablyskimas,
mas Zvilgsnio jvertinimas akiy
; permeti~ Skersinio perséjimas,
mas slydimo psichinis
jvertinimas atbukimas,
nervinis
susijaudinimas
TEMPERAMENTAS
| CHOLERIKAS | | SANGVINIKAS | |  rueGMaTikAs | | MELANCHOLIKAS |
ENERGINGAS, “KARSTAS™ LINKSMAS, PATENKINTAS, GERAS “RAMUST VAIRUOTOJAS BUDINGISVYRAVIMAL
VAIRUOTOJAS, JAM REIKIA VAIRUOTOJAS, KARTAISJIS GALY SUDETINGOS SALYGOS NLERYZTINGUMAS
VEIKLOS SIEK TIER SUVELINTISAVO JAM PAVONNGOS
VEIRSMLUS

Pagrindinés vairuotojo psichofiziologinés savybés (2 lentelé):

Suvokimas - auksciausias jutimo organy funkcijy iSsivystymo lygis. Erdviniy proporcijy ir
laiko intervaly nustatymo tikslumas. Informacijos apdorojimo greitis.

Psichomotoriné reakcija - vairuotojo reakcijos greitis ir tikslumas kritinése situacijose. Ryski
psichomotoriné koordinacija.

Démesys - didelé démesio apimtis ir paskirstymas, greitas jo perkjéimas ir pastovumas,

teisingas démesio paskirstymas manevruojant.
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Emociné valia - emocinis pastovumas. Nejautra trukdziams. Stiprios valios savybés:
savitvarda, ryztingumas, atkaklumas.

Igudziai - jgudziy jgijimo ir pakeitimo lengvumas. Jy pastovumas ir plastiSkumas vairuojant
sudétingomis kelio saglygomis.

Asmeniniai faktoriai, sugeb¢jimai - asmenybés aktyvumas ir kryptingumas. Geras fizinis
1$sivystymas, iStvermingumas, vikrumas ir gera judesiy koordinacija. Sugebé¢jimas lengvai jsisavinti
judesiy jgiidzius. Gerai i$sivysc¢iusios jutimo organy funkcijos, ypac regéjimo organy bei raumeny
judesiy pojuciai. Judéjimo greiCio ir erdviniy proporcijy nustatymo greitumas ir tikslumas.
Sugebéjimas placiai paskirstyti, greitai perkelti ir ilgai iSlaikyti démesj. Gera regimoji atmintis,
didelis atminties pasirengimo laipsnis. Atkaklumas, ryztingumas, drgsa. Techniniai polinkiai,
techninis mastymas, doméjimasis profesine vairuotojo veikla. Emocinis pastovumas, savitvarda,
drausmingumas.

Iniciatyvumas, nuovokumas. eratyvusis mastymas - kelio salygy jvertinimo ir sprendimo
greitis. Sugebéjimas greitai ir profesionaliai prognozuoti. Gera operatyvioji atmintis ir jos
paruoSimas. Serganciam vairuotojui gali prireikti net 10 procenty daugiau laiko sureaguoti nei
sveikam ir nesergan¢iam zmogui. Sis papildomas laikas, lemiantis reakcijos susilpnéjima, gali
prilygti, tarkim, pavéluotam stabdymui — vaziuojant 90 km/h grei¢iu sergantis vairuotojas pradeda
stabdyti 2 metrais véliau nei sveikas Zmogus.

Kalbéjimas telefonu vairuojant didina vairuotojo reakcijos laika ir proting apkrova bei keicia
jo vizualinés apzvalgos gebéjima ir situacijos suvokima.

Netgi mazas alkoholio kiekis kraujyje mazina gabumus, vairuojant transporto priemones ir
labai didina eismo jvykiy rizikg (ypac jauny vairuotojy tarpe).

Tam tikrais laikotarpiais, ypa¢ vaziuodamas dideliu greiciu, vairuotojas dirba tokiomis
salygomis, kai traksta laiko. Tada vairuotojo veiksmy kokybé priklauso nuo jo atsakomyjy reakcijy
1 jvairius dirgiklius greicio ir tikslumo. Atsakydamas j dirgiklius, vairuotojas atlieka jvairius
veiksmus: spaudzia stabdzio arba droselio pedala, pasuka vairg arba perjungia pavary perjungimo
svirtj. Tokie atsakomieji j dirgiklius veiksmai vadinami reakcijomis. Kiekviena reakcija tari
pasléptajj (latentinj) perioda, t. y. laikg nuo dirgiklio atsiradimo iki atsakomojo judesio pradzios, ir
judamojo veiksmo realizacijos perioda — laika nuo judesio pradzios iki pabaigos. Reakcijos gali biiti
paprastos ir sudétingos. Paprasta reakcija — tai kKiek galima greitesnis atsakomasis veiksmas j
zinomg i§ anksto dirgiklj (signala), pavyzdziui, greitas stabdzio pedalo paspaudimas uzsidegus
raudonam Sviesoforo signalui, jeigu vairuotojas, laukdamas Sio signalo, pasiruoSes stabdyti.

Vidutiné pasléptojo periodo paprastos reakcijos | Sviesos signalg trukmé — apie 0,2 s, j garsinj
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signalg — 0,14 s. Bendros judesio reakcijos trukmé (pasléptojo reakcijos periodo ir atsakomojo
veiksmo trukme) pasikeitimas priklauso nuo laiko, kuris sugaiStamas atsakomajam veiksmui.

Sudétinga reakcija susijusi su reikalingo atsakymo parinkimu i§ keleto galimy. Pavyzdziui,
pasirodzius pésciajam, greitai paspaudziamas stabdzio pedalas, bet tik po to, kai Sis veiksmas
pasirinktas kaip pats racionaliausias atsakomasis veiksmas i$ kity galimy (vairo pasukimo, greicio
pakeitimo, signalizavimo garsiniu signalu). Sudétingos reakcijos atsakomieji veiksmai gali bati
derinami jvairiai, pavyzdziui, spaudziamas automobilio stabdzio pedalas ir sukamas vairas.

Sudétinga reakcija trunka daug ilgiau; tai priklauso nuo aplinkybiy sudétingumo. Vidutinis
laikas situacijai pro galinio vaizdo veidrod;j jvertinti yra 1,88 s, o vidutinis laikas situacijai pro
priekinj stikla jvertinti nereguliuojamoje sankryzoje yra 2,6 s. Sudétingoms krypties rodykléms
suvokti reikia 3—4 s, o kuo didesnis greitis, tuo ilgesné vairuotojo reakcija.

Vidutinis vairuotojo sudétingos reakcijos laikas stabdant yra 0,8 s. Jis gali svyruoti — nuo 0,4
iki 1,5 s ir daugiau. Vairuojant automobilj reikia nepamirsti, kad pavojus gali baiti netikétas ir dél to
staigiai pailgés bendras reakcijos laikas. Vairuotojo reakcijos i klititj, kuri atsirado kelyje esant
blogam matomumui, laikas pailgéja vidutiniskai 0,6-0,7 s, nes reikia papildomo laiko kliGéiai
pazinti.

Jeigu vairuotojas jaucia, kad jo reakcijos laikas pailgéjo, privalo sumazinti automobilio greit;.
PavyzdZziui, jeigu dél liguistos biiklés ar nuovargio vairuotojo reakcija pailgejo 1,5 s, tai keliu su
sausa asfalto danga galima vaZiuoti ne grei¢iau kaip 40 km/h. Siuo atveju tik $is greitis (ir
mazesnis) atitiks saugaus eismo salygas, todel vairuotojas turi jausti savo reakcijos laikg ne tik
Iprastinémis salygomis, bet ir kai yra pavarges.

Vairuotojo reakcijg ilgina ir temperattira automobilio salone. Kuo aukStesné temperatiira ir
kuo labiau pavargg bei susierzing esame, tuo sunkiau tampa susikoncentruoti. Kaip rodo tyrimo
rezultatai, dél to pailgéja vairuotojy reakcijos laikas. Automobilyje, kuriame temperatiira siekia 27
laipsnius Celsijaus, vairuotojo reakcija yra 22 proc. létesné nei tokioje pat transporto priemonéje

temperatiirai esant 21 laipsniui Celsijaus.

Vairuotojo reakcijos laikas, nuvaziuojamas kelias.

Reakcijos laikas (sek)

0,5 0,8 1,0 1,5 2,0

Automobilio greitis (km/h)

Nuvaziuotas kelias (m)

50 6,9 111 13,9 20,8 27,8
60 8,3 13,3 16,7 25,0 33,3
70 9,7 15,6 19,4 29,2 38,9
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80 111 17,8 22,2 33,3 44,2
90 12,5 20,0 25,0 37,5 50,0
100 13,9 22,2 27,8 41,7 55,5

Reakcijos laiko nustatymo testas: http://www.testaivairuotojui.lt/

Sustojimo ir stabdymo kelias.

Stabdymo kelias St=V?/26¢g.

V - vaziavimo greitis km/h. ¢ - kibumo su kelio danga koeficientas. g = 9,82 m/s>- Zemés
traukos pagreitis.

Svarbu zinoti kokj atstumg nuvaziuosime per 1 sekundg (vidutinj reakcijos laikg). Pamatg
kliut] tokj atstumg nuvaZiuosime dar nestabdydami. Rekomenduojama laikytis 1 sek. Atstumo
gyvenvietéje ir 2 sek. Atstumo ne gyvenvietéje nuo priekyje judancio automobilio esant sausai kelio

dangai (3 lentelé).

3 lentele
Stabdymo kelias metrais
_ |Per  1sek.
Greitis
nuvaziuotas . .
km/h sausas |Slapias [sniego |
kelias, m lijundra
asfaltas |asfaltas |danga
5 1.39 0.16 024 048 |0.64
10 2.78 064 096 (192 257
15 4.17 145 217 433 5.88
20 5.56 256 385 7.70 10.30
30 8.33 580 [8.66 |17.30 |23.40
40 11.11 10.30 |15.40 |30.80 (41.60
50 13.89 16.40 |24.00 48.20 64.20
70 19.44 31.50 142.70 |94.30 |126.00
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100 |27.84 64.00 |96.30 192.70 257.00

Vaziuojant 100 km/h greiciu, automobilis per sekunde nuvaziuoja apie 27 metrus. Paprastai
greicio padidéjus du kartus, stabdymo kelias pailgéja keturis kartus, t.y. stabdymo kelias yra
proporcingas grei¢io kvadratui, todél yra rekomenduojama, kad minimalus atstumas tarp
automobiliy biity ne mazesnis kaip pusé vaziavimo greicio reikSmés metrais. T.y., jei vaziavimo
greitis 60 km/h - 30 m, jei 100 km/h - 50 m. Nedera priartéti labai arti, nes vairuotojas nemato kas
dedasi priekyje. Laikantis pernelyg didelés distancijos, gali atsirasti vairuotojy, kurie stengsis uzimti
tuscia tarpa.

Sustojimo kelio priklausomybé nuo grei¢io pavaizduota 50 pav. Didéjant greiciui, ilgéja ir

vairuotojo reakcijos laikas.

300
250 Sustojimo kelias,
kelio danga Slapia
200
m 150
Sustojimo kelias,
100 kelio danga sausa
50
0 Reakcios kelias

20 30 40 50 80 7O 80 90 100 110 120 130 140 150 160
km/h

50 pav. Sustojimo kelio priklausomybé nuo greicio

Stabdymo kelias priklauso (51 pav.) ne tik nuo vaziavimo grei¢io ir kibumo su kelio danga
koeficiento (kelio ir padangy biiklés), bet ir nuo transporto priemonés biklés (stabdziai,
amortizatoriai) automobilio ir krovinio masés. Vairuotojas, atsizvelgdamas j faktorius, jtakojancius
reakcijos laika, j vaZziavimo salygas, ypac vietoves reljefa, kelio ir transporto priemonés bikle ir
krovinj, meteorologines salygas, taip pat eismo intensyvuma, privalo pasirinkti saugy greite, kad
galéty sustabdyti transporto priemong iki bet kurios 1§ anksto numatomos klitities. Jis turi sulétinti
greit] ir prireikus sustoti, jeigu to reikia dél susidariusiy aplinkybiy, ypac¢ kai blogas matomumas

(Keliy eismo taisykliy 133 p.).

Padangy
baklé

Paros 87
metas
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51 pav. Vaziavimo greicio pasirinkimas

Naudojimasis papildomomis stabdymo sistemomis.

Darbinis stabdys skirtas vaziuojanciai transporto priemonei stabdyti pageidaujamu
intensyvumu.

Darbin¢ stabdziy sistema turi suteikti vairuotojui galimybe kontroliuoti transporto priemonés
judéjima ir greitai, saugiai bei efektyviai ja sustabdyti, esant bet kokiam greiciui, jkrovumui ir
nuokalnei. (7 video filmas).

Stovéjimo stabdys skirtas iSlaikyti stovin¢ig transporto priemong, kad $i neriedéty. Stovejimo
stabdys turi laikyti visiSkai pakrautg transporto priemong, stovin¢ig 25 % nuokalnéje.

Siuolaikiniy sunkveZimiy ir autobusy pneumatiniai stabdZiai i§ esmés nesiskiria nuo ty,
kuriuos 1923 m. uzpatentavo vokieCiy inzinierius Georgas Knoras.Visos Siuolaikinés stabdziy
sistemos — mechaninés, hidraulinés, pneumatinés ir jvairios jy kombinacijos — ,,gyvena“ ant
1$Snykimo ribos: jau sukurtos, bandomos ir tobulinamos elektromechaninés sistemos.

Pirmieji automobiliy karéjai i§ kariety pasiskolino daugybe sprendimy, tarp jy, zinoma, ir
stabdZiy ,,sistemg*: medines trinkeles, svertu prispaudZiamas prie geleZinio ratlankio. Bene
graziausi tokiy stabdZiy pavyzdZiai sukaupti fantastiSkame karaliaus Liudviko II kariety muziejuje
Miunchene. Taciau tai, kas 1§ bédos tiko karietoms, vis labiau émé netikti automobiliams, o juo
labiau sunkveZzimiams, nes Zmogaus raumeny jau nebeuzteko vis didesniam greiciui ir vis didesnei
automobilio masei suvaldyti. Pagaliau buvo akivaizdu, kad net uzblokavus gelezimi kaustytus ratus,
trinties tarp geleZinio ratlankio ir kelio dangos jégy nepakanka automobiliui greitai sustabdyti.

1902 m. pranciizy inZinieriui Lui Renault sukiirus biigninius stabdZius su vidinémis
trinkelémis, prasidéjo pirmiausia hidrauliniy, o véliau ir pneumatiniy stabdZiy era.

G. Knoro pasitlytoji stabdziy sistema (kompresorius, slégio reguliatorius, resiveris, oro
tieckimo kanalai ir raty stabdziai) ZaibiSkai prigijo sunkvezimiuose, nes jiems didesnis $ios jrangos
Svoris bei uzimama vieta nebuvo taip aktualu, kaip lengvuosiuose automobiliuose. O efektyvumu
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bei patikimumu tokie stabdziai ne tik kad nenusileido, bet daznai ir pranoko hidraulinius. Taciau ir
vieni, ir kiti turéjo savy problemy, tad inZinieriai turéjo nemazai pasukti galvas, kaip jas iSspresti.
Vis délto viena problema abiem sistemoms buvo bendra — skysCiai moka ir gali uzsalti.
Hidrauliniams stabdZiams gana greitai buvo sukurti neledéjantys ir guminiy detaliy neardantys
skysciai, o kg daryti su vandens kondensatu, susikaupianc¢iu i$ aplinkos oro? Paradoksalu, taciau
vanduo pneumatingje sistemoje pridar¢ inzinieriams kur kas daugiau riipesciy, negu stabdziy skystis
hidraulin¢je. Paaiskéjo, kad per dieng kondensato pneumatinéje sistemoje susikaupia gana daug,
netgi Siuolaikiniuose sunkvezimiuose nuo 0,25 iki 0,75 1, nepaisant to, kad kompresorius
pumpuojama org jkaitina beveik iki 200 laipsniy. Pirmasis sprendimas buvo labai paprastas: oro
kanalai sunkvezimyje turi biiti tarsi lietvamzdZziai montuojami nuozulniai, kad kondensatas nutekéty
1 resiveri, o jame reikia sumontuoti jduba, kurioje jrengti iSleidimo voztuva ir periodiskai
susikaupusj vandenj iSleisti. Vis délto toks sprendimas problemos aktualuma tik sumazino, taciau
jos neiSsprendé. Nepadéjo né automatiSkai veikiantys voztuvai — ledo kamsc¢iai ir metalo korozija
dar ilgokai kamavo tiek vairuotojus, tiek servisy meistrus. Tik po Antrojo pasaulinio karo
pneumatinése sistemose pradéti montuoti oro dziovintuvai, kuriuose viena dalis drégmés
kondensuojama, o Kkita — dziovinama. Taciau ir to pasirodé maza, tad prie§ kondensatg buvo
pasitelktas specialus drégme sugeriantis skystis: prie§ pradédamas vaZiuoti vairuotojas turédavo 3—5
kartus nuspausti specialy voztuva, jpurkidavusj to skyséio. Siek tiek véliau $i operacija buvo
patikéta automatiniam drégmés Salinimo voZtuvui. Vis délto kondensato Salinimo problema iki galo
neisspresta ir Siais laikais: pneumatingje sistemoje susikaupusj skysti privalu periodiskai isleisti.
Did¢jant sunkvezimiy krovumui bei greiciui tapo aiSku, jog né vieni i§ tuo metu egzistavusiy
stabdziy nepajégiis susidoroti su nuolat didéjanciu kruviu. InZinieriai netruko apskaiciuoti, kad
transporto priemonés masei padidéjus du kartus atsiranda dviguba judé¢jimo energija, o tiek pat
padvigubinus greitj — judéjimo energija iSauga keturis kartus. Vos ne kasdien tobuléjant
sunkvezimiams, nuolat did¢jo ir jy masé, ir greitis, tad jud¢jimo energija didéjo kur kas sparciau,
negu stabdziy konstruktoriai jstengé ja pazaboti. Vien darbiniy stabdziy aiskiai nepakako, taigi
mintis apie automobilius, greitesnius uz savo stabdZius, atsirado toli grazu ne Siais laikais. Po
Antrojo pasaulinio karo disproporcija tarp variklio galios ir stabdziy efektyvumo tapo akivaizdi: per
50 pokariniy mety varikliy galingumas padvigubéjo, o stabdymo efektyvumas iSaugo vos 15-20
proc. Kadangi raty stabdziy galimybés buvo beveik iSnaudotos, inZzinieriy Zvilgsniai nukrypo i
variklj ir j transmisijg. Taip pamazu émé ryskéti variklinio stabdzio bei retarderio (lot. retardatio -
sulétinimas) kontiirai. [lgg laikg abi Sios priemonés buvo tik pagalbinés ir skirtos ne tiek stabdymui,
kiek neleisti transporto priemonei jsibégeti ilgesnése nuokalnése, mat nuo trinties gerokai jkaite

stabdziai tapdavo mazai efektyviis. Ne veltui vieni pirmyjy gana efektyvig pagalbing variklio
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stabdZio sistema gavo Sveicarijos automobilininkai, tad terminas ,kalny stabdys“ ilgam prigijo
visai varikliniy stabdziy grupei. Tiesg sakant, kad tokiy stabdziy yra visa grupé, o ne vienintelis
»Kalny®, taip pat zino nedaugelis: kaip tvirtina sunkvezimiy pardavéjai, kai kurie vezgjai variklio
stabdzio bei retarderio kratosi tarsi velnias kryziaus, nes jie i kalnus nevazinéja, tad ir tokio stabdzio
esa nereikia. Jy nuomon¢, ko gero, zaibiSkai pasikeisty, jei suzinoty, kad Siuolaikiniuose
sunkvezimiuose 80-85 proc. visy stabdymo operacijy atliecka biitent variklinis stabdys bei
retarderis, tad prityrusio vairuotojo valdomas sunkvezimis ,,savais stabdziais* vaziuoja 400-500
tikst. kilometry, o $tai lengvyjy automobiliy vairuotojai priekiniy raty stabdziy trinkeles priversti
keisti po 3040, galiniy — po 6090 tiikst. Kad transporto priemonés greitj galima mazinti varikliu,
pastebéta dar automobilizmo ausroje, taciau specialios sistemos stabdyti varikliu aktyviau pradétos
kurti gana vélai, uztat labai intensyviai. Jvairiy sistemy variklio stabdziai bei retarderiai j miisy
sagmong atéjo palyginti neseniai, o elektronikos valdomos istisos stabdziy sistemos — tik XX ir XXI
a. sandiiroje. Jy déka ] visuma pavyko sujungti tiek jvairiausias variklio stabdZio atmainas, tiek
skirtingy konstrukceijy retarderius.
Papildomos stabdymo sistemos: retarderis (intarderis) 52-54 pav., variklinis stabdys 55 pav.,
ikalnés stabdys (hill holder — 6 video filmas) 56 pav.

52 pav. Retarderis 53 pav. Scania retarderis
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Stralis: saugus ir efektyvus vairavimas

IVECO
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54 pav. Iveco retarderis

Variklio stabdziai

Vadinamasis kalny stabdys (55 pav.) buvo pirmoji, taciau toli graZzu ne vienintelé¢ variklio
stabdzio atmaina. Sios konstrukcijos esmé — ketvirtojo, isleidimo, takto metu specialaus
pneumatinio cilindro pagalba uzdaryti iSmetimo kanala, tuo pat metu nutraukiant degaly tiekima.
Cilindruose susidargs sudegusiy dujy slégis stabdo cilindry judéjima ir tai per transmisijg veikia
ratus. Silpnoji Sios konstrukcijos vieta — stabdymo jéga sukuriama ne visu varikliu, o tik keliais jo
cilindrais. Siais laikais tokia stabdymo varikliu sistema naudojama kai kuriuose ,,Isuzu“ bei

,Freightliner sunkvezimiuose.

Suspaustas ora

VARIKLINIS STABDYS

Ismetimo kolektorius

Degaluisjungimo
valdymo cilindr:

! |
Sklendés uzdarymo
pneumocilind

Emetima vamzdZo sklendé

55 pav. Variklinis stabdys
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Siek tiek kitokiu keliu pasuko koncerno ,,Daimler AG* inzinieriai, ,,Axor* modeliui pasiiile
vadinamuosius turbostabdZius. Jy darbo laukas — ne iSmetimo, o suslégimo taktas: elektroninio
valdymo bloko déka turbina j cilindrus tiekia daugiau oro negu reikalinga normaliam degimui
palaikyti, ir susidargs dujy slégis per transmisijg taip pat stabdo raty sukimgsi. Silpnoji vieta —
uzdelstas, sunkiai prognozuojamas tokiy stabdziy reakcijos laikas, priklausantis nuo variklio bei
turbinos apsuky ir tolygiai augantis, o ne reikalingas konkrec¢iu metu, stabdymo efektyvumas.

Kur kas efektyvesné tapo taip pat Siame koncerne sukurta vadinamoji , nuolatinio droselio*
sistema, montuojama ir Siuolaikiniuose ,Mercedes-Benz“ sunkvezimiuose. Kurdami ja,
konstruktoriai nusitaiké | antrajj, suslégimo, bei treciaji, darbo, ciklus: specialus ir nuo alktininio
velen¢lio kumsteliy nepriklausantis voztuvas, ikurdintas variklio cilindry galvutéje, valdomas
elektronikos reikiamais momentais atidaro bei uzdaro §j voztuva, taip sukurdamas slégio bei
iSretéjimo jégas, per transmisijg veikiancias sunkvezimio ratus.

Amerikoje, ypa¢ sunkvezimiuose su ,,Caterpillar bei ,,Cummins® varikliais, dazniausiai
naudojama amerikieciy iSrad¢jo Dzeikobso sukurtoji variklinio stabdZio atmaina ,,Jake—Brake*.
Jos esmé — stabdymui turi biiti naudojamas ne vienas ar keli cilindrai, o visi ir bet kurio takto metu:
stimokliui kylant virSun sukuriamas prieSprieSinis slégis, leidziantis Zzemyn judéjimg stabdo

vakuumas. Europieciai su $ia sistema susipazino vairuodami DAF sunkvezimius (56 pav.).

DAF MX variklinis
stabdys

— Hidraulikos valdomas
kompresijos stabdys

— Integruotas voZtuvy galvuteje

— Visuomet veikia su iSmetamuyjy
dujy stabdziu

» Bendra stabdymo galia:
- 210 KW (285 hp) esant 1500 aps/min
- 320 kW (435 hp) esant 2100 aps/min

56 pav. DAF variklinis stabdys

Bene naujausioji ir bene efektyviausioji pneumatiné variklio stabdzio sistema — VEB (Volvo
Engine Braekce) ir jos galingesné versija VEB plius, kurig sukiiré ,,Volvo* inZinieriai. Kaip
tvirtina gamintojai, Siandien tai galingiausias, lengviausias (viso labo 11 kg) ir efektyviausias
variklio stabdys Europoje, ,,sulipdytas i§ dviejy komponenty — integruoto j voztuvy mechanizma
kompresinio stabdzio VCB (Volvo Compression Brake) ir iSmetamyjy dujy slégio reguliatoriaus

EPG (Exhaust Pressure Governor). Stabdymo VEB procesas vyksta taip: vairuotojui atleidus
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akceleratoriy, EPG reguliatorius padidina slégj iSmetimo kolektoriuje. Kai prasideda suspaudimo

taktas, iSmetimo voztuvai trumpam atsidaro. Aukstas slégis i$ iSmetimo kolektoriaus nukreipiamas j
cilindra, kuriame slégis pasidaro didesnis nei jprastinis, ir alk@ininis velenas yra pristabdomas.

VEB plius turi papildoma voztuvy svirtj, kuri naudojama stabdymo metu - tai leidzia dar
labiau padidinti stabdymo galig. D16 variklyje ji siekia 425 kW esant 2200 aps/min. Jprates prie Sio
stabdzio ir persédes ] kitos markés sunkvezimj, ilgai nepaliauji stebétis, koks vis délto tarp jy didelis
skirtumas. (11, 14 video filmas).

Taciau koks didelis jis bebiity, bet kurios konstrukcijos variklio stabdis turi esminj trilkuma:
efektyviausiai veikia tik esant didesnéms variklio apsukoms. Stai netgi ,,Volvo* pavary dézes ,,I-
Shift“ programa, i§ stabdziy pedalo spaudimo jégos ,,pajutusi‘ poreikj smarkiau stabdyti, tuoj pat
jungia zemesn¢ pakopa, kad apsukos nenukristy zemiau 1600. Tai, Zinoma, néra blogai, nes vienu
stviu nusaunami i$ karto du zuikiai: padidéja stabdziy sistemos efektyvumas ir, atkritus reikalui
stabdyti, toliau judama esant greitéjimui tinkamoms apsukoms, o tai leidzia palaikyti didesnj
vidutinj vaziavimo greitj.

Vis délto stabdymo problema esant mazoms apsukoms iSlieka aktuali, todél inzinieriai sykiu
su variklio stabdziu siiilo naudoti ir retarderj, prietaisa, veikiantj transmisijg ir montuojama tarp
pavary dézés ir kardano veleno. TeoriSkai hidrodinaminio létintuvo konstrukcija Zinoma nuo 1929
mety, taCiau paplito tik pusei amziaus pragjus. Visi retarderiai, nepriklausomai nuo to, kas
naudojama jy veikloje (alyva, variklio auSinimo skystis ar elektromagnetinés jégos), turi dvi
pagrindines dalis — rotoriy ir statoriy, kuriy sgveika mazina kardano veleno apsukas. Atsiradusig
Silumg hidrodinaminiuose létintuvuose lengvai sugeria vidaus degimo variklio ausinimo sistema, o
Stai elektromagnetiniams bei magnetiniams retarderiams tai didelé problema, beje, kaip ir jy dydis.
Deja, abi problemos iki Siolei neiSsprestos, tai ir riboja Siy konstrukeijy plitimg. O hidrodinaminiai
létintuvai sékmingai jsitvirtino rinkoje ir nemaza dalimi jy déka sunkveZimio stabdZiy sistemos
valdymas persikélé | antrg aukSta — Salia vairo. Stabdziy trinkelés, automobilininkams iStikimai
tarnavusios nuo pirmojo automobilio sukiirimo, Siandien j darba jsijungia tik ekstremaliomis
situacijomis: vairuotojui paspaudus stabdziy pedalg, Siuolaikiniuose sunkvezimiuose pirmiausia
suurzgia variklio stabdys, jei jo pastangy maza, | darbg jkinkomas retarderis, ir tik paaiSkéjus, jog ir
jo nepakanka, stabdziy trinkelés paliecia blignus arba diskus. Nenuostabu, jog taip taupomos
trinkelés iStveria pus¢ milijono kilometry.

Vokieciy bendrové ,,Haldex*, suktré ir jau bando elektriniy stabdziy sistemg. Jos esmé —
stabdZiy sistemos pavara turi biiti ne skystis, ne suslégtas oras ar kokia nors kita substancija, o
elektrinis signalas. Nebereikés kompresoriy, resiveriy, filtry, dziovintuvy ir daugybés jung¢iy oro

tieckimo magistral¢je, tad sistema taps kur kas lengvesné¢ ir patikimesné. Vilkiko bei priekabos ar
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puspriekabés raty stabdziuose jtaisyti elektros varikliai pagal kompiuterio komandg reikiamu metu

ir reikiamu kiekiu dozuos stabdymo jéga kiekvienam ratui atskirai. (2 video filmas).

Saltiniai: http://www.tp.cargo.lt/content.php?art id=2891

http://vwklubas.lt/infusions/datei explorer/dateien/LT/Auto irangos vaizd medz 5dalis.pdf

Beveik 60 proc. dabar eksploatuojamy sunkiasvoriy sunkvezimiy saugumui keliuose uztikrinti
naudojami retarderiai. Siuolaikiniai krovininiai automobiliai ir autobusai naudoja dvi efektyviai
veikian€ias ir dilimui atsparias stabdziy — retarderiy sistemas. Retarderiy atsiradimas susijes su
gelezinkeliy technika. Beveik prie§ 50 mety hidraulinés technikos specialistai sukiiré ir
lokomotyvuose pritaiké dilimui atsparig pagalbing stabdziy sistema. Autobusy gamintojas Otto
Késsbohrer¢is pirmasis tuomet jzvelgé Sios sistemos pritaikymo galimybes ir uzsaké mazaja
retarderiy versijg savo firmos “Setra” autobusams. Nuo tada 250 kg sverianti ir keletg Simty Nm
stabdymo galig pasiekianti hidrodinamin¢ stabdziy sistema prad¢jo savo triumfo zygj.

Pirminis ir antrinis retarderiai.

Keleta desimtmeciy tesési optimalaus retarderio varianto paieSka, siekiant kuo mazesnio
svorio ir maksimalios stabdymo galios. Tai skatino progresa ir davé teigiamy rezultaty.
Gamintojams pavyko sumazinti jrangos svorj daugiau kaip 100 kg ir padidinti stabdymo galig iki
4000 Nm. Be jprasto hidraulinio, vadinamojo antrinio, retarderio, jtaisyto tarp pavary dézés ir
galinés aSies, gamintojai dabar gali pasitilyti ir pirminj retarderj prie variklio, naudojantj vanden;.
Sis ,,aquatarderiu® vadinamas jtaisas sveria tik 30 kg, ta¢iau gali pasiekti 1450 Nm galig.

Bandymuose, kurie vyko vingiuotuose kalny keliuose, pirmiausia siekta iSsiaiSkinti, ar
apskritai reikalinga papildoma stabdziy sistema? PaaiSk¢jo, jog daugeliu atveju vien variklinio
stabdzio galios nepakanka. Stai vaZiuojant maksimaliai krautu sunkveZimiu 6 proc. nuokalne 60
km/h greiciu, reikalinga 330 kW stabdymo galia. To paties nuolydZio nuokalnéje stabdant iki 30
km/h, galios poreikis didéja iki 500 kW. Tokios galios nesukuria joks variklinis stabdys. Vadinasi,
saugumui nuokalnése uztikrinti reikalingas pagalbinis stabdys - retarderis. Bandymams buvo
pasirinktas didelés galios (3500 Nm stabdymo momentas, 62 kg grynasis svoris) retarderis VR 115
HV, kurj montuoja “Mercedes-Benz”, “Renault” ir “Volvo” sunkveZimiy gamintojai, o taip pat
aquatarderis, kurj | savo gamybos programa jau jitrauké MAN. Susumavus rezultatus, pastebéta, jog
aquatarderio pranaSumas ypac iSrySkéja, kai reikia daznai stabdyti vaziuojant mazu ir vidutiniu
greiCiu, pavyzdZiui, statyby aikstelése arba iSveZiojant prekes intensyvaus eismo miesty gatvémis.
Kai greitis didelis, aquatarderiui tenka per daug apkrovos létinant, todél maziau komforto. Siuo

atveju geriausias pasirinkimas — antrinis, t.y. hidraulinis retarderis, kurio stabdymo galia priklauso
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v —

nepraranda efektyvumo net vaziuojant 10 proc. nuokalnémis, tad papildomas stabdymas naudojant
darbinius stabdzius tokiais atvejais nereikalingas. Juos panaudoti visa galia gali tekti tik gresiant
eismo jvykiui.

Veikimo principas (10, 12, 13, 17 video filmai)

Pirminis retarderis montuojamas prie variklio arba prie§ pavary perdavimo déze. Jo stabdymo
galia priklauso nuo variklio siikiy skai¢iaus. Antrinis retarderis jtaisytas tarp pavary dézés ir galinés
aSies, jo sukuriamas stabdymo momentas priklauso nuo transporto priemonés greicio. Abiejy
sistemy retarderiy veikimo principas i§ esmés nesiskiria: retarderio korpuse jtaisytas rotorius sukasi
pries statoriy, tik viena hidrauliné sistema uzpildoma alyva, kita — variklio auSinimui skirtu skysciu.
Susidarant alyvos/vandens trinciai tarp rotoriaus ir statoriaus, sukuriamas stabdymo momentas. Kad
skyséiai neperkaisty, sistema per Silumokaitj prijungta prie variklio auSinimo sistemos.

Elektromagnetinis retarderis.

Elektromagnetinis retarderis (57-58 pav.) — tai stabdziy sistema, montuojama prie pavary
dézés, galinio tilto arba tarp kardaniniy veleny. Veikimo principas — indukuojamos
elektromagnetinés srovés stabdo kardaninj veleng, tuo pat metu stabdomas pats automobilis. Tali
leidzia stabdyti automobili nenaudojant jprasty stabdziy — taupomos stabdziy kaladéles, diskai.

Toks retarderis veiks nepriekaiStingai su automobilio ABS, ASR ir EPS sistemomis.

ROTORIUS ELEKTROS MAGNETAS

ROTORIAUS
AUSINTUVO
SPARNUOTE

VALDYMO

MAGNETINIS STABDZIU ROTORIUS BLOKAS

57 pav. Elektromagnetinis retarderis
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58 pav. Volvo lektromagnetinis retarderis

Automobilio su elektromagnetiniu retarderiu privalumai:

> Saugumas ir patikimumas. Néra stabdziy perkaitimo pavojaus.

> Komfortas vairuotojui ir keleiviams. Tolygus ir §velnus stabdymas. Automatiné
stabdziy pedalo kontrolé (stabdymo apkrova padalinama stabdziams ir retarderiui).

> Rentabilumas. Stabdziy tarnavimo trukmé 4 kartus ilgesné tarpmiestiniu rezimu.
StabdZziy tarnavimo trukmé 8 kartus ilgesné miesto reZimu.

Pagal ADR reikalavimus retarderis butinas pavojingy kroviniy pervezimui.

4 video filmas.

http://www.danilai.lt/lIt/readarticle.php?article id=72

Stabdymas nuokalnése. Darbinio stabdzio ir papildomy stabdymo sistemy naudojimas.

Privaziuojant nuokalng¢, stabdome prie§ pat nuokaln¢ ir pacioje nuolydzio pradZioje. Tokiu
biidu pasunkinami priekiniai ratai. Sis manevras turi biiti atliktas taip, kad, pradedant automobiliui
leistis Zemyn, ratai vis dar biity pasunkéje. Automobilis turi pradéti leistis nuokalne su
pasunkéjusiais priekiniais ratais. Kol priekiniai ratai nepasukti, galime maksimaliai sumazinti greitj
stabdZiais, reikalui esant jjungti Zemesng¢ pavarg. Taciau ilgas ir intensyvus stabdymas kelia pavojy:
stabdziai greitai jkaista ir sumazéja stabdymo efektyvumas (59 pav.), todél reikia naudotis

papildomomis stabdymo sistemomis: retarderiu (intarderiu) ar varikliniu stabdziu.
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Stabdziy dilimas

FAFT pEr

+ "Normalios” stabdymo salygos gtahdY o cikla®

« temperatira < 3200 °C;

+ llga nuokalne 3
sstabdant daryti 15 sek. pauzes
« temperatdra +/~ 400 °C. ;)

+ Pasiekus 600 °C:
+ stabdymo efekbyvumas sumaZéja 15%
+ spartus dilimas
+ Pasiekus 800 °C: "]
+ stabdymo efektyvumas sumazeéja 50% 0 200 400  BOOD 800
« itin spartus dilimas A StabdZiy disko temp.*C

59 pav. Stabdziy dilimas nuokalnéje

Ikalnés stabdys.
Ikalnéje ar nuokalnéje atleidus stabdzio pedalg, 2 sekundes automobilis nerieda (60-61 pav.).

<

60 pav. [kalnés stabdys.
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Saugumo sistemos

Hill Holder (jkalnés stabdys):

ISlaiko sustabdytg automobil] jkalnéje/
nuokalnéje.

Palengvina pajudéjima iS vietos jkalnéje

@ &

» Padidina saugumg
» Palengvina vairavimg

61 pav.IVECO jlkalnés stabdys.

Stabdymas varikliu.

Stabdant pavaromis maziau kriivio tenka stabdZiams - stabdymo energija placiau paskirstoma.
Stabdyti pavaromis ypa¢ rekomenduojama leidziantis nuo kalno, nes kalnuotose vietovése gali
perkaisti ir nebeveikti stabdziai. Taip pat rekomenduojama pavaromis stabdyti ziemg, nes toks
stabdymas paprastai blina tolygesnis, todé¢l lengviau i§vengti slydimo. Stabdant automobilj varikliu,
kuo statesné nuokalné, tuo reikia pasirinkti zemesn¢ pavara.

AukStesnés pavaros perjungimas j Zemesne.

Tokio perjungimo prireikia, norint pristabdyti automobilj varikliu. Sis manevras slidzios
dangos kelyje yra labai pavojingas. Nemoksiskas stabdymas varikliu daugeliu atveju gresia
litdnomis pasekmémis. AukStesné pavara | Zemesniaja dazniausiai perjungiama tada, kai masina
ikalnéje nebetraukia arba kai reikia sumazinti greitj. Lygumos kelyje tokj perjungimg gali
padiktuoti jo dangos nelygumai arba priekyje atsiradusi klittis. Tada palaipsniui pereiname prie
Zemiausios pavaros, pagelbédami dar ir stabdZiu. Tode¢l, kad neuzblokuotume varanciyjy raty ir
iSvengtume slydimo, reikia, prie§ atleidziant sankaba, nuspausti akceleratoriy, tai yra padidinti
variklio apsisukimy skaiciy.

ABS, ESP ir Kkity saugaus vairavimo pagalbiniy sistemy veikimas stabdant ir vaZiuojant
posiikyje.

Pastaraisiais metais automobiliy pramong¢je atsirado tendencija didinti transporto priemoniy
sauguma, idiegiant tokias kompiuterizuotas pagalbos sistemas:

- ABS — antiblokavimo stabdziy sistema (Antilock Brake System) 9, 16 video filmas;

- BA — stabdymo kontrolés sistema (Brake Assistant);

- ACC — adaptyvi greicio palaikymo sistema (Adaptive Cruise Control);

- EBD - elektroninis stabdymo jégos paskirstymas (Electronic Brake Force Distribution);
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- ESP — elektroniné stabilumo programa (Electronic Stability Program) 8, 15 video filmas;

- Stabdymo asistentas;

- Volvo krovininiuose automobiliuose sumontuota ACC sistema. Sig sistema sudaro radaras ir
vaizdo kamera, kurie nustato ir stebi priekyje esancias transporto priemones. Sistema stebi tiek
stovincias, tiek vaziuojancias transporto priemones ir gali padéti iSvengti susidiirimo judant iki 70
km/val. greiCiu. Jei sistema nustato, kad sunkvezimis gali susidurti su kita transporto priemone
vaziuodamas esamu greiciu, vairuotojas ispéjamas apie pavojy raudony LED lempuciy projekcija
ant priekinio stiklo, kad jis vél sutelkty démesj i kelig. Jeigu sistema nenustato jokios vairuotojo
reakcijos, pavyzdziui, vairo pasukimo ar stabdymo, LED lemputés pradeda mirkséti ir jjungiamas
garsinis signalas. Jei vairuotojas nereaguoja, sistema pradeda Svelniai stabdyti. Jei ir Sios priemonés
nepadeda, sistema jjungia stabdzius ir sustabdo sunkvezimj.

Remiantis Europos teisés aktais, naujuose sunkvezimiuose avarinio stabdymo sistemos bus
privalomos nuo 2015 m. lapkricio.

http://www.cargonews.lt/technikos-naujienos/volvo-trucks/

http://www.youtube.com/watch?v=j{SQSueFrxzI&NR=1

- ACC (Adaptive Cruise Control) - adaptyvus greicio valdymas. Jis palaiko norimg nuolatinj
automobilio greitj nekintamg. Atsiradus kliti¢iai priekyje, pirmumas teikiamas ne nustatytam
greiciui palaikyti, o saugiam atstumui iki priekyje vaziuojancio automobilio iSlaikyti. Jeigu priekyje
klitities néra, sistema grjzta prie nustatyto grei¢io palaikymo;

- ASR - raty prasisukimo/prabuksavimo reguliatorius;

- BAS - stabdziy asistentas, atpaZjstantis avarinio stabdymo situacijg ir sukuriantis maksimaly
slégj stabdziy sistemoje. Todél stabdymo kelias gerokai sutrumpéja;

- Brake Assistant - $i sistema padeda vairuotojui staigiai stabdant, padidindama stabdziy jéga
(nepriklausomai kaip stipriai spaudziamas stabdziy pedalas) tol, kol maksimali stabdymo jéga yra
pasiekiama. Tai leidzia smarkiai sumazinti stabdymo kelia (Mercedes, Audi);
- CBC (Cornering brake control) - stabdziy kontrolés ties positikiais sistema, kuri stabdziy jéga
paskirsto taip, kad sukdamasis automobilis iSlaikyty vaziavimo kryptj;

- Distronic - radaru matuojamas ir palaikomas pastovus atstumas iki priekyje vaziuojanéio
automobilio. Priekyje vaZiuojanciai masinai stabdant, sistema pristabdo ir i§ paskos vaZiuojantj bei
"Distronic" sistemg turintj automobilj;

EBD (Electronic brake-force distribution) - sistema, atsakinga uZz elektroninj stabdymo jégos
paskirstyma, uztikrinantj automobilio valdyma staigiai stabdant;

- EBV - elektroninis stabdymo jégos paskirstymas. EBV, stabdZiy jéga paskirsto tik tarp asiy;
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- HDC (Hill descent control) - pagalbos sistema jveikti kalnuotas vietoves. Staciose
nuokalnése automatiskai riboja automobilio greit].

Sitos sistemos padeda vairuotojui kritinése vairavimo situacijose.

Stabdziy antiblokavimo sistema (ABS) buvo sukurta 1978-aisiais, taCiau pradéta
naudoti lengvuosiuose automobiliuose tik mazdaug po desimtmecio. Si sistema padeda optimaliai
sustabdyti automobilj, kad ir kokia kelio danga jis vaziuoty. Raty sukibimg su kelio danga lemia jos
savybés ir padangos. Kai néra ABS sistemos, stabdant automobil] atsiranda skersinés jégos,
traukianc¢ios transporto priemone i Song. Todél ir reikia kiekvienam ratui stabdymo momentg
valdyti atskirai, norint uztikrinti saugy sustojima. Automobilj, kuriame yra ABS sistema, stabdant
galima valdyti, nes §i sistema neleidzia uzblokuoti raty. Naujesni automobiliai gali turéti ir
elektroning stabdymo jégos paskirstymo sistemg EBD (Electronic Brake Force Distribution).

Stabdant automobilj slidziame kelyje, gali biiti uzblokuoti visi ar kai kurie transporto
priemonés ratai. ABS neleidzia tam jvykti. Ji pasizymi Siais privalumais:

* transporto priemon¢ iSlieka valdoma, nors stabdymo ir Soninés jégos padidéja;

* yra pats trumpiausias stabdymo kelias (geras valdomumas ir stabilumas leidzia sutrumpinti
stabdymo kelig);

* sumazinamas padangy susidévéjimas, taciau greiciau dyla stabdziy trinkelés ir diskai.

Antiblokavimo sistemos turi uztikrinti:

* automobilio stabiluma ir valdyma stabdant;

» prisitaikymg kintant kelio salygoms po automobiliy ratais;

* Svelny stabdyma be triik¢iojimy;

* galimybe stabdyti sugedus ABS veiklai;

» minimaliai jtakoti stabdziy skystj;

* minimaly elektros energijos naudojima;

« gedimy signalizavima vairuotojui bei informacijg diagnostikos jrangai;

* patikimuma, paprastuma ir pigumg.

Stabdziy antiblokavimo sistemos veikia pagal Siuos principus:

* SH (Select High) — Siuo atveju antiblokavimo sistema veikia pagal to paties tilto rata, turintj
geresnes sukibimo sglygas su kelio pavirSiumi;

» SL (Select Low) — ABS veikia pagal blogiau sukibusj to paties tilto ratg su kelio pavir§iumi;

* IR (Individual Regulation) — veikia pagal kiekvieno atskiro rato arba jy poros sukibimo

salygas ir individualaus valdymo signalus;
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« MIR (Modified Individual Regulation) — atskiras modifikuotas ABS valdymas. Cia
naudojami du — SL ir IR — veikimo principai. PradZioje naudojamas SL, véliau

palaipsniui pereinama prie IR veikimo principo.

Visy antiblokavimo sistemy veikimo esm¢ sudaro slégio mazinimas darbiniuose cilindruose,
kai rato sukimosi ir stabdymo jégos kinta tada, kai kuris nors ratas pradeda blokuotis. Slégio
mazinimui stabdziy skysCio magistral¢je tarp pagrindinio ir darbiniy cilindry statomas
moduliatorius, turintis elektromagnetinius valdomus voZztuvus tiems raty kanalams, kuriems
numatytas antiblokavimas. Atsidarius kuriam nors elektromagnetiniam voztuvui, darbiniame to rato
cilindre slégis sumazg¢ja tiek, kad ratas galéty suktis to kelio salygomis.

Pagal slégio mazinimo darbiniuose cilindruose principus ir skys¢io grazinima atgal | ABS
sistema biina $iy tipy:

- plunzeriné—stuimokliné - tiesioginio slégio perdavimo su atgaliniu skysCio grazinimu j
pagrindinj stabdziy cilindrg, naudojant papildoma tarj, kuris atsiranda pasislinkus moduliatoriaus
plunzeriui.

- atgalinio slégio palaikymo - tiesioginio slégio perdavimo, kurioje mazinant slégj stabdziy
skystis ,,nupilamas” j specialig kamerg, i§ kurios hidraulinio stabdziy stiprintuvo siurblys nuvaro j3 |
skysCio rezervuara, o po to varingja ratu: speciali kamera — rezervuaras — hidraulinis siurblys —
slégio akumuliatorius — pagrindinis cilindras — darbinis cilindras ir vél speciali kamera.

Stabdziy ABS sudaro $ie pagrindiniai mazgai (62 pav.):

= Jutikliai - tiekia sistemai informacija apie raty sukimosi greitj, automobilio vaziavimo
1étéjima, slégj stabdymo sistemoje.

= Elektroninis valdymo blokas - gauna informacija i$ jutikliy, apdoroja jg ir siuncia signalus j
stabdZiy valdymo mechanizmus.

» Valdymo mechanizmai - priima apdorotg informacijg i§ valdymo bloko ir reguliuoja slégj

stabdziy sistemoje.
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(1Fé]imas)

[p— T - -

Greitio davikly signalai

62 pav. ABS principiné schema

Raty sukimosi daznis matuojamas induktyviniais jutikliais. Jutikliy signalas perduodamas i
valdymo blokg kintama jtampa, kurios signalas tiesiogiai proporcingas raty sukimosi dazniui. Kai
transporto priemoné stabdoma atsargiai, ratai slysta tik truputj — jie neblokuojami. Esant dideliam
slydimui reikia ABS, kad biity iS§vengta raty blokavimo. I8kilus rato blokavimo pavojui atitinkamas
elektromagnetas mazina stabdymo slégj — valdo rato stabdymo momentg taip, kad jo slydimas bty
ne didesnis kaip 5 proc. Slydimui didéjant (blogeéja sukibimo salygos) slégis stabdziy sistemoje
mazinamas. Ratui greiciau sukantis, jo slydimas maz¢ja ir slégis stabdziy sistemoje vel didinamas.

ABS sistemos (63 pav.):

a - istrizoji 4 kanaly su 4 kampinio greicio jutikliais;

b — atskira priekiniy/galiniy stabdziy
= = = =
® & ® ®

@— @&
® @ @ &
19 By

63 pav. ABS sistemos

Ant skirtingy kelio pavirSiy stabdomg automobilj veikianc¢ios jégos.
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Stabdant automobilj, kai ratai randasi ant skirtingo sukibimo pavirSiy, dél nevienodo raty
sukibimo su keliu jégos, atsiranda sukimo momentas, kuris automobilio galg uznesa | slidesnio
pavirSiaus puse (64 pav.). Norint istiesinti automobilj, reikia iSjungti sankaba, nutraukti stabdymg ir

pasukti vairg j uznesimo puse.

Kelkrastis

S - Soninés jégos; B - stabdymo kelias; F, — automobilio inercijos jéga; M — automobiliy
sukimo momentas.

64 pav. Automobilio pasisukimas stabdant

Automobilio traukos sistema TKS ar TCS (Traction control system), vokiSkai — ASR
(Antriebs-Schlupf-Regelung), pagerina automobilio stabiluma jam greitéjant bet kokiu pavir§iumi.
Si sistema buvo sukurta 1985 metais. Ji neleidzia suktis vienam arba keliems varomiesiems ratams,
kai jiems perduodamas didesnis sukimosi momentas, automobiliui vaZiuojant bet kokiu keliu, esant
mazam arba besikei¢ian¢iam sukibimo koeficientui. TCS padidina traukos jéga pradedant vaziuoti
arba jsibégejant, kai sukibimo koeficientas mazas arba ratai rieda skirtingais kelio pavirSiais. TCS
sistema gali veikti keliais biidais: mazinti variklio stkius, pristabdyti varomuosius ratus arba i$

karto abiem biidais (65 pav.).
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Dwigubas
- o i
TKS elektromagnetinisvoztuvas ~ YOTVES 4 pe e o ninis valdymo blokas
(vienas abiem varantiesiems ratams) - .
S elektomagnetinis voZtuvas

Elektroninis dizelio valdymoblokas

Dantytasis Ziedas Rao greicio daviklis

65 pav. TKS sistema

Automobilio vaziavimo dinamikos valdymo sistema ESP padeda neprarasti vaziavimo
trajektorijos stabilumo posiikyje. Si sistema buvo sukurta 1995 metais. Elektroniné stabilumo
kontrolés sistema ESP (Electronic stability program) gerina automobilio stabilumg. Skirtingai nei
ABS ar TCS sistemos, kurios veikia automobilj stabdant arba jam greitéjant, ESP veikia nuolatos.
Si sistema specialiais davikliais ,,stebi® vairo pasukimo kampa, automobilio greitj ir pagreitj. Jeigu
automobilio vaZiavimo trajektorija neatitinka postikio kreives, tai ESP sistema pristabdo vieng arba
kelis automobilio ratus. Jei automobilis slys 1 Song, sistema akimirksniu pakoreguos stabdymo jéga
priekinei aSiai, kol automobilis atgaus stabilumg. Be to, esant nepakankamam automobilio
manevringumui posiikyje, ESP sistema automatiSkai pakoreguos stabdymo jéga vidiniam
automobilio posiikio ratui ir taip uztikrins transporto priemonés stabilumg kelio vingiuose. Si
sistema gali ne tik pristabdyti vieng ar kelis ratus, bet ir keisti jy sukimosi momenta, koreguoti
variklio stkius ir kitas operacijas. ABS sistema valdo kiekvieno rato slydima, kad iSvengty jo
uzsiblokavimo. Taip pasiekiamas didelis sukibimas su keliu ir uZtikrinamas automobilio valdymas
(66 pav.).

Daugybé tyrimy rodo, kad modernios ESP sistemos keliuose padeda iSvengti iki 80 proc. visy
nelaimiy, susijusiy su slydimu. Kai kurie analitikai tvirtina, kad vairuotojy saugumo pozitriu ESP
yra pats svarbiausias iSradimas po saugos dirZo, kurj automobiliuose imta naudoti 1949 metais.

Biitent ,,Bosch* 1992 metais sukiiré pirmgsias ESP sistemas, o nuo 1995 mety pradéjo masing
Jjuy gamybg. Pirmaisiais stambiais uzsakovais tais paciais metais tapo ,,Mercedes-Benz* ir BMW, o
netrukus ESP sistemos pasklido po visg pasaulj. ESP ypa¢ naudinga avarinése situacijose, kai tenka
staigiai stabdyti, nes automobilis kur kas tiksliau reaguoja i vairuotojo veiksmus. Elektroniniai ESP
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jutikliai ,,atspéja“ vairuotojo ketinimus, o jei vaziavimo parametrai jy neatitinka, automobilis

»sureguliuojamas® taip, kad maksimaliai atitikty vairuotojo veiksmus.

)
NS,

(-
Stabdymo jega «, Kelio Sonines ¢ jjUZnesimo kam-
valdoma ESP reakcijos pinis greitis

66 pav. ESP veikimas

Stabdymas.

Daugiau nei pusé vairuotojy, savo automobiliuose turin¢iy ABS (stabdZiy antiblokavimo
sistemg), esant pavojingai situacijai, stabdo netinkamai — stabdziy pedalg spaudzia per trumpai ir
nepakankamai stipriai. Teisingas stabdymas yra vienas i§ ty vairavimo jgudziy, Kurie lemia tiek
vairuotojy, tiek kity eismo dalyviy saugumg. Tai ypac svarbu patekus i pavojingus jvykius kelyje,
keliancius tiesioging grésme. Dauguma vairuotojy nezino ar néra tikri, kaip teisingai stabdyti esant
netikétai situacijai. Tai jgudis, kuriam ugdyti reikéty skirti daugiau démesio, nes stabdant néra
vietos klaidoms. ABS yra sistema, padedanti gerokai sutrumpinti stabdymo kelig ir iSlaikyti
transporto priemoneés kontrolg.

Stabdymas tiesiame kelyje.

Vairg laikome tvirtai abiem rankomis. Vienu metu nuspaudZiame sankabos ir stabdZio
pedalus. Stabdziy pedalg reikia spausti greitai, stipriai ir nepertraukiamai. Kai ABS
aktyvuojama, pedalas ima prieSintis spaudimui. D¢l Sios priezasties stabdziy pedalas ima vibruoti ir
kratytis, o tai gali iSgasdinti nepatyrusius vairuotojus, taciau tai neturéty sumazinti pedalo spaudimo
jégos. Stabdziy pedalo vibracija reiSkia, kad sistema veikia tinkamai. Atsiradus Soniniam galinés
aSies slydimui, laikome nuspausta sankabos pedala, atleidziame stabdzio pedalg ir vairu
koreguojame automobilio uznes$ima. Kai vairuojami ratai nepasukti, stabdzio pedalg galime spausti

visa jéga iki galo (67 pav.).
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PASUKIMAS PASUKIMAS

STABDYMAS

67 pav. Stabdymo ir vairo pasukimo diagrama

Slidziy posikiy jveikimas.

Artédami prie kelio vingio, kol priekiniai ratai nepasukti, galime maksimaliai mazinti greitj
stabdziais, reikalui esant jjungti Zemesn¢ pavarg ir | posiikj jvaziuoti atleidus sankabos pedala,
nekeiCiant greiio ir abiem rankom laikant vairg. Jei posiikyje atsiranda slydimas, iSminame
sankabos pedalg ir automobilio judéjima koreguojame vairu. Ko visada reikia vengti, kai, normaliai
vaziuojant, artéjama prie vingio, jei norime, kad vingis biity taisyklingai jveiktas ir maSina neimty
nesulaikomai slysti. Nelékti per dideliu greiciu j vingj, stengtis nestabdyti, jvaziavus j vingj. Kelio
postikyje stabdymo stiprumas priklauso nuo vairo pasukimo kampo. Kuo labiau pasuktas vairas, tuo
silpniau stabdome. Tai vaizdZziai galime matyti jégy trikampyje (68 pav.).

Isibégéjimas |sibégéjimas

I f | Pasukimas Pasukimas

o Ly | A ( |
Pasukimas ' ] | Pasukimas -

Stabdymas Stabdymas

68 pav. Jégy trikampis

Kuo slidesné kelio danga, tuo silpniau turime stabdyti, esant priekiniy raty pasukimui (69 pav.).
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sausas | slapias

69 pav. Jegy trikampis esant skirtingoms dangoms

Pavojinga staigiai stabdyti krovininj automobil] su priekaba posikyje, nes gali stipriai

pasisukti priekaba (pusprickabé) (70 pav. blokuoti ratai pazyméti stora linija). Nuo tokio pavojaus

saugo ESP.
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70 pav. Krovininio automobilio su priekaba stabdymas

Staigiame posiikyje autotraukinio vertimasis yra palyginti daznas dalykas. Priezastimi gali

biiti tai, kad vairuotojas vaziuoja per greitai ir pervertina junginio galimybes atlikti staigy posukj -

neatsizvelgia | tai, kad posikio kampas per status. Atliekant manevra, kuriuo siekiama iSvengti

susidiirimo, vienas ar daugiau priekabos raty taip pat kartais pakyla nuo kelio ir transporto priemoné

gali apsiversti. Siuo atveju ESP jsikisa ir apsaugo nuo nelaimés. Kai Soninio greitéjimo daviklis

parodo didéjancia rizika apsiversti, ESP mazina variklio apsukas ir atitinkamai sukimo momenta.

Siekiant dar sumazinti sunkvezimio greitj, stabdomi ratai, kad Soninis greit¢jimas sumazéty iki

saugaus laipsnio. Toks jsikiSimas turi biiti labai atsargus, vairuotojas neturi jo kaip nors pajusti,

18skyrus tai, kad greitis, kuriuo jo vairuojama transporto priemon¢ jveikia posiikj, yra mazesnis nei

paprastai. Jei ir to nepakanka, pradeda veikti antrasis ESP etapas. Tai jvyksta, jei sistema

uzfiksuoja, kad vienas ar daugiau raty visiskai uzsiblokavo - zenklas, kad jie tuoj pakils. Jei tai
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atsitinka, jjungiami visy raty stabdziai, siekiant kuo greiCiau stabdyti visg autotraukinj: sumazéja
greitis, tuo paciu ir Soninis greit¢jimas ir pasalinama rizika apvirsti. Net jei priekaba turi ABS
sistema, ESP pastebi ratui iskylantj pavojy uzsiblokuoti ir pakilti. Tai jmanoma todél, kad ABS
turinti puspriekabé glaudziai bendrauja su ESP sistema ir pranesa jai, jei vienam ar daugiau raty
gresia blokavimas. Technikos specialistai §j korekcijos procesg vadina ,,antruoju etapu‘. Prarasti
sukibima su kelio pavirSiumi - tikras koSmaras kiekvienam vairuotojui. Tokioje situacijoje ESP taip
pat gali sustabdyti slydima ir padéti iSvengti nelaimés. Tai galima pasiekti atitinkamai stabdant
puspriekabés bei vilkiko ratus.

Kai vairas nepakankamai pasuktas.

Jei atliekant postk;j vairas nepakankamai pasuktas, autotraukinys toliau bando vaziuoti tiesiai.
Priekiniai vilkiko ratai tokioje situacijoje ima slysti kelio pavirSiumi, o puspriekabé pradeda svirti.
ESP ,pajunta“, kad vairo pasukimo kampas neatitinka Soninio greitéjimo ir pokrypio kampo
greiCio, todél jsikiSa, sieckdama sudaryti atoveiksmj nepakankamai pasuktam vairui: pradeda
stabdyti vilkiko galinius ratus, esancius arc¢iau posiikio centro.

ESP kiiréjai pateikia geriausig pasaulyje paaiSkinimg, kodél sistema elgiasi butent taip:
»isivaizduokite, kad Ziemg Ciuoziate rogutémis ir norite pasukti desinén, bet rogutés jasy neklauso ir
slysta tiesiai pirmyn. Ka jus darote? DeSine ranka suimate roguc¢iy galg ir ji nukreipiate kairén!
Bitent tai daro ir ESP. - Galiniais ratais stabdoma todél, kad, esant tokioms aplinkybéms, jie yra
geriausiai sukibe su kelio pavirSiumi*.

Kai vairas pasuktas per daug.

Per staigiai pasukus vairg staigiame postkyje, uZpakaliniai vilkiko ratai pradeda slysti kelio
pavirS$iumi. Visa pusprickabés masé vilkiko galg stumia dar stipriau ir junginys ima svirti. ESP
»pajunta®, kad pokrypio kampo greitis, vairo pasukimo kampas ir Soninis greitéjimas tarpusavyje
nesutampa, todél jsikisa ir kreipia j prieSingg pus¢. Postkyje per daug pasukus vairg ESP stabdo
vilkiko priekinj rata, esantj toliau nuo posiikio centro ir priekabos ratus. Kai vilkikas j posiikj jsuka
pernelyg staigiai, stabdant vieng priekinj ratg, Siam judesiui sukuriamas atoveiksmis. Per daug
pasukus vairg, galiniai vilkiko ratai yra ne taip gerai sukibe su kelio pavirSiumi kaip priekiniai, todél
stabdomas biitent priekinis ratas. Kadangi tuo pat metu stabdomi ir priekabos ratai, tai padeda
i8lyginti autotraukinio trajektorijg ir i§vengti nelaimiy, kurios kyla dél pasvirimo.

Greicio mazinimas slidZiame kelyje.

Kad iSvengtume vieno i§ galimy slydimy, pavojinga staigiai atleisti sankabg, perjungiant
pavaras slidziame kelyje, kai variklio apsisukimai mazi. Tuomet i§ karto blokuojami varantieji ratai
ir maSina ima skersuoti. Negalima atleisti sankabos, esant maZiems variklio apsisukimams, jei

ka tik jjungtos pavaros greiciui reikia daug didesniy apsisukimy ir kelio danga slidi.
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Norint pristabdyti ir jjungti Zemesne pavarg kai kelias slidus reikia:
1. Svelniai, bet greitai nuimti koja nuo akceleratoriaus. Visi trys pedalai atleisti, rankos

normaliai laiko vairg.

2. Viena ranka paimti uz pavary perjungimo sverto. Nuspausti sankabos pedala.

3. Lengvai stabdyti. Tuo pat metu jjungti Zemesne pavarg. Sankaba vis dar iSminta.

4, Spustelti akceleratoriy ir po truputj atleisti sankabag..

5. Pradéjus vaziuoti Zemesnigja pavara, sankaba visai atleista. Stabdyti ir varikliu, ir

stabdziais 1S karto.

2 MOKYMO ELEMENTAS. PRAKTINIS VAIRAVIMO MOKYMAS SU KROVININIAIS
AUTOMOBILIAI JMONEJE DRIVING CAMP PACHFURTH, AUSTRIJA

2.1. Krovininio automobilio vairavimo mokymo metodikos apraSas

Mokymas vykdomas su jmonés pateiktais C ir CE kategorijos automobiliais. Mokymo tikslas
iSmokti taisyklingai atsisésti uz vairo, sureguliuoti veidrodzius, stabdyti ant sausos ir $lapios kelio
dangos, apvaZziuoti atsiradusias klititis, suvaldyti automobilj atsiradus Soniniam uzne§imui, stabdyti
ant skirtingy kelio dangy, esant skirtingam raty sukibimui, vaZiuoti ir stabdyti postkyje, vairuoti ir
stabdyti vaziuojant slidZia nuokalne su ,,U* formos posiikiu nuokalnés pabaigoje, pradéti vaziuoti
slidzioje jkalnéje, susipaZinti su autocisternos vairavimu.

Taisyklingas atsisédimas uzZ vairo, valdymo jrangos naudojimas.

Viena i§ dazniausiy vairuotojy daromy klaidy — neteisinga sédésena prie vairo. Daugeliui
patinka laisvai i$sidrébti sédynéje, kiti, prieSingai, uzgula vairg kritine, stipriai prispaude¢ rankas
prie Sony ir beveik remiasi nosimi j priekinj stiklg. Tokig sédéseng jie motyvuoja vienu argumentu —
“man taip patogu”. Zmonés nesupranta, kad iskilus kritinei situacijai jie pasmerkia save mirtinam
pavojui.

Kilus ekstremaliai situacijai, pirmuoju atveju bus prarastos brangios sekundés dalys tam, kad
18sitiesty ir imtysi automobilio valdymo, antruoju — siekiant staigiai pasukti vairg, tenka “nerti” visu
kiinu  kair¢ ar | deSing. Jei “gulite” sédynéje, rankos bus vairo apatinéje dalyje. Esant tokiai
vairavimo manierai, labai daZnai kairés rankos alkiiné i§kiSama pro langa, o vairas laikomas dviem
deSinés rankos pirStais. [temptoje pozoje, kai vairuotojas palinkes ] priekj visu kiinu, vairas
laikomas paciame virSuje. Abiem atvejais praktiSkai nejmanoma greitai manevruoti vairu.

Vienintelé teisinga poza (71 pav.) — nugara tiesi ir remiasi visu plotu j vertikaliai atreguliuota

sédynés nugarele. Atstumas iki pedaly turi biti toks, kad pilnai iSmynus sankabos ir akseleratoriaus
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pedalus, kojos per kelius biity beveik tiesios. IStiesty j priekj ranky rieSai turi siekti vairo virSutine
dalj. Ji reikia laikyti minkstai, abiem rankom ir jei prilyginti vairo ratg laikrodzio ciferblatui — ties
9-10 ir 2-3 valandomis (72 pav.). Kaip rodo patirtis, tai pati optimaliausia padétis. Norédami
pasitikrinti ar teisingai pasirinkote s€désena, paleiskite vairg ir pakelkite kojas nuo pedaly (tai daryti
reikia automobiliui stovint, o ne vaziuojant). Kiino padétis neturi pasikeisti. Jei, siekiant iSlaikyti

ligsvarg, jums teks pasilenkti j priekj ar atsilosti, reiskia jis sédite neteisingai.

105° - 110°
15° =20

5-10cm

90"

71 pav. Taisyklinga sédésena 72 pav. Vairo laikymas

Krovininiy automobiliy ir autobusy vairuotojai ilgoje kelionéje maziau pavargs, jei sédés taip,

kad stuburas bus kiek galima vertikalioje padétyje (73 pav.).

Sédéti aukStame automobilyje - patogiau

Normali sédéjimo pozicija Paaukstinta sédéjimo pozicija /‘\ )
B Atlosta atgal sédyné ¥ ideali sédéjimo pozicija sunkveZimyje
Pradzioje atpalaiduoja, bet i tikrujy Stuburo padétis beveik natirali.
nugarai tenka didelis krivis. \

B Lengvojo automobilio sédyné
Reikéty taip sureguliuoti, kad dubuo
bity kaip galima
aukstiau.

| Auksti automobiliai
SUV klasés visureigiuose
idealiai sédéjimo pozicijai
pakakty ploto, bet daznai
jis neiSnaudojamas optimaliai.
B Kenksminga
Tokia sédéjimo
prie vairo pozicija
vargina stubura.

¥ optimali sédéjimo pozicija
Auk3ta, kiek palinkusi | priekj, -
vadinamoji virtuvés kédés
/ pozicija.
/ P

\/Lengvojo automobilio sédyné SunkveZimio sédyné

Saltinis: ,Focus".

73 pav. Sédésenos biidai

Sekantis veiksmas - sureguliuoti veidrodzius taip, kad per juos galéty matyti kiek jmanoma
daugiau. Soniniuose galinio vaizdo veidrodZiuose turi matytis nedidel¢ automobilio Sono dalis ir

perspektyvinis kelio vaizdas (74-75 pav.).
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74 pav. Desinés pusés veidrodziy sureguliavimas

75 pav. Galinio vaizdo veidrodziy sureguliavimas

Priminimas vairuotojams: prie§ manevra, neuZzmirsti pasukti galvg | reikiama puse, kad
jsitikinti, ar néra transporto priemoniy per veidrodzius nematomoje zonoje (76 pav.). Instruktorius
patikrina atsisédimo taisyklinguma, esant reikalui, duoda patarimus ir atsisédus uz vairo teisingai,

leidzia vaziuoti | trasos pradzig.
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76 pav. Nematomos zonos

Automobilio ir jo junginio vairavimas ir stabdymas, naudojant dinamine¢ stabdymo zona
su nuolatine slydimo trasa. Stabdymas ant sausos ir Slapios kelio dangos. Kliuiciy jveikimas
(vandens fontanai). Automobilio valdymas esant Soniniam uZneSimui (naudojant dinamine
plokste). Stabdymas ant skirtingy kelio dangy, esant skirtingam raty sukibimui.

Stabdymas ant sausos ir Slapios kelio dangos. Kli@i¢iy jveikimas (vandens fontanai).

Vairuotojas privalo sustoti nurodytoje vietoje ir laukia instruktoriaus leidimo (radijo rysiu)
atlikti pratimg. Pirmiausia atlickamas stabdymas ant sausos dangos. Isibégéjama 30 — 35 km/h
greiCiu ir pazymeétoje vietoje staigiai stabdoma iki pilno sustojimo. Pratimas kartojamas maziausiai
3 kartus iki taisyklingo atlikimo. Po kiekvieno stabdymo instruktorius su vairuotoju atlicka trumpa
stabdymo proceso analize, aptaria daromas klaidas.

Po to atlieckamas stabdymas ant slidZios dangos. [sibégéjama 30 — 35 km/h greiCiu ir
paZymétoje vietoje staigiai stabdoma iki pilno sustojimo. Pratimas kartojamas maZiausiai 3 kartus
iki taisyklingo atlikimo. Po kiekvieno stabdymo vairuotojas radijo rySiu gauna trumpg informacija
1§ instruktorius apie stabdymo proceso atlikimo kokybe.

Sekantis pratimas — staiga atsiradusiy kliti¢iy (vandens fontany) jveikimas (77 pav.).
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77 pav. Vandens kliiaciy jveikimas

Gavus leidimg, vaziuojama ant slidzios dangos 30 — 35 km/h greiciu. Staiga, bet kurioje trasos
vietoje, deSingje, kairéje ar per trasos vidurj, pakyla vandens fontanas. Vairuotojas privalo stabdyti
ir apvaziuoti $ig kliutj. Pratimas kartojamas maziausiai 3 kartus iki taisyklingo atlikimo. Po
kiekvieno bandymo vairuotojas radijo ry$iu gauna trumpa informacija i$ instruktorius apie atlikimo
kokybe.

Automobilio valdymas esant Soniniam uZneSimui (naudojant dinamine plokste).

Vairuotojas privalo sustoti nurodytoje vietoje ir laukia instruktoriaus leidimo (radijo ry$iu)
atlikti pratima. Jsibégéjama 30 — 35 km/h grei€iu ir vaziuojama per dinamine¢ plokste. Automobilio
galinei aSiai uZvaziavus ant Sios plokstés, ji pasislenka j kaire¢ ar deSing, sukurdama automobilio
galo Soninj uzne$img. Vairuotojas privalo suvaldyti slystancig transporto priemong. Pratimas
kartojamas maziausiai 3 kartus iki taisyklingo atlikimo. Po kiekvieno bandymo vairuotojas radijo
ry$iu gauna trumpg informacija i§ instruktorius apie atlikimo kokybe. Esant reikalui, vairavimo
instruktorius gali stiprinti ar silpninti dinaminés plokstés pasislinkimo dydj.

Stabdymas ant skirtingy kelio danguy, esant skirtingam raty sukibimui.

Vairuotojas privalo sustoti nurodytoje vietoje ir laukia instruktoriaus leidimo (radijo rysiu)
atlikti pratima. Jsibégéjama 30 — 35 km/h greiciu, vaziuojama trasos atkarpa, kai kairés ir deSinés
pusés ratai yra ant skirtingo sukibimo dangos ir staigiai stabdoma iki pilno sustojimo. Pratimas
kartojamas maziausiai 3 kartus iki taisyklingo atlikimo. Po kiekvieno stabdymo instruktorius su
vairuotoju atlieka trumpg stabdymo proceso analizg, aptaria daromas klaidas.

Automobilio vairavimas ir stabdymas, naudojant trasa su slidZios dangos pusrutuliu.

Isibégéjama iki 25-30 km/h grei¢iu ir jvaziuojama j posikj (pusrutulj) su slidzia danga (78
pav.).
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78 pav. Vaziavimas trasa su slidzios dangos pusrutuliu

Tikslas suvaldyti automobilj judantj kreive ir neiSslysti 1§ trasos riby. Pratimas kartojamas
maziausiai 5 kartus iki taisyklingo posiikio jveikimo. Po kiekvieno bandymo vairuotojas radijo
ry$iu gauna trumpg informacijg i§ instruktorius apie atlikimo kokybe.

Vairavimas ir stabdymas vaZiuojant slidZzia nuokalne su ,,U“ formos posiikiu nuokalnés
pabaigoje. Pradéjimas vaziuoti slidZioje jkalnéje.

Vairavimas ir stabdymas vaZiuojant slidZia nuokalne su ,,U“ formos posiikiu nuokalnés

pabaigoje.

79 pav. Nuokalné su ,,U* formos posiikiu

Gaves (radijo rySiu) instruktoriaus leidimg pradéti pratimg, vairuotojas pasiekia 25-30 km/h
greitj, pradéjes vaziuoti j pakalné stabdo ir jvaziuoja j postkj (pusrutulj) su slidzia danga (79 pav.).
Tikslas kuo daugiau sumazinti automobilio greit} iki posiikio pradzios, suvaldyti automobilj judantj
kreive ir neisSslysti i§ trasos riby. Pratimas kartojamas maziausiai 5 kartus iki taisyklingo atlikimo.
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Po kiekvieno bandymo vairuotojas radijo rySiu gauna trumpg informacijg i§ instruktorius apie
atlikimo kokybe.

Pradéjimas vaziuoti slidZioje jkalnéje.

Gaves (radijo rysiu) instruktoriaus leidimg pradéti pratima, vairuotojas sustoja 6-7 % ikalnéje.
Tikslas Svelniai pajudéti, neleisti prasisukti ir slysti varantiems ratams. Pratimas kartojamas
maziausiai 3 kartus iki taisyklingo atlikimo. Po kiekvieno bandymo vairuotojas radijo rySiu gauna
trumpa informacijg i§ instruktorius apie atlikimo kokybg.

Automobiliy su autocisterna vairavimas ir stabdymas.

Vaziuojama su specialiai jrengta autocisterna (puspriekabe). Sios cisternos Sonuose jrengti
atraminiai ratai, kurie leidZia cisternai pakrypti, bet neleidzia apvirsti. Vairuotojas privalo sustoti
nurodytoje vietoje ir laukia instruktoriaus leidimo (radijo rySiu) atlikti pratimg. Pirmiausia
vaziuojama tu$€ia cisterna. Atlieckamas stabdymas ant sausos dangos, vaziuojant 30 — 35 km/h
greiciu ir pazymétoje vietoje staigiai stabdant iki pilno sustojimo. Pratimas kartojamas maziausiai 2
kartus iki taisyklingo atlikimo. Po to jveikiamas 90 ° postkis 30 km/h grei¢iu. Pratimas kartojamas
maziausiai 3 kartus, palaipsniui didinant greitj. Po to cisterna pilnai pripildoma vandens ir vél
atlickami stabdymas ir posiikio jveikimas. Sekantis bandymas kada cisterna pusiau pripildyta.
Atliekamas stabdymas ir posiikio jveikimas. Vaziuojant posikyje, palaipsniui didinamas greitis,
pratimas kartojamas kol cisternos Sonuose jrengti atraminiai ratai atsiremia j kelig (80 pav.). Po

kiekvieno pratimo atlikimo instruktorius su vairuotoju radijo rySiu aptaria vaziavimo rezultatus.

80 pav. Autocisternos virtimas

3 MOKYMO ELEMENTAS. SAVARANKISKA UZDUOTIS. KROVININIO
AUTOMOBILIO VAIRAVIMAS.

3.1. UZzduoties aprasSymas.

115



Mokymo vairuoti ekstremaliomis salygomis technologiniy kompetencijy tobulinimo programos
mokymo medZziaga

Uzduoties tikslas - praktiSkai parodyti jgytus krovininio automobilio vairavimo gebéjimus.
Savarankiskai atlikti:

- taisyklingai atsisésti uz vairo: sureguliuoti sédyne, vairg ir veidrodZzius;

- taisyklingai stabdyti ant slidzios dangos ir apvaZiuoti klittis;

- suvaldyti automobilj, esant Soniniam uzneSimui;

- taisyklingai valdyti automobilj, vaziuojant slidzios dangos pusrutuliu;

- sugebéti valdyti automobilj, vaziuojant slidzia nuokalne su ,,U*“ formos posiikiu nuokalnés

pabaigoje.
Pagrindinis savarankiSkos uzduoties atlikimo kokybés vertinimo kriterijus: uzduotis atlikta.
Atliekant uzduot] mokytojas laikési jos aprasyme nurodytos technologinés dokumentacijos

reikalavimy.

4 MOKYMO ELEMENTAS. PRAKTINIS VAIRAVIMO MOKYMAS SU AUTOBUSIAIS
JMONEJE DRIVING CAMP PACHFURTH, AUSTRIJA.

4.1. Autobuso vairavimo mokymo metodikos aprasas.

Mokymas vykdomas su jmonés pateiktu D kategorijos autobusu. Mokymo tikslas iSmokti
taisyklingai atsisésti uz vairo, sureguliuoti veidrodzius, stabdyti ant sausos ir §lapios kelio dangos,
apvaziuoti atsiradusias klititis, suvaldyti automobilj atsiradus Soniniam uZneSimui, stabdyti ant
skirtingy kelio dangy, esant skirtingam raty sukibimui, vaZiuoti ir stabdyti postkyje, vairuoti ir
stabdyti vaziuojant slidzia nuokalne su ,,U* formos postikiu nuokalnés pabaigoje, pradéti vaZiuoti

slidzioje jkalnéje.

1. Taisyklingas atsisédimas uZ vairo, valdymo jrangos naudojimas.
2. Autobuso vairavimas ir stabdymas, naudojant dinaming stabdymo zong su nuolatine
slydimo trasa. Stabdymas ant sausos ir §lapios kelio dangos. Kliti¢iy jveikimas (vandens fontanai).

Autobuso valdymas esant Soniniam uzneSimui (naudojant dinaming plokste).

3. Stabdymas ant skirtingy kelio dangy, esant skirtingam raty sukibimui.
4, Autobuso vairavimas ir stabdymas, naudojant trasg su slidzios dangos pusrutuliu.
5. Vairavimas ir stabdymas vaziuojant slidZzia nuokalne su ,,U*“ formos posiikiu

nuokalnés pabaigoje. Prad¢jimas vaziuoti slidzioje jkalnéje.

Atlickama analogiskai kaip S.1.2. modulio 2 mokymo elemente.
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5 MOKYMO ELEMENTAS. SAVARANKISKA UZDUOTIS. AUTOBUSO VAIRAVIMAS

5.1. UZduoties aprasymas

Uzduoties tikslas - praktiSkai parodyti jgytus autobuso vairavimo gebéjimus.

Savarankiskai atlikti:

- taisyklingai atsisésti uz vairo: sureguliuoti sédyne, vairg ir veidrodzius;

- taisyklingai stabdyti ant slidzios dangos ir apvaziuoti klitis;

- suvaldyti automobilj, esant Soniniam uZneSimui;

- taisyklingai valdyti automobilj, vaziuojant slidzios dangos pusrutuliu;

- sugebéti valdyti automobilj, vaziuojant slidzia nuokalne su ,,U* formos postikiu nuokalnés
pabaigoje.

Pagrindinis savarankiSkos uzduoties atlikimo kokybés vertinimo kriterijus:

Uzduotis atlikta. Atliekant uzduotj mokytojas laikési jos aprasyme nurodytos technologinés

dokumentacijos reikalavimy.

6 MOKYMO ELEMENTAS. AUTODROMO JRANGOS PRIEZIURA

6.1. Autodromo prieziiiros tvarkos apraSymas

Autodromo jrangos priezitra:

- automobiliai privalo biiti techniSkai tvarkingi, neleidziamas eksploataciniy skysciy
1Stekéjimas, nes jie pateke ant plastikinio pavirSiaus ji gadins. Atsitikus tokiam jvykiui, surinkti
iStekéjusius skyscius, panaudojant naftos produkty sorbenta;

- vandens rezervuaras privalo biiti pilnas. Esant per mazai vandens, bitina jj pripildyti;

- nustatytu periodiSkumu valyti surinktuvus ir vandens filtrus;

- ziemg nerekomenduojama eksploatuoti slidzios dangos elementus esant Zemesnei kaip — 5
laipsniy oro temperatiirai;

- valant sniega mechanizuotu biidu, stengtis nepazeisti plastikinés dangos.

Detali autodromo jrangos prieziiiros vasarg ir ziemg medziaga bus pateikiama atliekant

mokymus jmongje.
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